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"ΡΒΘΗΕΟΤ 


᾿ ΝΕΟ ΔΙΕΟΝΕΣ ΚΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΑΘΗΝΑΣ 
Γ ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ ΕΞΩΓΗΙΝΟΥΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥΣ. 
{ ΜΙΚΟΣΜΟΔΡΟΜΙΟ ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ. 
Ἡ πΙΛΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΕΠΙΒΙΩΣΗ ο τή 


ΤΕΥΧΟΣ 144 
ΜΑΡΤΙΟΣ 1985 
ΔΡΧ.90 


ο Η ΠΑΡΑΔΟΣΗ 
ΣΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 


ο Η ΤΗΛΕΟΡΑΣΗ 
ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ 


ϱΡΑΙΟ ἀΒυΝΡΙΑ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ. 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Παρασκευή Κουτσούκου 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβοθὸς 
ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Τα Κολτσάκη 

Γιῶργος Κουράσης 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ -ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Σόφη Καβαθό 

Δημήτρης Γιαννάκης. 
Γιάννης Βρόντος 
ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ 
Ἀαρόλομπος Ασβέστης. 
Θανάσης Βέμπος 

Φώτης Δημητρόπουλος. 
Κώστας Καβαθός 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
Χρήστος Κουταλιανὸς 
Τάσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης Πουλής 
Ἀσγγέλης Τζαρόῆς 
Στέφανος Τσολακδης. 
Πόνος Φιλιππακόπουλος. 
Γιώργος Χριστογιαννάκης 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Καβοθός, 
Ἀσσίλης Ποννακόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

Σπύρος Δελοβίας 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ. 

Πέτρος ΜεΙντῶνης 
ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πόλη Κουκουτού 


Το περιοθικὀ. «ΠΤΗΣΗ. εκόίδετοι οπὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Γορμου 88 
Ἀνσπούσεως, Ἀθήνο 1636. τηλ 92408329 
Ἡ «ΠΤΗΣΗ: κυκλοφορεῖσ΄ ὅλη την Ελλάδο 
την 20 ημέρα κάθε μονού µῆνα 9 Διάθεση. 
Διανομή: Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου κο. 
Περιοδικοι) Τύπου Α.Ε. Σοφοκλέους 4]. ΤΗΛ 
4226865 9 Υπεύθύνος σύμφωνα µε το νόμο, 
Κώστας Κοβαθάς, Γοργίου 6. Αθήνο 116369 
Εκτύπωση: Νέα [Πειροικὴ Λιθογραφία, Τεω 12. 
ΤΗΛ. Δ4δά 313 9 Φωτοστοικειοθεσ]ο: Ο/Η, 
Βουλιαγμένης 13 Β Περραιβοῦ 10. Αθήνο 116. 
36. ΤΗΛ. 9224943, 3244467 9 Χωρόγροφα, 
διαφάνειες και Φωτογραφίες που στέλνονται 
για δημοσίευση δεν επιστρέφονται, ονεξάρτη, 
τα εὖν δημοσιευτούν ἡ ὀχ! 4, Λόγω στενότητας, 
χώρου τὸ περιοδικὀ ὁιοτηρε! το ὄκκοίωμο νο 
περικόπτει επιστολές που δημοσιεύονται, χω. 
ρίς ὁμως να ολλοιώνεται ἡ ναμεταβόλλετόιτο 
νόημα που περιέχουν ΦΟ/ απόψεις που εκφρθ- 
ζονταιστα ενυπὀγραφα ὀρθρα δεν εκφρόζουν 
απαραίτητα τη γνώμη του περιοδικοὺ 9 Ἀπὸ 
γορεύεται η ανσδηµοσίευση φρθρων, τμημό. 
Ίων ὀρθρων. σχεδίων και Φωτογραφιών χωρίς 
την ἐγγραφη ἀδεις του περιοδικού. 


5 "ΕΙΙΘΗΤ”" πιαραε!ρο ἰ ρωδίκεμοσ 0η 109 
3/6 ννθοΚ. Φ/ ὀναην ΑΦεοπά ΙποΠΙΗ, 6 εσιωο 
γαι ὃν “ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡβΕος” 5.4. ὃ 
Θἱηρίου 8Ι, Αίλοῃς 116 36. 0χοοοο, [εἰ 
92.30 835 (3 μηος] Ιοίοχ.222189 ΤΕΟΗΦΑΙ. 
ἘθιίογΙ4! εοτγθεροπόβηεο «]ομ]ά Ρο Φάστος. 
9ο6 1ο Μ; Όοσίδ Οηναίλαν, ΕΟπιο; «η ΟΡ! 
5 Α///ΡΓΦΙΡΩ ΦὄνονΠΙαίωρ οτζοτα οῃομΙό ὃο ο 
6Φοεκοά ἴο ΜΟΕΝΟΗ ΡυΒΙΙΦΗΙΝΟ 98Ο. 
0, ΗοιΙούος)αΙγαςου 26, ΡΟ Βοχ 140261 
9:ΡΦ0ΟΒΟΝΝ ]. Εοόρία! Βορυδίίο οἱ Θο ήπιο. 
ην. 


5 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ. 
ΕΛΛΑΔΑ 220 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙ 
ΣΜΟΙ 2.000 δρχ. ΕΥΡΩΠΗ 960 δρν. ΑΜΕ. 
ΡΙΚΗ - ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 ὄρε, ΑΣἱΑ 1.200 
ὄρχ. ΚΥΠΡΟΣ 880 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1200 
ὄρχ. Εµβόσμστα - Επιταγές- Πέλη Κουκουτοῦ, 
Γοργίου 6. Αθήνα 116 36- 


Η συνδροµὴ εξωτερικού θᾳ πρέπει να σταλεί 
μετραπεζκἠ επιταγἠ (Ρ8ΠΑ εβδσυο)µετο αντ! 
στοιχο ποσό σε συνάλλαγμα. 


5 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ. Παλιά (και κοινούριο] 
τεύχη της «ΠΤΗΣΗΣ: κοστίζουν τώρα 120 
ὄρχ. και µπορείτε να τὰ βρείτε στο γροφεία. 
μας. Αν θέλετε να τα λάβετε σπίτισας, Θσ πρὲ- 
πε] να µας στείλετε και Τα ταχυδρομικό τέλη. 
που Φτάνουντις 16 δρχ. γιακᾶθε τεύχος. Στην, 
περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε ταχυδρο- 
μκή επιταγή στη διεὐθυνσή µας: Γοργίου δ. 
Ἀθήνα 116 38. στην οποία νσ σηµειώνετε τον 
Ἂριθμό του τεύχους, και την ἐνδειξη «ΠΤΗ- 
ΣΗ.. 9 Τα τεύχη 1 13, 15. 16 καὶ 18 έχουν 
εξαντληθεί 


«κεο ΔΙεΟΚεΣ ΑΕΡΟΔΡΟΝΝΟ ΑΘΗΝΑΣ 
Ξακκάνιτωκτας εκωγἄνους ΠΟΛΠΙΕΜΟΥΣ. 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 
Το εσωτερικό του «κινητήρα» πυρηνικής 
σύντηξης που κστασκευόζεται στο 

᾽Αμπιγκτον της Αγγλίας σπὀ επιστήµο- 
νες της Ευρωπσικής Κοινότητας. Το ἀρ. 
Θροπου αναλύειτις εκπληκτικές δυνατό- 


τητες αυτῆς της µορφής ενέργειας, κο: 
θώς και τα προβλήμστό της ξεκινά σπὀ 
τη σελίδα 42. (9/ἱ6ο: 19: .1οἱη: ὑπόυτο. 
ΚίΠρ) 


26. ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕ- 
ΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 

Στην υπεράσπιση του Αιγαίου τον 
πρὠτο λόγο έχουν η Πολεμική Αε- 
οοπορία και το Πολεμικό Ναυτικό. 
Ο ρόλος του Ναυτικού όμως επι- 


Βαρύνεται λόγω του µεγόλου 
αριθμού των νησιών που πρἑπει να 
καλύπτει, µε δεδομἑνο τον περιο- 
ρισμἑνο χρόνο παραμονής των ελ- 
ληνικών µσχητικὠν πάνω σπὀ αυ- 
τά. Παρουσιάζουμε ὄλες τις ὄυνά- 
μεις του Π.Ν. στη θάλασσα και 
στην ξηρᾶ. σεέκταση καισεβὄθος, 
αναγνωρίζοντας τη σπουδαιότητα 
αυτού του "Ὅπλου, που εἶναι πολὺ 
υεγαλύτερη σήµερα σπὀ ποτέ ὅλ- 
λοτε. 


ΑΜΥΝΑ 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Νέα. 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986. ΤΕΥΧΟΣ 33, ΔΡΧ. 120 


42. ΤΗΕ«ΕΤΡΗΒΟ.ΕΟΤ 

Ἔχοντας την Ικανότητα να βλέ- 
πουν μακριά στο µέλλον, οἱ Ευρω- 
παῖοι επιστήμονες σποφόσισαν να 
πραγματοποιήσουν το Πιο φιλόδο- 
ξο βήμα της Γηραιᾶς Ηπείρου στο 
χώρο της Ενέργειας: Την κστα- 
σκευή ενός «κινητήρα» πυρηνικής. 
σύντηξης, µε απὀδοση Χιλιάδες 
Φορὲς μεγαλύτερη απὀ ἑναν αντί- 
στοιχο σχάσης, και διάρκεια δισε- 
κατομμµυρίων χρόνων! Το εγχείρη- 
μα εἶναι μεγαλοφυές στη σύλληψη, 
ὀσοκοι εξαιρετικό πολύπλοκο στην. 
ἠλοποίηση, βόζοντας σε διαρκή 
Δοκιμασία την Ικανότητα του αἲ 
Θρώπινου εγκεφάλου να επεξεργι 
ζεχαι λύσεις. Παρᾶ τις τρομακτικές. 
Ἀυσκολίες όλα δείχνουν ὅτι ο δρό- 
υος για την οριστική απάντηση στο 
ενεργεισκὀ πρόβλημα του Ανθρώ- 
που εἶναι πλἐον ανοιχτός. 


38. ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑ- 
ΦΟΥΣ (Μέρος 1ο) 

Ο) κυριότερες τάσεις και εξελίξεις 
στη σύγχρονη Τεχνολογία µαχητι- 
κών σεροσκαφώὠν στους τοµείς των. 
υλικών, της σεροδυνοµικής, των. 
συστηµότων προώθησης, του 
οπλισμού και των ηλεκτρονικών 
συστηµάτων. Οἱ εξελίξεις αυτές, τὶ 
νουν να μεταβάλλουν, αργἁ αλλό 
σταθερό το καθιερωμένο σχήμα 
των μαχητικών αεροσκαφὠν, δίνο- 


ντᾶς τους ακόµαπιο αεροδυναµικὴ 
και φουτουριστική µορφή, µε ὅυ- 
νατότητες που αγγίζουν τα ὁρια 
του μικρού θαύματος. 


63. Μθοσθγεομπη/ Β/109 (Μέρος 2ο). 


68. Μια Ωφέλιμα «Εκρηκτική» Κατάσταση {ΕΛΒΙΕΜΕΚ). 
ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
72. ΑΕ-104 στην 148, Αερογράφος (Μέρος δο). 


34. Ε-Ί1Ί. Ἓνα απὀ τα πιὸ 
αντιφατικά σεροσκάφη της ΠρΟΠε: 
ρασµένης δεκαετίας το Ε-ΙΙΙ 
προκάλεσε µεγάλη αἴσθηση ὅταν. 
εμφανίστηκε γισ πρὠτη φορά, δία- 
Θέτοντας πτέρυγες μεταβλητής γε- 
ωμετρῖας και πολλοὺς άλλους τε- 
χνολογικούς νεωτερισμούς στα 
Πλεκτρονικό και οπλικἆ του συστή- 
µατα. Το μεγόλο μέγεθος και τοβά- 
ρος του ὅμως δεν οδήγησαν σε 
επιδόσεις κατόλληλες για το ρόλο 
του μαχητικού, ὅπως το προδριζαν. 

ἐτσι μεταμορφώθηκε, µε εκπλη- 
κτική επιτυχία, σ᾿ ἑνα απὀ τακαλύ- 
τερα βομβαρδιστικὸ αεροσκάφη 
μέσης εμβέλειας. 


Ί6. ΝΕΟ ΔΙΕΘΝΕΣ ΑΕ- 
ΡΟΔΡΟΜΙΟ ΑΘΗΝΑΣ 

Το πιο σηµαντικὀ Ίσως πρόβλημα 
στο χώρο της πολιτικής αΕρΟΠΟ- 
ρἷας στην Ελλάδα τατελευταἰαχρόὀ- 
για εἶναι η ἑλλείψη ενός μεγάλου, 
σύγχρονσ εξοπλισµένου και 
ασφαλοὺς διεθνούς αεροδρομίου 
στην περιοχή της Ἀθήνας, Μέσα 
σπὀ µια µακρὀχρονη αντιπαρἆθε- 
ση ετερόκλητων εναλλακτικών λὺ. 
σεων, το πρόβλημα βρίσκεται ακὀ. 
μα µακριά από τη λύση του, παΐρ- 
γοντας συνεχὼς αναβολές λόγω 
μιᾶς κάμψης της επιβατικής κίνη- 
σης που δεν αναμενόταν. ΣΤο μὲλ- 
λον ὅμως η κίνηση προβλέπεται να 
διογκωθεἰ και µαζ] της βέβαια το 
ἠδη αστρονοµικὀ κόστος κστα- 
σκευής. Παραθέτουμεόλες τις απὀ- 
ψεις και τα επιχειρήματα υπὲρ και 
κατᾶ των διαφόρων προτάσεων, σε 
µια όσο το δυνατὸν αντικειµενικό- 
τερη ανάλυση του προβλήματος 


22. Εναέρια Εγκαιρη Προειδοποίηση Χαμηλού Κόστους 26. Ελληνικὸ Πολεμικό Ναυτικὸ 
(Μέρος 19) 34. Ε-Ί1Ί 38. Το Μέλλον του Μαχητικού Αεροσκάφους (Μέρος 1ο). 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


16. Νὲο Διεθνές Αεροδρόμιο Αθήνας 60Ό. Αεροπορικά Ατυχήματα και Επιβίωση. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
42. Πυρηνική Σύντηξη: Το Πρόγραμμα «ΕΤ. 58. Τεχνολογικοί Ορίζοντες. 


60. Αναζητώντας Εξωγήινους Πολιτισμούς 56. Κοσμοδρόµιοστην Ευρώπη 59. Διαστημικά 


ΕΟΡύΝ 


Αντιμετωαίζοντας τη Μεγάλη 
Απειλή 


Τα τελευταία χρόνια η ανθρωπότητα ἐχεί 
γίνει μάρτυρας µιας έντονης ανησυχίας 
για τα πυρηνικά όπλα καιτους. 
εξοπλισμούς γενικότερα. Ἕνας 
ψυχολόγος θα μπορούσε να συμπεράνει 
ὁτι απὀ µόνο του αυτό το γεγονός εἶναι 
αρνητικὀ σημάδι για το μέλλον του 
πλανήτη, επειδἠ φανερώνει ότι οι 
άνθρωποι νοιώθουν, σαν απὀ ἐκτη 
αἴσθηση, ότι ο κίνδυνος έχει φθάσει πολύ 
κοντά και αντιδρούν «ομαδικά». Η ἄποψη 
αυτή θα μπορούσε να γίνει ευρύτερα 
αποδεκτή αν πραγματικά η ανησυχία 
υπήρχε σε όλες εκείνες τις περιοχές της. 
Γης που παἰζουν αποφασαἰστικὀ ρόλο στη 
διαµόρφωση της ισορροπίας του τρόμου. 
Το γεγονός όμως ὁτι δεν γίνονται 
συγκεντρώσεις διαμαρτυρίας, πορείες και 
περικυκλώσεις στρατιωτικών βάσεων ἡ 
Εγκαταστάσεων πυραύλων π.χ. στη 
Σοβιετική ᾿Ενωση µπορεί να ερμηνευτεί 
µε πολλούς τρόπους, απὀ τους οποίους ο 
καθένας µπορεί να διαλέξει αυτόν που 
του φαίνεται σαν πιο λογικὸς. 

Όταν ο Γάλλος πρὀεδρος Φρανσουά 
Μιτερὰν εἶπε ότι «οι πύραυλοι βρίσκονται 
στην Ανατολή και τα κινήµατα ειρήνης 
στη Δύση», οι 99-20 ἦταν ήδη 
τοποθετημένοι, ενώ οι Περσινγκ 2 και 
Κρουζ ὀχι. Τώρα αυτοί οι πύραυλοι 
υπάρχουν και στις δύο πλευρές. 

Δεν θα εμπλακούμε σε συγκρίσεις 
δυνάμεων, επειδή οι αριθμοί δεν εἶναι 
απαραίτητοι για την εξαγωγή των βασικών. 
συμπερασμάτων. Οι εξοπλισμοί έχουν. 
πάρει υπερβολικἁ µεγάλες διαστάσεις και 
στις δύο πλευρές. Ο όγκος τους τείνει 
συνεχώς να αυξάνεται μαζί µε την 
καταστροφική τους ικανότητα. 

Ὡστόσο θα πρέπει να γίνει ἑνας σαφής 
διαχωρισμός σε ότι αφορά την Ευρώπη. Η 
Γηραιά ΄Ἠπειρος βρίσκεται σε ιδιαίτερα 
µειογεκτικἠ θέση τόσο ιστορικἁ, αφού 
στο ἐδαφός της έχουν γίνει και οι δύο. 
παγκόσμιοι πόλεμοι, όσο κυρίως λόγωτης 
γεωγραφικἠς θέσης της καιτης 
τεράστιας σημασίας των αγορών της, 
και σε μικρότερο βαθµό εξ αιτίας της. 
αισθητά μικρότερης στρατιωτικής ισχύος 
της, που άλλωστε εἶναι κατακερματισµένη. 
σε πολλά κράτη, µε εμφανείς δυσκολίες. 
στη μεταξύ τους συνεννόηση. Η ὑπαρξη 
του ΝΑΤΟ δεν πρέπει να παραπλανά. 
Κανένας δεν µπορεί να γνωρίζει πως θα 
αντιδράσει κἀθε χώρα-μέλος σε 
περίπτωση κρίσης. Είναι γνωστό το 
δίληµµα των Ευρωπαίων ηγετών σχετικἁ 
µε το εάν οι ΗΠΑ θα διακινδύνευαν την 
ακεραιότητά τους για να ανοίξουν την. 
προστατευτικἠ πυρηνική τους «ομπρέλα» 
πάνω απὀ την Ευρώπη σε περίπτωση που 
αυτό χρειαστεί. 

Τα διαφορετικἀ συμφέροντα και η βαθειά 
δυσπιστία σε όλους Τους τοµείς, µας 
ἐφεραν εδώ που βρισκόμαστε σήµερα. 
Ανεξάρτητα απὀ το εάν η συμπεριφορά 
αυτή του ανθρώπου εἶναι φυσιολογική ή, 
ὄχι, θεωρήθηκε αναγκαία για την επιβίωσή. 
του, απὀ την εποχή του Ηοπιο Εγθοίυς 
µέχρι του... Ηοππο Τθσµποἰοφίους. 

Οι αναγνώστες θα θυμούνται ἴσως εκείνη 
την εκπληκτική σκηνή απὀ το «2001: Α 
Έρ8ος Οάγ558Υ», όπου µια ομάδα, 
απασχολείται ὀμορφα και ωραῖα κάτω απὀ 
τον ἰσκιο των δένδρων μέχρι που. 
καταφθάνει µια ἄλλη ομᾶδα και κάποιος 
απὀ αυτούς αρπᾶζει ἕνα Εὖλο και το 
κατεβάζει στο κεφάλι ενὸς ομοίου του, 
αρχίζοντας έτσι τον πρώτο τοπικό πόλεμο 
στη Γη. 

Παγώνοντας εκείνη την εικόνα στο νου, 
θα μπορούσαμε να είχαμε διαχρονικά 
συμπυκνωμένη ὅλη την µετέπειτα πορεία 
του Ανθρώπου. Το κούτσουρο εκείνο, που 


εµοιαζε χονδροειδέστατα µε ρόπαλά, 
πέρασε εξελικτικἁ απὀ όλες τις φᾶσἒις, 
και μεταμορφώθηκε ύστερα απὀ δύ. 
εκατομμύρια χρόνια σε διηπειρωτικό' 
πύραυλο. 
Ο εγκέφαλος του Ανθρώπου πέρασε κι 
αυτός απὀ ανάλογες φάσεις εξέλιξης, 
αλλά εἶναι ολοφάνερο ὅτι απὀ την εποχἡ 
που ο πρὠτος άνθρωπος αφαίρεσε 
ενός άλλου, η εξέλιξη αυτή ήταν ἠδι 
γραμμένη στον εγκἐφαλό του όχι σα' 
λεπτομερειακή καταγραφή γεγονότι 
που θα συνέβαιναν οπωσδήποτε, αλλὰ σαν 
αρχική προδιάθεση, αναγκαία για την. 
επιβίωσή του σ᾿ ἕνα περιβάλλον 
ανταγωνιστικὀ και αποδοτικὀ µόνο γιά 
τους ισχυρούς 

Θα ἦταν µια εὔκολη λύση αν 
κατηγορούσαμε για τη συμπεριφορά αυτή 
του ανθρώπου κάποιο «λάθος» της 
φύσης, που εμφύτεψε φονικἀ ἐνστικ]α 
στον εγκἐφαλόὀ του. Μπορεί να Ἔνα εν 
ἐτσι. Αλλά ποιός µας βεβαιωνει πως αυτό 
που εμείς ονομάζουμε «λάθος» της 
φύσης δεν εἶναι τίποτα ἆλλο παρά μια 
απλἠ επιλογή της, ένας μηχανισμός 
διατήρησης ισορροπίας και µια 
δυνατότητα που έδωσε σ᾿ ἑνα απὀ τα] 
δημιουργήματα που φιλοξενεί για να 
μπορέσει να επιβιώσει ο ισχυρότερος. 
δηλαδή αυτός που έχειτις περισσότε] 
πιθανότητες να επιβληθεί στο περι] 
και να δημιουργήσει σ᾿ αυτό. Παντού 
Φύση διαπιστώνουμε αυτή τη μάχη γι 
την επικράτηση του ισχυρότερου. Ακ. 
και στον κόσµο των φυτών υπάρχουν. 
παράσιτα και άλλα είδη που εξοντώνοι 
για να επιβιώσουν. Πόσο μᾶλλον στον 
κόσμο των ευφυών όντων, των ανθρώ! 
όπου η απλἠ ανάγκη της αυτοσυντήρι 
έχει ξεπεραστεί, τουλάχιστον στις 
πολιτισμένες περιοχές του πλανήτη, 
δίνοντας τη θέση της σε ἆλλεςπιο | 
σύνθετες και πιεστικὲς ανάγκες. 

Η γεωγραφικἠ θέση, η γλὠσσα, οι 
ιδιαιτερότητες του περιβάλλοντος, η 
κληρονομιά του παρελθὀντος, η επίδρβση 
των ἄλλων ανθρώπων, το μορφωτικό 
επίπεδο, η νοοτροπία, η «ποιότητα» ενός 
λαού, καθορίζουν σε µεγάλο βαθμὀ τα! 
συμφέροντα και τη στάση των ανθρώπιψων. 
ομάδων και στο πρόβλημα των 
εξοπλισμών. Και επειδή οι παράγοντες, 
αυτοί δεν εἶναι ποτὲ ἴδιοι, τα συμφἑρούτα 
είναι κι αυτά διαφοροποιηµένα. Η 
διαφοροποίηση αυτή καθιστά 
αναπόφευκτη τη δυσπιστία, την ἑλλειψῃ 
κατανόησης, Τη σωστή επικοινωνία 
μεταξύ των λαών. Ἔτσι η συνεννόηση. 
γίνεται συχνά δὐσκολή ἡ και αδύνατη. Με 
την πάροδο του χρόνου και την τακτι 
της παραπληροφόρησης που εφαρμόζ: 
οι κυβερνήσεις για να προωθούν ανώδύνα 
τα σχέδιά τους, ἔχουν απλωθεί 
αλλεπάλληλα στρώματα προκατάληψης; 
και καχυποψίας ανάµεσα στους λαούς, 
που εἶναι εξαιρετικἀ δύσκολο να 
αφαιρεθούν. 

Οἱ δηλώσεις των Υπερδυνάμεων που 
αναφέρονται στις προτάσεις για δν 
των εξοπλισμών επιτείνουν το 
συναίσθημα ενός θεάτρου που, παϊζεταὶ 
μπροστά σε θεατές που δεν έχουν πί 
καμία ὀρεξη να το παρακολουθήσουν ἡ 
αν εἶναι υποχρεωμένοι, το κάνουν µε 
δυσφορία επειδή προβλέπουν ὁτι δεν. 
πρόκειται να υπάρξει τελευταία σκηνή 
τους πρωταγωνιστές πιασµένους χέρι- 
χέρι. Ἡ και αν ακόµα υπάρξει, δεν 
πρὀκειται να συνεχιστεί για πολύ. 
Οι συμφωνίες ελέγχου των εξοπλισμών. 
δεν εφαρμόστηκαν στο παρελθὀν και 
οὖτε πρὀκειται να εφαρμοστούν ὁσο οι 
ενδιαφερόμενοι δεν συμφωνούν στον. 
αποτελεσματικό ἔλεγχοτης τήρησης 
των συμφωνιών ἤ, αὖ το καταφέρουν, δεν. 
μπορούν να εμποδίσουν την παραβίασή 
τους. 


Αλλωστε εἶναι βέβαιο ὁτι 


οποιοσδήποτε επινοήσει ἕνα πιο 
Βελτιωμένο όπλο, θα προχωρήσει στην 
κατασκευή του και όχι µόνο αυτό, αλλά 
και στη χρησιµοποίϊησή του. 

Η Ιστορία διδάσκει τι δεν έχει υπάρξει 
όπλο που να κατασκεύασε ο άνθρωπος 
και να µην το χρησιμοποίησε στην πράξη. 
Το ὅτι µετά την καταστροφή των Χιροσίμα 
και Ναγκασάκι δεν έχει επαληθευτεί η 
διαχρονικότητα αυτού του αξιώματος για 
τα πυρηνικά όπλα - τουλάχιστον µέχρι 
σήµερα - εἶναι γιατί αυτά ανήκουν σε µια 
ξεχωριστἠ κατηγορία µε ικανότητα 
καταστροφής που δεν έχει καμία σχέση, 
µε τα συμβατικά, 

Ακούγεται ἴσως παράλογο, αλλά ο 
άνθρωπος φαίνεται πως ἔπρεπε να 
επινοήσει ἑνα τόσο καταστρεπτικὀ όπλο 
για να τροµοκρατηθεί απὀ την χωρίς 
προηγούμενο δύναμή του και να 
αποφασίσει να µην το χρησιμοποιήσει εδώ. 
και τέσσερις δεκαετίες. Όσο για την 
συνεχιζόμενη αὐξηση των εξοπλισμών 
αυτό εἶναι κάτι που θα γινόταν ακόµα και 
αν δεν εἶχε εφευρεθεί ποτὲ η ατομική. 
βόμβα. Ἴσως μάλιστα τότε να υπήρχαν. 
πολύ περισσότερα συμβατικά όπλα και η. 
έναρξη ενός πολέμου θα ἦταν πιο εὐκολη. 
χωρίς το φόβο ενός ολοκαυτώματος. 

Σε ὁτι αφορά τον ανταγωνισμό των 
εξοπλισμών, αυτό δεν εἶναι τίποτε ἀλλο 
απὀ ἑναν φαύλο κύκλο στον οποίο έχουν 
εμπλακεί οι δύο Υπερδυνάμεις, επειδή. 
φοβούνται µήπως αποκτήσει υπεροπλία η 
ἄλλη πλευρά. Ας µην ξεχνάµε ακόµα ὁτι 
απὀ την αμυντικἡ βιομηχανία προέρχονται 
πολλές απὀτισπιο σημαντικὲς 
τεχνολογικές εξελίξεις και αυτός εἶναι 
ἄλλος ἑνας λόγος που δικαιώνει την 
ὑπαρξή της, εκτὸς εάν ὅ εν επιθυμούμε 
περισσότερη πρὀοδο. 

Ἡ ἀποψη ότι η «φρενίτιδα των. 
εξοπλισμών» εξυπηρετεί το εξαγωγικό 
εμπόριο των χωρών που παράγουν όπλα 
εἶναι σωστή, αλλα αποτελεί 
συμπληρωματική και ὀχι πρωταρχική αιτία 
της διατήρησης του φαύλου κύκλου. Και 
αυτό γιατί τα πιο δαπανηρά οπλικἁ 
συστήµατα (π.Χ. πυρηνικοί πύραυλοι) δεν 
εξάγονται. 

Αντίθετα, εἶναι γεγονός ὁτι τα 
εκατομμύρια των εργατών που 
απασχολούνται στις ανά τον κόσμο. 
πολεμικές βιομηχανίες καθιστούν 
αναπόφευκτη τη διατήρηση της 
παραγωγἠς όπλων, αφού διαφορετικά οι 
άνθρωποι αυτοί θα χάσουν τη δουλειά 
τους. 

Για τους πιο ρομαντικούς, οι ελπίδες δεν 
έχουν χαθεί ολοκληρωτικά για ἑναν 
κόσµο χωρίς πυρηνικά ὁπλα. Το ερώτημα 
Εἶναι πὸσο ασφαλέστερος απὀ τον 
σημερινό θα εἶναι ἑνας τέτοιος κόσμος. 
Όταν θα έχει εκλείψει και ο τελευταίος 
πυρηνικὸς πύραυλος, ο υποψήφιος 
Επιτιθἐµενος δεν θα έχει πια να φοβηθεί 
την εκδίκηση του αμυνόμενου στις. 
πόλεις της πατρίδας του. Οι απώλειες 
µπορεί να εἶναι µεγάλες, αλλά και 
υποφερτές. Με τα πυρηνικά όπλα όμως, 
ακόµα και η μικρότερη πυρηνική 
«απάντηση» θα επιφερει ανυπολόγιστη 
Καταστροφή. 

Τι απομένει λοιπὀν; Δύο πράγματα: Η 
πιθανότητα του «λάθους» και ο κίνδυνος 
της χρησιμοποίησης απὀ τις μικρότερες 
χώρες που κατάφεραν να αποκτήσουν 


Ἰ πυρηνικά όπλα. Μέχρι σήµερα όμως, 


καμία απὀ αυτές τις «μικρές» πυρηνικές. 
δυνάμεις δεν αποτὀλµησε να κάνει κάτι 
τέτοιο. Ἴσως η δύναμη που κρύβουν αυτά 
τα όπλα να εξασκεί κάποια μαγική 
Ιδιότητα που κάνει αυτούς που τα 
διαθέτουν να συνειδητοποιούν την, 
ευθύνη µιας λανθασµένης κίνησης. Ἴσως. 
πάλι αυτό να εἶναι αρκετά ρομαντικό για 
να εἶναι αληθινό, Ὅμως η Ἱστορία δείχνει 
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τι κανένας πόλεμος ὅεν ξεκίνησε και 
πολύ περισσότερο δεν συνεχίστηκε απὀ 
«λάθος». Σε τελικἡ ανάλυση όλη αυτή η 
Φιλολογία για πυρηνικό ολοκαύτωμα απὀ 
ἑὲνα «λάθος» των ηλεκτρονικών 
υπολογιστών εἶναι µια καλοστημένη 
παγίδα στην οποία πέφτουν εὐκολα ὁσοι 
δεν μπορούν ἡ δεν θἐλουν να γνωρίζουν. 
Η καλύτερη απόδειξη εἶναι ότι τέτοια 
λάθη ἐχουν γίνει... εκατοντάδες φορές 
μέχρι σήµερα και βέβαια πάντοτε 
εντοπίστηκαν πριν ξεκινήσει 
οποιασδήποτε µορφής «απάντηση». Οι 
ταινίες του εἴδους «Παιχνίδια Πολέμου» 
απλώς εκμεταλλεύονται την άγνοια του 
κόσμου για τα πολλαπλά συστήµατα 
εξακρίβωσης µιας πυρηνικής επίθεσης 
και μόνο γέλια μπορούν να προκαλέσουν. 
σε όσους εἶναι σε θέση να γνωρίζουν. 
Τελικά, όσο θα αυξάνεται η καταστροφική 
ικανότητα των ὁπλων, τόσο θα μειώνεται η. 
πιθανότητα «νίκης» της µιας πλευράς. 
εναντίον της άλλης και συνεπώς η 
πιθανότητα έναρξης ενός πολέμου, απὀ 
τον οποίο θα προκύψουν µόνο ηττηµένοι 
Χωρίς να θέλουμε να μεταβληθεί η Γη σε 
µια τεράστια, συµπαγἡ και ὑπέρπυκνη, 
βόμβα απὀ το πλήθος των όπλων που θα 
εξακολουθήσουν να συσσωρεύονται, ἴσως 
αυτή η προοπτική µας αφυπνήσει και µας 
οδηγἠσει επιτέλους αν ὄχι σε έναν κόσμο 
χωρίς πολέμους, τουλάχιστον σ᾿ έναν 
κόσμο χωρίς πν ΕΙ του τελευταίου 
απ᾿ όλους... 


Εµπρος για να Διαφυλάξουμε 
την Παραδοσιακή µας 
Υπανάπτυξη 


Σης Ηνωμένες Πολιτείες υπάρχουν κατά 
εκατοντάδες. Στη Δυτική Ευρώπη κατά 
δεκάδες. Στην Ελλάδα δεν υπάρχει οὖτε 
ἑναι 

Η κατανομή των ιδιωτικών τηλεοπτικών 
καναλιών ανά τον κόσµο αποτελεί ακόµα 
µια αλάνθαστη µονάδα μέτρησης της 
πολιτιστικής στάθµης της χώρας µας, 
αλλά και µια σαφέστατη εικόνα για το πως. 
οι έννοιες της Δημοκρατίας, της. 
ελευθεροτυπίας καιτης ελευθερἰας της 
ἐκφρασης γενικότερα, μεταβάλλονται 
ανάλογα µε το γεωγραφικό µήκος και 
πλάτος. 

Θα ἦταν βέβαια παράλογο να 
ισχυριστούµε ότι έφθασε και για την 
Ελλάδα η στιγµή να επιτραπεί η 
λειτουργία νόμιµων τηλεοπτικών σταθμών. 
από Ιδιώτες, όταν απλοί 
ραδιοερασιτεχνες, ἡ ακόµα και άνθρωποι 
που μένουν στο ἰδιο τετράγωνο µε τον 
άγνωστο ραδιοερασιτέχνη και τυχαίνει να 
διαθέτουν «στέρεο» κατά την έφοδο των 
ραδιογωνιοµέτρων, σύρονται στα 
δικαστήρια σαν κοινοί εγκληματίες, ενώ 
θα έπρεπε να αναγνωριστεί δημόσια η 
εθνικἠ προσφορά τους, αν µη Τι ἆλλο 
επειδἠ δίνουν κάποιο νόηµα ύπαρξης στη 
συσκευή του ραδιοφώνου και μάλιστα 
όταν είναι πλέον εξακριβωμένο ὁτι για τα 
παράσιτα στις αεροπορικὲς επικοινωνίες 
ευθύνονται οι δύο... ΕΡΤ! 

Ὑπάρχει όμως ένας κοινός παρονοµαστής 
σε όλα αυτά και θα ἦταν πιο σωστό αν 
βλέπαμε το πρόβλημα κάτω απὀ µια 
ευρύτερη σκοπιά. 

Ἡ εξέλιξη της τεχνολογίας δεν άργησε να 
προσθέσει στα έντυπα «μαζικής» 
ενημέρωσης και τα ηλεκτρονικἁ µέσα, 
δηλαδή το ραδιόφωνο και την τηλεόραση. 
Στο μέλλον δεν αποκλείεται να προσθέσει 
Κι ἄλλα. 

Το ελληνικό Σύνταγμα, τουλάχιστον αυτό 
που ισχύει σήµερα, αναγνωρίζοντας τη, 
σαφώς μεγαλύτερη επἰδραση που ασκούν 
στις «μάζες» τα ραδιοτηλεοπτικἁ μέσα 
ενημέρωσης, ορίζει ὁτι αυτά βρίσκονται 
κάτω απὀ τον ἐλεγχο της Πολιτείας. 
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Όπως ειναι ευνόητο η διαταξη αυτη. 
αποκλείει την εκ µέρους των δικαστηρίων 
νομιμοποίηση ιδιωτικών καναλιών στην 
Ελλάδα. 

Βέβαια η συνταγματική διατύπωση εἶναι 
δυνατὀ να ερμηνευτεί µε πολλούς 
τρόπους και θα μπορούσε να υποστηρίξει 
κανείς ότιτο Σύνταγμα επιτρέπειτη 
λειτουργία ιδιωτικών τηλεοπτικών 
σταθμών αφού τουλάχιστον δεν την 
απαγορεύει! Η βοήθεια των 
συνταγµατολόγων θα ἦταν σίγουρα 
πολύτιμη στο σηµείο αυτό. Μέχρι να 
αποφανθούν όμως σχετικά οι εἰδικοί, ας 
δούµε τι γίνεται σε άλλες χώρες, πιο 
προηγμένες καιπιο «απελευθερωμένες» 
απὀ τη δική µας στον τοµέα αυτόν. Και 
για να µην πάμε πολύ µακριά και φανούμε 
ἀδικοι, θα σταθούμε στη γειτονικἡ Ιταλία, 
όπου το μεσογειακό ταμπεραμέντο 
κυριαρχεί σε κάθε εκδήλωση και σκέψη. 
των κατοίκων της. 

Στις αρχές του Φεβρουαρίου που πέρασε 
η ιταλική Βουλή εξέδωσε διάταγμα µε το 
οποίο όλατα ιδιωτικἁ τηλεοπτικά 
κανάλια της χώρας γίνονται νό µιμα 

Η σπουδαιότητα αυτής της απόφασης 
µπορεί να εκτιμηθεί καλύτερα αν 
προσθέσουμε ότι η ακροαµατικότητα 
αυτών των καναλιὼν εἶναι συχνά 
μεγαλύτερη απὀ αυτήν της ΒΑΙ, του 
κρατικού ραδιοτηλεοπτικού σταθμού, και 
ότι σύμφωνα µε το νέο διάταγμα θα 
επιτρέπεται η λειτουργία ιδιωτικών. 
σταθμών σε εθνικἠ βάση. 

Αυτό σηµαίνει ὁτιθα μπορούν να 
αναμεταδίδουν τα προγράμματά τους 
ὥστε να φθάνουν και στο πιο 
απομακρυσμένο χωριό! 

Πριν ψηφιστεί το σχετικὀ διάταγμα της 
Βουλής, επιτρεπόταν η εκπομπή ιδιωτικών 
προγραμμάτων, αλλά µόνο τοπικά, χωρίς 
δηλαδἠ να χρησιμοποιούνται 
αναμεταδοτες. 

Εδώ αξίζει να αναφέρουμε τη συμβολή 
του μεσογειακού ταμπεραμέντου στην 
εξουδετέρωση του παλιού νόµου. Οι 
πανέξυπνοι ιδιοκτήτες των σταθμών 
ἐλυσαν το πρόβλημα, εκπέµποντας. 
ταυτόχρονα απὀ ἑνα ολόκληρο δίκτυο 
τοπικών σταθμών, χρησιμοποιώντας 
βιντεοκασέτες στις οποίες εἶχαν γράψει 
το ίδιο πρόγραµµα! 

Τα γεγονότα αυτά αποδεικνύουν ότι η 
εξέλιξη της τεχνολογίας εἶναι σε θέση να 
αχρηστεύει οποιαδήποτε κρατικά µέτρα 
που παίρνονται µε προχειρότητα και 
χωρίς να λαμβάνονται υπόψη οι 
αντιδράσεις εκείνων κατά των οποίων 
στρέφονται. Και τα µέτρα αυτά οδηγούν. 
ὀχι λίγες φορές σε καταστάσεις κατά 
πολύ χειρότερες απὀ εκείνες που 
επικρατούσαν πριν αποφασιστούν. 
Ιδιαίτερα στην Ελλάδα παρατηρείται το 
φαινόμενο να µην γίνεται απαραίτητα 
παρανομία για να ληφθούν κρατικἁ µέτρα, 
που τελικἀ την προκαλούν! 

Τυχόν οριστική απόφαση της ελληνικής 
κυβέρνησης να µην συνδεθεί µε το 
ευρωπαϊκό δορυφορικό τηλεοπτικὀ 
ὄΐκτυο εἶναι βέβαιο ότι θα οδηγήσει 
ιδιώτες να εκμεταλλευτούν τη μόνιμη 
ποιοτική υποστάθµη των τηλεοπτικὠν. 
καναλιών, σε συνδυασμό µε την ἑλλειψη 
ανταγωνισμού απὀ το εξωτερικὀ, για να 
στήσουν δικούς τους τηλεοπτικούς 
σταθμούς κατά τα πρὀτυπα των Ιταλών. 
Το κίνητρο, πέρα απὀ τα πλαίσια της 
απλής ενασχόλησης θα εἶναι και 
οικονομικό, µετην προοπτική 
διαφημίσεων που όλοι γνωρίζουν πόσο. 
ακρίβᾶ πληρώνονται στις δύο ΕΡΤ. 

Ηδη μερικὲς σποραδικὲς προσπάθειες. 
ἔχουν γίνει και στην Ελλάδα. Πολλοί θα 
θυμούνται ότι πριν λίγα χρόνια κάποιοι 
έβγαζαν «πειρατικό» πρὀγραμµα μετά τη 
λήξη των κρατικών προγραμμάτων, στην 
ἴδια συχνότητα µε αυτή της ΕΡΤ. 


Αργά ἡ γρηγορα η κατάσταση θα αλλαξει, 
Όπως η κακἠ ποιότητα και η ανεπάρκεια 
του ελληνικού ραδιοφώνου οδήγησε όσο 
τίποτε ἄλλο στη δημιουργία 
ερασιτεχνικών σταθμών, ἐτσι καιη 
ανάλογη ποιότητα των Ελληνικών. 
τηλεοπτικὠν καναλιών θα προσφέρει το 
κίνητρο για την επανάληψη ἴδιας ἡ 
παραπλῆσιας κατάστασης στο χώρο της. 
τηλεόρασης, 
Απὸ τα παραπάνω γίνεται φανερό ὁτι 
διατηρείται µια κατάσταση ἐμµμονης 
φοβίας απὀ πλευράς κράτους, όταν αυτό 
καλείται να επιλύσει προβλήματα που 
δημιουργεί σχεδὀν καθημερινά η 
ταχύτατη εξέλιξη της τεχνολογίας σε όλα 
τα επίπεδα δραστηριότητας του 
ανθρώπου. 
Η φοβία αυτἡ εξηγείται κατά ἕνα µέρος 
απὀ την κακώς εννοούµενη. 
γραφειοκρατική δοµή της Πολιτείας͵ η 
οποία τελικἁ αδυνατώντας να συλλάβει το 
μύνημα των καιρών και να δράσει 
παράλληλα και συγχρονισμένα µε τις 
εξελίξεις, καταφεύγει στη µέθοδο της 
αντίδρασης, της απαγόρευσης και της 
κοντόφθαλµης, εκούσιας απομόνωσης. 
Όμως οι εξελίξεις δεν εξαρτώνται απὀ 
κρατικὲς διατάξεις που εμπνέονται απὀ 
τη µέθοδο της στρουθοκάµηλου και 
μακροχρόνια δεν επηρεάζονται απ᾿ 
αυτες. 
Καμία διάταξη δεν στάθηκε πουθενά και 
ποτε δυνατή να εμποδίσει την εισβολή 
της τεχνολογίας, ακόµα και σε χώρες που 
φροντίζουν επιμελώς να µην. 
«παρασυρθούν» οι πολίτες τους απὀ 
«ξενόφερτα και διαβολικἁ συστήµατα». 
που απειλούν τις παραδοσιακές αξίες του 
τόπου... ---Σ.Κ. 


Τα Αμυντικἀ ᾿Οπλα των Νέων 
Ελληνικών Μαχητικὠν 


Έξνα σηµαντικό σηµείο στην υπόθεση της 
«Αγοράς του Αιώνα» εἶναι η επιλογἡ των 
αμυντικών ὁπλων, δηλαδή των πυραύλων 
αέρα - αέρα που θα πρέπει να φέρουν 
αυτά τα αεροπλάνα. Τα όπλα αυτά εἶναι το 
πιο σημαντικό στοιχείο ενός αμυντικού. 
αεροσκάφους, όπως καταρχἠν ἄλλωστε. 
θα εἶναι τα δικά µας, αφού η φιλοσοφία 
της αγοράς τους εἶναι για να 
προασπίσουµε τη χώρα µας απὀ 
εξωτερική επίθεση σε πρὠτη φάση κι 
οπωσδήποτε ν᾿ αντεπιτεθούµε σε 
δεύτερη φάση εναντίον τακτικών στόχων. 
(αεροδρομίων, γεφυρών, εργοστασίων, 
μονάδων ηλεκτρικής παραγωγής, 
διυλιστηρίων και αγωγών πετρελαίου) για 
να καθηλώσουµε τον οποιοδήποτε εχθρὀ. 
κινώντας απὀ το Μίταφ9 2000 
βλέπουμε, σύµφωνα μ᾿ ὀλεςτις 
δημοσιεύσεις, ότι εἶναι ἑνα αεροσκάφος 
πλήρως πιστοποιημένο για γαλλικά 
βλήματα ΜαΦίο ! και ΜΒΦΙο ΙΙ, που 
κατευθύνονται απὀ την υπέρυθρη 
ακτινοβολία, για ηλεκτρομαγνητικἁ 
βλήματα Βμρε/ 5300 αλλά και για Το 
αμερικανικό ΦΙάθν/πάθι ΑΙΜ-ΘΙ.. Για να 
ολοκληρωθεί βέβαια η ευελιξία του 
ΜίΤ8ᾳε 2000 στα αμερικανικά ὁπλα 
µπορεί να πιστοποιηθεί και στα. 
Πλεκτρομαγνητικἁ Σπάροου ΑΙΜ-7Ε, µε 
την προὐπόθεση υψηλἠς δαπάνης όµως. 
Τότε οπωσδήποτε θα ἦταν το υπερ- 
αεροπλάνο που θα χρησιμοποιούσε 
γαλλικά και αμερικανικά όπλα χωρίς ν΄ 
αντιμετωπίζει κανένα πρόβλημα 
εμπάργκο στον οπλισμὀ του. 

Από την άλλη μεριά, το Ε-Ί6Ο µπορείνα 
εκτοξεύει μόνο ΘΙάεν/πάςι ΑΙΜΘΙ.. 
Μέχρι στιγμής δεν έχει ικανότητα 
Έκτόξευσης πηλεκτρομαγνητικὠν. 
βλημάτων 8ραττον/ ἡ ΑΜΒΑΑΜ. Μπορεί 
βέβαια να πιστοποιηθεί στα 8ΡΒ/ΓΟΝ αλλά 
σἴγουρα θ΄ απαιτηθεί αρκετός χρόνος και 
δοκιμές. Ὅσο για το ΑΜΗΑΑΜ 
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ΩΡΑΜΜΑΙ 


ΠΟΙΟΣ ΠΑΡΕΜΠΟΔΙΖΕΙ ΤΗΝ 
ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ; 
Διάβασα τα άρθρα σου γιατην αγο- 
ρά του αιώνα. Σε μερικά σηµεία 
διαφωνούσα. Κι όμως δεν αποφά- 
σιζα να σου γράψω. ΄Άκουγα διά- 
Φορους άσχετους να λἑνε γελοία 
επιχειρήµατα κατάτης αγοράς αυ - 
τὴς κι όμως δεν έγραφα κάποιο 
γράμμα για ναπωτις σκέψεις µου. 
΄Ὥσπου ἐγινε το αναπάντεχο. Σε 
κάποιο τεύχος που κυκλοφορεί ο 
Πανελλήνιος Σύλλογος Χημικών 
Μηχανικών διάβασα το κείµενο 
που στέλνω σε φωτοτυπίες. Δεν 
τολμούσα να πιστέψω πως επιστή- 
µονες μπόρεσαν να διαστρεβλώ- 
σουν τόσο τον τρόπο της σκέψης 
τους. Ντράπηκα που εἶμαι συνά- 
δελφὸς τους. Δε θέλω να σχολιᾶ- 
σω οὖτε µια πρόταση απὀ το κείµε- 
νο.Θα ἠθελα όμως νατο δημοσιεύ- 
σεις. τη 


Αθήνα 


(δημ. Τα στοιχεία Του επιστολογράφου βρὶ- 
σκονται στη διάθεση Του περιοδικού). 


Στο ουγκεκριµένο τεύχοςτου συλλόγου Χη- 
μικών Μηχανικών περιέχεται ἀρθ. 
υπογράφεται απὀ τη «δημοκρατική, 
σαν Εντ μα Ἰμαροπιώς σα, 
στο οποῖο μεταξύ άλλων υποστηρίζεται ὁτί 
«Ὁ εξοπλισμός Της Ελλάδας µε τα 100 πυρη- 
κά μαχητικά - βομβαρδιστικά αεροπλᾶνα Ε- 
16 ΜΙαρο κλπ. ἐχειμεθοδευτείσε εξωελλα- 
δικά κέντρα. Ἡ «πουρκικὴ απειλή» ἡ «στρατό. 
του Αιγαίου» κλπ. ἄξΙΟΠΟΙΕΙΤόΙ απλά σαν εκ- 
Ααομός; Στην πραγμαπκόπητα γίνεταισταπλαί, 
σιο του «ΜΑΚΡΟΠΡΟΘΕΣΜΟΥ ΑΜΥΝΤΙΚΟΥ. 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ, που, καταστρὠθηκε το 
78 στην Ουάσιγκτον στην Ετήσια σύσκεψη 
των ἀπουργὠνὀμυνας του ΝΑΤΟ χώρος ὅπως. 
η Ισπονία, η Τουρκία και η Ελλάδα, υποχρεώ- 
νονται να εκουγχρονισουν και να αυξήσουν 
7ην αεροπορική Τους δύναμη και γιά Το σκοπό. 
αυτό προγρσµµαησπηκε Π παραγωγή των Πα 
απάνω Φεροπλόνων. Εἶναι θλιβερό να επι- 
στρατεὺονται δήθεν «πατριωτικο λόγοι» γα 
ην υλοποίηση ΝΑΤΟών ἱμπεριαλισικών 
προγραµµάτων.. Η καγορό τού αιώνα» θα πα 
ρᾳδώσε! την ἀμυνα της χώρος στα χερια εκεῖ- 
νῶν που δημιούργησαν Τον Αττίλα καικοθήλω- 
σαν ΚΟθΕ προσπαθεια Ελληνικής αντίστασης, 
παραλύοντας τς ένοπλες ὄυναμεις µας. Ἡ 
συναμία αλλὸ και η πεισµάτικη ὀρνησῃ της 
Κυβέρνησης να συζητήσει τις εναλλακτικὲς 
Ἰσεῖς που προτάθηκαν γιάΤο καθαρά τεχνικὸ. 
«στρατιωτικό σκέλος του ζητήματος δείχνει 
πὀσολίγη σχέση µε τις εθνικὲς αμυντικὲς ανό- 
Ύκες ἐχεΙ ἤ περίφημη σγορά. 
Τη στήµή που κύριο πρόβλημα της εθνικής. 
μας οικονοµίας ἦταν η µείωση των υπέρογκων. 
στραπωτικὼν δαπανών που θα οδηγήσει η 
ἐµηλοκὴ στο αδιέξοδο των εξοπλισικών 
ανταγωνισμὼν µε την Τουρκία αν ὀχι στην οἱ- 
χονοµικὴ χρεωκοπία Εἶναι γνωστό, ὅτιτο σκὀ- 
στος ενός Ε-ΊδΙσοδυνοµε µε τὴν οξία ενός 
εργοστασίου οαν το «ΠΥΡΚΑΛ» ἡ µε 60-80 
Κέντρα Υγείας. Το Μα/ΚοΙΙπῳ Του σΤρατῶτ- 
λοβιομηχανικο συµπλέγµστος για νο εξου- 
δετερώσει αυτους Τους ενδοιασμούς πρόβα. 
Ἂε σον σνηδοτο την απατηλη προσφορό των 
παντιοτοθµισηκὠν οφελὠν», επιχείρημα ποὺ 
δυστυχώς υἱοθέτηοε καιη Κυβέρνηση προφα- 
νῶς µη ἔχοντος ἀλλο. 
Ἠ ΔΠΙΚ. εἶναι υποχρεωμένη να καταγγείλει 
ὁη γύρω απὸ το θέμα των «ανπσταθµιστικὠν 
2φελὼνν ξετυλίχθηκε µια ὑποπτη προσπόθεια 
Σπηρεσσμούτης κοινής γνώμης µε δηµοσιευ- 
µαΐα «ειδικών», Ἐπιστημονικοφανείς ημερὶ- 
ὅεςν ΚΛΙΠ. που οὐτελιγο ούτε πολὺ κατέληξαν, 
να παρουσιάζουν τα «οφἐλη» αυτὰ σαν οὐρα- 
νόσπαλπη ευκαιρία για την οικονομική απο- 
γείωση της χώρας, Την τεχνολογική της χει- 
ραφέπηση κλπ. Ὑποπτοί κύκλοι επιχείρησαν 
να προσεταιρισθούν μερικές κατηγορίες επι- 
στημόνὼν από το χώρο Των Τεχνικών οπως πχ 
«εροναυπηγοὺς και ἂλλους εργαζόμενους, 
-απὀ το χώρο της πολεμικής βιομηχανίας προ: 
Αόλλοντας τα καντιστοθµισηκὰ οφέλη» οαν 
ευκαιρία γιο τη δηµιουργία σποσχόλησης και 
λύση στο πρόβλημα της ανεργίας και της 
επαγγελματικής σταδιοδροµίας τους Οἱ Ελ- 
Ἄηνες επιστήμονες θα µαταιώσουν αυτό το 
σχέδια θα αποκαλύψουν στον ελληνικό λοῦ το 
σπατηλὀ δόλωμα των «αντιστοθµισηκὼν οφε- 
λῶν». Οἱ απολογητὲς Τους θα Πρέπει να απα- 
ντήσουν σε μερικά απλό ερωτήματα ὅπως: Τα 
ανταποδοπικό οφέλη θα προέλθουν ακριβώς. 
σπὸ εκείνους τους οικονομικούς κύκλους. 
που μεχρι σήμερα παρεμπόδίζαν τη βιοµηχα- 
μή αναπτυξη τῆς χώρας ναι η όχι Που µεθο- 
ὄευσαν την οικονομική και τεχνολογική της 
εξάρτηση. Θα χρηματοδοτήσουν επενδύσεις 
ὅπως πΧ. µηχανοκατασκευές, σνοξειδωτοιχο- 
Ίυβες, πετροχημικὰ βιομηχανία φαρμάκου, 
που θἶναι µέχρι σήµερα πάγια αἰτήµατα του 
επιστημονικού κόσμου καιτων ἄλλων εργαζο- 
μένων και συνάντησαν τη σφοδρή ανπθεση, 
πης ΕΟΚ. Με Ἀΐγα λόγια στο βαθμό που θα 
πραγματοποιήσουν κάποιες επενδύσεις (γιατί 
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κανείς δεν τους υποχρεώνει θα µος βοηθή- 
σουν να ανεξαρτητοπουἸθουµε απὀ αυτούς ἤ 
αντίθετα θα εντείνουν την οικονοµικὴ µας 
εξάρτηση µε τουριστικὲς πιΧ. επενδύσεις ἡ 
ορισμένες βιομηχονικὲς που θα εἰναιενταγµε- 
ἵες στο αμερικάνικο και ΝΑ ΤΟΙκόστραπωγικὸ 
βιομηχανικό οὐμπλεγμα και 83 ελέγχονται 
-απὀ αυτο. Ποιά εἶναι η μεχρι σήµερα εμπειρία 
Άλλων χωρῶν απὀ παρόμοια αντιστοθµιστικά. 
οφέλη. Για τους προοδευτικους επιστήμονες. 
2ἶναι ξεχόθαρο ὅτι πρόκειται για Φρουδες 
Ἀποσχεσεις που Επιδιώκουν να «χρυσώσουν 
Τοχόπω και καµουφλάρουν Την επιδίωξη ολο- 
κληρωπικῆς ἄλωσης της Θικονοµίος µας τη 
μετατροπή της χώρος µος σὲ ενα νδο Πόρτο 
κο 
 ΔΠΙΚ. καλεί όλους Τους επιστήμονες να 
στρατευθούν στον αγώνα για πην σποτροπη. 
αυτης της κοταστροφικἠς για τὸ μέλλον του 
όπου αγορας. Να σπάσουν το φράγμα τῆς 
σιωπής γύρω οπό τις αληθινές ουνέπειες και 
το Χαρακτήρα της να εξουδετερώσουν. την 
οπόβολιµιαίᾳ προπαγάνδα για δήθεν Οφέλη 
από αυτὴν. 
7 Αυγούστου 1984 
Η ΚΕΝΤΡΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ 
ΤΗΣΔΠΚ» 
ντας αναφερθεί επανειλημμένα στους. 
νους που περικλείουν τέτοιες 

ὃεν δα επεκταθούµε επαναλαμβάνοντας τα 
Ίδια. Προσθέτουμε µόνο ότι ὁσο και αν ὰ- 
ομο ον θα μπορούσαμε να βρούμε καλυ- 

ταρη απάντηση στο ερώτημα γα] η αλλη. 

πλαμυντκὴ αμ ναον -καιόχιμόνο η αμυ- 
ψπικὴ Βρίσκεται τόσο πίσω. Αυτό πουπραγ: 


Η ΕΚΠΑΡΑΘΥΡΩΣΗ 
ἨΣ ΕΥΡΩΠΑ΄Ί’ΚΗΣ 
ΥΠΟΚΟΥΛΤΟΥΡΑΣΙ! 
Όρισμένα ἀρθρα στο Φόρουμ 
πράγματι στάζουν δηλητήριο κατά 
της κυβέρνησης (όπως το τελευ- 
ταἰο για τον ευρωπαϊκό δορυφόρο). 
Μα αλήθεια πιστεύετε ότιθα αφή- 
σουµε την ευρωπαϊκή υποκουλτού- 
ρα να µπει στα σπίτια µας απὀ την. 
πόρτατη στιγµή που αγωνιζόµαστε: 
γατης κλείσουμε καιτο παράθυρο, 
Έχετε σκεφτεί ποτέ σας ὁτι ο δυ- 
τικὸς τρόπος ζωής μέχρι σήµερα 
τείνεινα κάνειτον στρατὀ µας ανἰ- 
κανο; 
Πετσετάκης Γεώργιος 
Αμπελόκηποι, Αθήνα 
πρωί και 
επ εμιπσνρος 
οκεφθείτε Το γιατρό σας αµέσως. Είμαστε, 
Βέβαιοι ὁτι δεν ἔχουν χαθεί ακόµα όλες οἱ 
ελπίδες. 
ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ. 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 
Αποφάσισα να σου γράψω δυο λό 
για, γιατί κουράστηκα ναπεριµένω. 
να περιμένω µέσα στο χώρο µας. 
µια αλλαγἡ νοοτροπίας. Και για νς 
Εἶμαι πιο σαφής, κουράστηκα νς 
περιμένω, ότι κάποτε κἀτιθα αλλά- 
Σει στον αεραθλητισμὀ. Περίμενε 
κάποτε, κάποιος νηφάλιος ναβρε- 
θεί και να πει, ναι, κάνουμε αερα- 
θλητισμό στην Ελλάδα, γιατί µας. 
προσφἑρει αυτό, ἡ δεν κάνουµε 
αεραθλητισμὀ στην Ελλάδα, για 
τον τάδε λόγο. Κουράστηκα να πα- 
ρακαλάώ σαν ζητιάνος, για λίγα 
φτηνά καύσιμα, για ἑνα υπόστεγο, 
για λίγη κατανόηση, εάν αυτό που 
κάνουμε εἶναι σωστό, εὰν ὄχι, στα- 
µατήστε το. 
Ἠκάθε αερολέσχη στην Ελλάδα σῆ- 
µερα προσπαθεί µόνο να υπάρχει 
ἄλλη µια αρρωστηµένη κατάσταση 
µέσα σετόσες άλλες. Προσπαβού- 
µε να κρυφτοῦµε πίσω απὀ το δὰ- 
κτυλό µας. Ας µην γελιόµαστε,που 
εἶναι οι εκδηλώσεις µας; Που εἶναι 
οι προπονήσεις των αθλητών; 
Το να συμπληρώνουμµε λίγες ώρες 
για να συντηρούµε τα πτυχία µας, 
αυτό δεν εἶναι αεραθλητισµὀς. 
Παρασύρθηκα, ὅμως κύριε Καβαθά 
καιφεύγω απὀ το σκοπό αὐτοῦ του 
γράμματος. 
Με πίκρα σου γράφω, γιατί εσύ 


τουλάχιστον ἔπρεπε, να µας κατα- 
λαβαίνεις, έπρεπε να νιώθεις, πως 
γιώθει ένας πιλότος, που είναι βι- 
δωµένος στη γη. ᾿ 
Μπόρεσες - καὶ σε συγχαίρω γι 
αυτὸ - ναπετᾶξεις µε πολλάαερο- 
πλάνα, που ἀλλοι χειριστές, δεν θα 
πετάξουν ποτέ, ὅμως παρασύρθη- 
κες απὀ τ αεροπλάνα μεγάλων 
επιδόσεων, και µας ξέχασες, Σό- 
(ασες παλιούς σου φιλους, που 
διψάνε γιανέα,που διψάνε, για ένα 
συµπαραστάτη, σαν και σένα, που 
8α τους δείχνει το δρόµο και τον 
τρόπο, γιο µια φτηνή πτήση, ἔστω 
και µε µικρολάιτ, ἑστω και µε αετό. 
Θυμίσου µας, λοιπόν όταν γρά- 
Φεις, και µην αρκείσαι στο τέταρτο 
κάποιας σελίδας, μείνε κοντάστον. 
κόσμο, που αγαπᾶει την πτήση και 
Βοήθησέ τον. 
Γιώργος Τριανταφυλλίδης. 
Ηράκλειο Κρήτης 
Στο θέµα του αεραθλητισµού στην Ελλάδα. 
πο Ἐξελεεις Ἡς οποίες 
θα εἵμαστε σε θέση να ανα- 
ποϊνώσουµε στο επόμενο τεύχος της «Ἡν, 
Η ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ. 
ΕΝΟΣ ΤΑΞΙΔΙΩΤΗ 
Θα ἠθελα να δημοσιεύσω την 
ιστορία που µου συνέβη στο ταξίδι 
µου απὀ Σουηδία στην Ιταλία την 
πρωτοχρονιά µε την εταιρία ΑΙΙΙ8- 
18. 
Επειδή λοιπὀν δεν είχε πτήσει Ποπ. 
5ἱορ 5ἱοοκβοίπι - Βοπιθ, αναγκά- 
στηκα να βγάλω ἐνανεανικό εισιτή- 
ριο απὀ ΞΙΟοΚΠΟΙπι-ΟορθηβᾶβθΠ 
µε 8Α8 και να συνεχίσω απὀ εκεὶ 
µε πην πτήση της ΑἰΠαίία ΑΖ 3997 
απὀ την Κοπεγχάγη στη Ρώμῃ χω- 
ρίς σταθμό. Έτσι κιέγινε. Πλήρω- 
σα 1090 Σουηδ. κορώνες και ξεκἰ- 
νησα χωρίς να ξἐρω τι µε περιμέ- 
ει Το ταξίδι µε την 8Α5 ήταν 
άψογο, Ἐτσιαλλάζοντας αεροπλά- 
γο στη Δανία ξεκινήσαμε για Ρώμη. 
Στο Μιλάνο όμως το αεροπλάνο 
σταματάει µε την προὐπόθεση ότι 
θα πάρουμε ἆλλο για να φύγουμε 
αμέσως. Ὅμως όταν µπήκαµε στο 
θάλαμο Ἰταπαίί µας µετράνε -ἡμα- 
σταν µόνο 12-13 άτοµα για Ρώμη - 
και µας λένε τι θα φύγουμε για 
Ῥώμη μετά θώρες. Χωρίς ναπαρα- 
πονεθεί σχεδὀν κανένας, το δεχτή- 
καµε. Μας έδωσαν και µια απὀδει- 
ξη για δωρεάν «η8οµς. Εγώ ὁμως 
μετά απὀ τη Ρώμη ἔπρεπε ναπάρω 
το τρὲνο για να ταξιδἐψώ 4 ώρες 
για Φλωρεντία. Ρώτησα στο αερο- 
δρόµιο αν στις 11 το βράδυ όπου 
θα ἐφθανα - περίπου - στον σιδη- 
ροδρομικὀ σταθμό θα έχει τρένο 
για Φλωρεντία και µουλένε ότιδεν. 
έχει. Επομένως εγὠ δεν θα εἶχανα 
πάω πουθενἀ και να µείνω στη Ρώ- 
µη χωρίς να ξέρω που να πάω µέσα 
στη νύκτα. Ἐτσιπήγα στα οβθοκἰπ 
ἄΕΦΚ5 και ρώτησα που μπορώ να 
απευθυνθώγιανα ενημερωθώπως 
θαλύσωτο πρὀβλημά μου. Μιαδε- 
σποινίς µε στέλνειστον υπεύθυνο 
των οβθοΚ-Ιη ἄθεκς. Αφού τουλέω. 
την ιστορία και ὅτι πρέπει να εἶμαι 
στη Φλωρεντία το βράδυ, δηλώνει 
αδιαφορία και µου λέει µε µεγάλη 
αναίδεια: «ναπας να κοιµηθείς στο. 
σταθμὀ». 
Κρατώντας τα νεύρα µου τον πα- 
ρακαλώ ευγενικά αν υπάρχει κά- 
ποιος ανώτερός του και µε στέλνει 
στον Μαπααεγ της ΑΙΠαίία - όπως 
µου είπε - στον πρὠτο ὀροφο του 
κτιρίου του αεροδρομίου. Πῆγα και 
του εἶπα πᾶλιτην ιστορία και όλως. 
παραδόξως η απἀντησή του ἦταν: 
«η ΑΙΗΔΙΙ8 θα σε πάει στη Ρώμη». 
και στην ερὠτησή µου για το που 
Θα µείνωστη Ρώμη ήρθε η απάντη- 
ση - καταπέλτης: να κοιμηθεῖς στο. 


σταθμὀ, Αυτό ἦταν, Απογοητεύτη- 
κα τόσο αλλά και εἶχα φοβερά 
Εκνευριστεί. Παρόλα αυτά παρὲ- 
µεινα εξωτερικά ἠρεμος και ευγε- 
νικὸς και ζήτησα τη βαλίτσα µου. 
για να φύγω απ᾿ το Μιλάνο µε το 
τρένο για Φλωρεντία ὅπως και ἑγι- 
νε. Φυσικά, οὖτε κάποια εισιτήρια 
µου δώσανε λεωφορείου, τρένου, 
ἠεπιστροφή χρημάτων απὀτο μισό 
χρησιμοποιημὲνο εισητήριό µου. 
Άυτό ἦταν λοιπόν το πρωτοχρονιά 
τικο ταξίδι µου. Φυσικά δεν χρει 
ζεται να σας πω αν θα ξαναπάρω 
ΑΙΠΑΙΙ8. Ακόμα µεγάλη εντύπωση 
µου έκανε ο «πολιτισμός» και η 
«ευγένεια» που διακρἰνειτους φί- 
λους µας τους Ιταλούς που τόσο 
θαυμάζουμε εμείς οι Έλληνες και 
πόσο καλὰ προσἑχειτους πελάτες. 
της η ΑΙΙα!ἴα. (Σκεφτείτε να χρω: 
στάγαµε και λεφτά), Αυτά εν οἱ 
γοις. Σας ευχαριστώ εκτων προτέ- 
ρων για Τη φιλοξενία σας. 
Χαλκιάς Δημήτριος 
Αθήνα 
Ύ.Γ.Σε ερὠτησή µου γιατίδεν µου εἴπαν 
στη Στοκχόλμη ὁτι θα σταματήσουμε. 
Ἰλλάνο, οἱ αρμόδιοι µου απάντησαν ὁτι 
τα κομπιούτερ στη Σουηδία δεν το ξὲ- 
ρανε. Σημειώστε ὁτι το Εισιτήριο το 
Εβγαλα 2 ώρες πριν πετάξειτο αεροηλά- 
γο καθώς και ὁτι θα σταματήσουν στο, 
Μιλάνο δεν το ἠξεραν οὖτε οι υπόλοι- 
ποι 12 «ευτυχείς» πελάτες της ΑΙἰἰα!ία, 
Αλεξανδράτος Δημήτριος, Αθήνα: Ευχα- 
ιστούµε για την πολύ καλἠ ιδέα. Πραγματι- 
κά αξίζειτον κόπο καινομἰζουμε ὁτιενδιαφό- 
ει αρκετούς µια και το ποσοστό εἶναι πάνω 
00 σ΄ ολόκληρο τον πληθυσμό. 
3 Πάνου (ῶργος, θεα! Δθχίμόστο ένα 
σπρέι επήπλων! 
3 ουτᾶς Γιάνης, Αχαρναί; Οἱ φρεγάτες 
ΜΕΚΟ 200 που παρῄγγειλε η Τουρκία θα 
διαθέτουν απὀ 8 πυραύλους Χαρπούν, επι- 
Φανείας - επιφανείας. Όσο για Τα άρθρα, 
που αναφέρετε, σας ουνιστούµε να... αλλά- 
Ἠτουρ]πουλος Δημήτριος, Πάτρα. Το 
πραγµατικὸ πεδὶο της µάχης δίνει σαφώς 
ασφαλέστερα αποτελέσµατα για Την µαχι 
τική ικανότητα ενός αεροσκάφους. Επομέ- 
γως Π ἄποψη για Το 2005 εἶναι σωστή. 
Ὑια Το πρώτο σας ερώτημα δεν µπορεί να 
απαντηθεί µε Νγες λέξεις, 
3 Κολλυβάς Δημήτριος, Λέσβος: Αυτό που 
γράφετε για το ΑΌΝ δεν γίνεται γιατί η κα 
τασκευάστρια εταιρία έχει διαχωρίσει σα- 
φώς τους ῥόλους του. Επίσης δεν µπορούν 
γα γίνουν αυτά που γράφετε περὶ περσικών 
Ε.1ὰ. Ἡ Τάόνερας Νταϊνόμικς κατασκευάζει 
µια µεγάλη σειρά προϊόντων μεταξύ τῶν 
οποίων επιφανείας και πυρηνικά 
υποβρὺ 
ύσης Χάρης, Θοου/νικη; Πολὺ εν- 
ον ντα τα ὁσα µας γράφετε, Γιατί δεν 
ἄοπιμέζστο ναγράμετε ὡ να ουγκεκρμό- 
γα θέµα αντί γα «ακορπἰζοστο» ος πολλά: 
3 Χατζής Νικόλαος, Θεοσ/νικη: Δυστυχώς. 
δεν εἶμαστε σε θέση να σας εξυπηρετή- 
ουμε στο θέμα τω Φωτογραφιών Ἡ δευ- 
θυναη της ΑΝΛΑ εἶναι Παυσαμίου , Παγκρά- 


5 ᾿Χιώτης. Β., Πειραιάς: Δεν κάναμε λάθος. 
Μετά την τοποί νέων ισχυρότερων. 
πυροβόλων, την εγκατάσταση Χαρπούν και 
την αὐξηση της ακτίνας δρᾶσης τα γερµα- 
νικά αντιτορπιλικἁ αναφέρονται πλέον σαν 
«ελαφρά καταδρομικά». Οι υπόλοιπες πα- 
ρατηρῆσεις σας γιατη συμμετοχή και ἄλλων 
πονικὠν κρατὠν στο ναυτικὀ αγώνα, 
χουν κάποια βάση, αλλά εμάς µας ενδιέ- 


φεραν µόνο οι ναυτικές δυνάμεις της Κ.Εν- 


τα έχετε μπερδέψει κάπως τα πράγματα. 
Με ελάχιστα στοιχείατης επιστολής σας θα. 
συμφωνήσουμε. Ενδεικτικά αναφέρουμε: 
Δεν υπάρχει «Μιγκ-23-25 Φόξμπατ». Ακόμα. 
δεν έχει κατασκευαστεί Μιγκ-26 που να µε- 
ταφέρει 8 πυραύλους αἐρος - αέρος και 
πολὺ περισσότερο δεν Εχειπαραχθεί ακόµα. 
αεροσκάφος που να µεταφἑροι 10 πυραι 
Ἀθυς αέρος -αξρος (εκτς από ταπείρόµα 
πιά Ε-Ί6ΧΙ. τα οι 4000 καθώς καιµερι- 
κά ἄλλα]. Ὅσο για το Χάιντ ποτὲ κανένας. 
δαν ισχυρίστηκε ὁτι εἶναι ευκίνητο ελικὀ- 
πτερο οὖτε ὁτιµεταφὲρειΒ πυραύλους. Πᾶ- 
ντως επειδή βλέπουμε ὁτι τρι αγάπη 
για το αντικείµενο σας συμβουλεύουμε να 
πάρετε σχετικά βιβλίαγιανα ενημερωθείτε 


καλύτερα. 

5 Παπανικολάου Νίκος, Κοζάνη: Προσπα- 
θούμεναπλουτίζουµε τοτμήµα του Διαστή- 
µατος µε ὅσο το δυνατό περισσότερα ἁρ- 
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8ρα. Ο διαθέσιμος χώρος του περιοδικού 
εἶναι ο µόγος περιορἰστικὸς παράγοντας. 
3 Παπάζογλου Λάμπρος, Πειραιᾶς; Μπορεί- 
τε γα πάρετε όλες τις πληροφορίες απὀ το, 
Ὑραφείο ενημέρωσης κοινούτης Πολεμικής, 
Ἀεροπορίας, Πανεπιστημίου καὶ Αμερικής, 
» Μιχελάκης Νίκος, Αθήνα: Το χρώμα του 
Εἰναι σαφώς πιο ανοιχτό απ΄ ὅτι παρου- 
σιάζεταιστο βιβλίο του Θηε! Επίσης πρὲ- 
πεινα ξέρετε ότι ο Μα(φο]]ο είχε αλλάξει 
αρκετά αεροσκάφη. 
3 Καραµάνος Π., Κηφισιά Θα σας παρα- 
πέμψουµε στις τελευταίες στρατιωτικές 
κδὸσεις Του Νονοσί! ΑΦοΠΟΥ Ρτοςο, όπου οἱ 
σοβιετικοί πύραυλοι τύπου Κρουζ αναγρᾶ- 
Φονται ουχνά. Οιπληροφορίες του περιοδι- 
κοῦ που αναφέρετε δεν µπορούν να εκλη- 
Φθοῦν σαν απόλυτα εξακριβωμένες. 
3 Μαγγερίδης Πέτρος. Κορινθία Δεν 
ὀχουμε ακόµα πληροφθρίες για τη Σχολή 
αυτή. Μόλις µάθουµε θα γράψουμε. 
Παυλίδης Παντελής, Ν. Φιλαδέλφεια: Ευ- 
Χαριστούµε για τη φωτό Το Ε-20 εἶναι 
πραγματικά ένα πολύ αξιόλογο αλλά καιπα- 
γάκρίβο αεροσκάφος, µε πολύ υψηλή ενσω- 
µατωμένη Τεχνολογἰά και αυτό δημιουργεί 
περιορισμούς για την εξαγωγή του. 
4 Αἰοχίου ΜΙπιπηγ, Αμιταο; Σε πολλά ση- 
μεία ἐχετε δίκιο σε ὁτιαφοράτη συχνότητα 
Της ἐκδοσης. Μην ξεχνάτε ὅμως ότιη συχνό 
τερη ἐκδοση επιτρἐπειπεριοσότερα έσοδα 
καιβρίσκεταισε πλεονεκτική θἐση ως προς 
την κάλυψη της επικαιρότητας, Αύξηση της 
ύλης γίνεται κάθε φορά που παρέχεται η 
οικονοµικἡ δυνατότητα, αλλά δεν νοµίζουµε 
ὀτιπροξχει τόσο η ποοὔτητα, όσο η ποιότη- 
τα σ΄ ὀγα περιοδικό όπως η «Π». 
4 Αντωνιάδης Κων/νος, Ξάνθη: Ἔχουμε 
Ὑράψει πολλές φορές ὁτι απαντήσεις µπο- 
Ρούμε να δῶσουμε µόνο µέσα απὀ τη στήλη 
της αλληλογραφίας. Για τα Μάικρολαίτς 
ετοιµόζουµε ἕνα αφιέρωμα, γι᾿ αυτό κάντε, 
Ἄϊγη υπομονή. 


3 Αραµπατζῆς Τάσος, Σέρρες: Ακτίνα δρᾶ- 
ης εἶναι η µεγαλύτερη απόσταση που µπο-. 
Ρεῖ να διανύσει ένα αεροσκάφος, έχοντας. 
το απαραίτητο καὐσιμο για να επιστρέψει 
στη βάση του. Στη µοντελιστική τεχνική 
ἔχουμε γράψει επανειλημμένα για τη 
τίωσῃ των σημάτων µε μείγμα οινοπνεὺµα- 
τος και ασοτὸν (πορίπου 7:1. Όσο για το 
Ε.1Β, δεν οἶναι κατασκευασμένο να επιχε!- 
Ῥεί ἀπό αεροπλανοφόρα επειδἠ δεν διαθὲ- 
τει σκελετό και σύστημα προσγείώσης κα- 
τάλληλα ονισχυµένα για να αντέξουν τις πο- 
λῦ μεγαλύτερες καταπονήσεις, όπως επί- 
σης δεν διαθέτειµια σειρά ἀλλων απαραϊτη- 
τῶν ουστημάτων για την παραμονή του σε 
αεροπλανοφόρο. 
3 Περάρης Πλάτων, Δ. Χαϊδαρίου: Αν υπήρ- 
χαν οἱ κατάλληλοι άνθρωποι οὗτε που θα το 
σκεφτόµασταν. 
4 Αντωνόπουλος Μιχάλης, Ίτδα Φωκίδας: 
Μάλλον έχετε δίκιο. Καισεμας, φάνηκε κά 
υπερβολικό το νούμερο. 
αμακιώτης Πάνος, Αθήνα; Λυπούμεθα 
που αδυνατούμε να σας προτείνουμε ου- 
Ὑκεκριμένες εταιρίες (για λόγους ευνόη- 
τους). Αν ανατρέξετε σε παλιά τεύχη όμως. 
θα Βρείτε απαντήσεις στα περισσότερα, 
ερωτήµατά σας. Για Τα υπόλοιπα περάστε 
κάποιο μεσημέρι απὀ τα γραφεία µας, 
5 Σαμαρᾶς Γ., Θεοσ/νκη; πιο 
προθεκτικὰ τὴν «Π». Πραγματικά λυπούµε- 
θα όταν παίρνουμε γράμματα σαν το δικὀ 
σας. 
α Φαξὸς Γιῶργος, Αθήνα: Στείλτε µας ένα 
δείγµατης δουλείας σαςγια να μπορέσουμε 
γα σας απαντήσουµο. 
3 Σφακιανάκης Μύρωνας, Ηράκλειο: Σας 
ευχαριστοῦµε για το συγκινητικὀ γράμμα. 
΄Όπως θᾳ ἐχετε διαπιστώσει προσπαθούμε 
να ερχόμαστε σε πιο τακτική επαφἠ µετους 
αναγνώστες µε τη µορφή ἔκτακτων τευχών, 
τα οποία θα συνεχιστούν. Πέρα απὀ αυτὸ 
δεν μπορούμε - προς το παρὀν «να σας απο 
καλύψουμε Ἠποτα. 
3 Αρούλος Νεκτάριος, Ηράκλειο: Για την. 
τεχνική αυτή θα αναφερθούμε ος επόμενο, 
τεύχος της «Π», καθώς και στο θέµα του 
κόκπιτ γενικότερα. 
3 Κοκόζης Πέτρος, Σαρωνίδα; Δυστυχώς η 
Θεσσαλονίκη απέχειαρκετά από την Αθήνα, 
και δεν κατορθώσαµε να µάθουµε τίποτα 
σχετικό. 
9 ελλιος Κ., Καβάλα: Για το Ε-14 έχουµε 
Ὑράψει στο τεῦχος 23. Ειδικᾶ βιβλία για το. 
συγκεκριμένο αεροσκάφος δεν διαθέτου- 


ἹΕ., Άργος Ορεστικό, Καστοριά: Όλες 
οιεπιοτολᾶς, διαβάζονται καιπαΐρνουν προ- 
τεραιότητα για απάντηση ἡ δημοσίευση, Όι 
προτάσεις σας παρουσιάζουν αρκετό εν- 
διαφἑρον καὶ τις μελετάμε. : 

3 Γκαραβέλας Νίκος, Κοζάνη: Τα βιβλίαπου 
σας ενδιαφέρουν δεν ἔχουν εκδοθεἰτουλά- 
χιστον προς το παρόν. 

3 Ἡπαραχᾶνος Κώστας, Θεσσ/νικη. Για την 
αεροπορία του Πολεμικού Ναυτικού θα δια- 
βάσετε σύντομα σχετικὀ ἂρθρο. Για τα ἄλλα, 
δεν νομίξουµε ὁτι ἔχετε δίκιο, µια και στην. 
Ἑλλάδα δεν υπάρχει ἄλλο περιοδικό που να 
καλύπτει αυτοὺς τους τοµείς. Το Μοάειτι 
ΜΗΝΙΦΗΥ Αἰτετα[! στοιχἰἆει 1.656 ὄρχ. Τα µο- 
γτέλα που ζητάτε θα τα βρεῖτε πολύ δύσκο- 
λα στην Ελλάδα. 

3 Βασίλας Αλμπέρτος, Θεσσ/γικη: Ευχαρι- 
στούµε για τις ἰδέες. Ἡ πρώτη εἶναι εὐκολο 
γα πραγματοποιηθεί και την εξετάζουμε, Ἡ 
δεύτερη εξαρτᾶται απὀ παράγοντες που 
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δεν επιτρέπουν κἄτι τέτοιο στο αµεσο μελ» 
ον. Ἴσως αργότερα, µια καιτο ενδιαφερον 
ὅλων εἶναι δεδομένο: 

9 Παπαδόπουλος Ανδρέας, Αθήνα: Το αε- 
ροσκᾶφος αυτό µπορεί να μεταφέρει Πὲν- 
Ύκουιν, ὀχι όµως Σπάροου. Για τα ἄρματα 
μάχης οἱ απόψεις σας δεν διαφέρουν πολύ 


απὀ τις δικές µας. 

3 Καλαμᾶρας Χρήστος, Αθήνα: Αν διαβάζο- 
τε τακτικά την «Π» θα λύσετε ολες τις απο. 
Ῥίες που ἐχετς. Δεν διαθέτουμε Φώταγρα- 
γιος αεροσκαφών στους αναγνώστες Φωτὸ 
του Μιρᾶξ «000 υπάρχει στα Φωτοαρχείο 
πης ἑκτακτης «Π» (Φθινόπωρο ΄84). Φωτο- 
Ἰβαφίες για φόρμες αντί και λεπτοµέ- 
ῥειες οκτινασοόµενῶν καθισμάτων θα βρεί. 
εστις «Π» 3] και 72. Ὁ κατάλογος τῶν τευ- 
χῶν καὶ τα ιστορικά κομμάτια που προτεῖνε- 
τε θα δημοσιευτούν. 

5 Μπράτσας Κων/νος, Αλεξ/πολη: Στην 
«Π» Νο 24, σελ. 26 µπορείτε να διαβάσετε 
γιατις «ὀξυπνες» βόμβες. Μόνο στη Σχολή 
Ἰκάρων µπορείτε να κανετε τέτοιες οπου: 
. στην Ελλάδα. (βλ. «Π» Νο 25). 

5 Καλμαντής Ευστάθιος, Αράχωβα Βοιω- 
τίας; Θα πρέπει να γράψετε στην καναδική 
εταιρία. 

3 Ανδρώνος Ισίδωρος, Λαμία: Μόλις ουγκε- 
Ὑτρῶσουμε γεώτερα στοιχεία θα επανέλ- 
δουμε, αν και αυτὲς οι περιπτώσεις ουνή- 
θως «Ὀόβονται μετὰ απὀ λγο καιρὀὸ. Ο, 
εξομοιωτὲς πτήσης μπορούν να κάνουν ὅλα, 
9σα αναφέρετε. Αδυνατούµε να σας ουστή- 
σουµε συγκεκριµένα κιτ. Διαβαστε τη στήλη. 
ἁΜοντελιστικὰ Νέα» των τελευταίων πέντε 
τευχών. Η συνδρομή σας ϐ᾽ (σει αμέσως 
μόλις λάβουμε την επιταγή, από την 
οποία εἶναι απαραίτητο να γράψετε ἀπὸ 
ποιό τεύχος προτιµάτε. 

” Παπαχειμώνας Άκης, Αθήνα: Δεν εἶδαµε 
τη συγκεκριμένη εκπομπή, αλλά μπορούμε. 
να πούμε ὅτι, η πλειοψηφία αυτών των συ- 
σκευων βασίζεται στις αρχες Των πυραυλο- 
κινητήρων καὶ εἶναι εξαιρετικά οπικίνδυνες, 
3 ἄτοοκ ΜοάοΙίπᾳ Οἱυδ. Θεσσ/νικη: Αρκε- 
τά ενδιαφερον Το γράμμα σας. Θα µπορου- 
σαµε να το δημοσιεύσουμε αν ἦταν επώνυ- 


που να υποχρεώνειτους υπόλοιπους να µην. 
ὀχουν διαφορετική γνώµη. Αυτό αποτελεί 
μᾶλλον πλεονέκτημα για ἕνα ποριοδικὀ, δεν 
νομίζετε; Άλλωστε φαίνεστο αρκετά οὐ- 
στροφοι για να κρίνετε ποιός ἐχει δίκιο και 
ποιός ὄχι. Συγχαρητήρια για τον ττλο. Ἠταν 
πραγματικά απολαυστικὀς, 
: Τζούφλας Γεώργιος. Λαμία: Ἡ ασχετοσύ- 
της πλειοψηφίας γύρω απὀ τα αμυντικό 
θέµατα εἶναι κάτι µε το οποίο πρέπει να 
μάθουμε να ζούμε, αφού δεν μπορούμε να 
το αλλάξουμε από τη µια µέρα στην ἄλλη. 
Απ΄ ὅτι γνωρίζουμε δεν υπάρχουν τέτοια 
Ελληνικά περιοδικά, εκτός απὀ ορισμένες, 
εκδόσεις των Ενόπλων Δυνάμεων. Η έκδοση, 
αἲν προορίζεται για αεροοχάφη που επιχε; 
Ροῦν απὀ την ξηρὰ και διαφέρει απότην «ᾱ. 
στις µη αναδιπλούµενς πτθρυγες, µη ενι: 
σχυμένο σύστημα, χαμηλότερο κενό βάρος 
και δὺο επιπλέον Φορείς οπλισμού. Για το 
Ε-Ί86, διαβάστε στην «Π» Νο 32, σελ. 24 
3 Δερβεντζῆς Νίκος, Αθήνα: Ενδιαφέροντα 
τα ὅσα µας γράψατε, Για την πρὀταση σας 
θα θέλαμε ἑνα δείγμα της δουλειᾶς σας 
πριν µπορέσουµε να οας απαντήσουμε. ΑΝ 
Έχετε αμφιβολίες επικοινωνήστε µε τον 


3 Βλάσης Δημήτρης, Κορινθία: Πραγματ.- 
κά δεν περιμέναμε ὅτι θα εἶχαμε θαυμα- 
στὲς σαν εσας! Ευχαριστουµε. 

3 Χατζής Νίκος, Θεσσ/νικη. Για τα θέµατα 
αυτά ἔχουμε γράψει πολλες φορές. 

3 Μαυρίδης Ἀριστείδης, Αθῆνα; Έχουμε 
αναφερθεὶ εκτεταμένα στο περιστατικό 
αὐτὸ («ῇ» Νο 29). 

3 Παπακώστας Χρήστος, Λάρισα: Θα πρὲ- 
πεινα έρθετε σε επαφή µε τις ανήστοιχες. 
πρεσβείες των χωρών που σας ευδιαφὲ- 


ρουν. 

9 Ανώνυμο. αξιωματικό, Ελεγκτή Αεράμυ- 
νας; Δεν σας ἔχουµε ξεχόσει. Αν υπάρξει 
Ἀνταπὀκριση στο αἴτημά µας, η επίσκεψη 
που µας προτείνετε θα γίνει σύντομα. 

3 Μπασέας Επαμεινώνδας, Καλαμάτα: 
Όλα τα μοντέλα τα οποία αναφἑρετε κυ- 
κλοφοροὺν κανονικά. Κανένα απὀ τα τρία 
αεροσκάφη δεν εἶναι «καλύτερο» απὀ τα 
ἄλλα δύο σε όλους τους τοµείς, 

» Μανούσος Χαιρέτης, Χανιά; Το Τυ-144 
αποσύρθηκε πριν αρκετούς µήνες απὀ την 
Ενεργό υπηρεσία, ενώ το Κονκόρντ ουνεχἰ- 
Έει να πετά. Με δεδομένο αυτό το γεγονός. 
γράφτηκε η Φρᾶση, η οποία ἴσως δεν ἦταν 
Ἀρκετά σαφής, 

5 ΕΑ., Αθήνα: Αν αρχίσετε να συχνάζετε 
στην πλατεία Εξαρχείων το µόνο που θα 
αποκοµίσετε εἶναι αρκετό καυσαξριο που 
δεν θα σας βοηθήσει να σκεφτείτε ὠριμό- 
τερα. 

3 Ἀραματινός Δημήτρης, Περισσός: Απότις 
δῦο τιµές, η σωστή εἶναι η µεγαλύτερη: Για 
τις επιδόσεις του Μιρώς 2000 θα Βρείτε 
στοχεία στη’ κ. Νο 10. σεὶ. : 
3 Σβουρένος Γιάννης, Κὠς: Το ἐκτακτοτεύ- 
χος κυκλοφόρησε καὶ µπορείτε να το πα- 
Ραγγείλετε απὀ τα γραφεία µας. Ελπίζουμε. 
να ἔχετε λάβει τα υπόλοιπα. 


4 Μανούσος Βασίλειος, Πάτρα: Μικρό και 
Ελλιπὲς, το ἂρθρο σας. Δοκιμάστε µε κἄτι 
πιο πλήρες. 


ΖΗΤΑΜΕ ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 


Εάν παρακολουθείτε εντατικἁ 
τα δρώμενα στο χώρο της Αε- 
ροπορἱας και γνωρίζετε ΑΥΥλΙ- 
κά, αλλά και σωστά Ελληνικά, 
τότε υπάρχουν µεγάλες πιθα- 
νότητες να γίνετε συνεργάτης 
του περιοδικού σαν εξωτερι 
κὀς συντάκτης (Ιτε Ι8Ποε |ο- 
μΓηβΙΙΦΙ). Πληροφορίες στο 
92.30.832, κ. Κωνσταντινίδη, (2- 
4 μ.μ). 


ΠΡΟΣΤΑΤΕΨΤΕ 
ΤΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ΣΑΣ 


Τα παλιά τεύχη των περιοδικών 
µας εἶναι ἑνα ανεκτίµητο βοήθηµα 
και µια μοναδική πηγή πληροφο- 
ρησης. Δεδομένου οτι πολλά απ΄ 
αυτά έχουν ἠδη εξαντληθεί και 
δεν προβλέπεται να ανατυπωθούν, 
αποτελεί µια καλἠ επένδυση κάθε 
προσπάθεια γιατη διατἠρησή τους. 
Αποιτείστε λοιπόν τις θήκες που 
Ετοιµάσαµε ειδικἀ για Το σκοπὀ 
αυτό. Κλείνουν απ᾿ όλες τις πλευ- 
ρὲς, έχουν το σήµα της «ΠΤΗ- 
ΣΗΣ» ἢ των «4 ΤΡΟΧΩΝ» ἡ του 
«ΗΧΟΥ» στηράχη, κρατούν 8-10 
περιοδικἀ η κἆθε µία, προφυλάσ- 
σοντάς Τα απο τη σκόνη και κάνο- 
ντας εὐκολη την αρχειοθἐτησὴ 
τους. 

Κοστίζουν 400 ὄρχη µία και µπορεί- 
τε να τις παραγγείλετε απο Τα 
γραφεία µας, στέλνοντας ταχυ- 
δροµικἠ επιταγή στην κα Πέλη Λά- 
λα, Τεχνικες Εκδόσεις Α.Ε. Γορ- 
γίου 6 ἃ Αναπαύσεως, Αθήνα 
11606. 


ΠΑΡΑΚΛΗΣΗ 


Παρακαλούμε θερμᾶ τους αναγνώ- 
στες µας να µην εοωκλείουν γραµμα- 
τόσηµα στις επιστολές τους για να 
τους απαντήσουμε Ιδιαίτερα, επειδή 
αυτό είναι πρακτικά αδύνατο. Ὅσες 
επιστολές ζητούν µιαή περισσότερες 
απαντήσεις, θατις ἔχουν απὀ τη στήλη 
της αλληλογραφίας. Ακόμα, το περι- 
οδικό δημοσιεύει όσες απὀ τις επι- 
στολὲς μπορούν να δημοσιευτούν και 
ἔχουν κάτισηµαντικὀ να σχολιάσουν ἡ 
γα παρατηρήσουν σχετικά µε τα θὲ- 
ματα που παρουσιάζονταιστις σελίδες 
του. Όσοι επιθυμούν μπορούνναµας 

ιράψουν στη διεύθυνση: «ΠΤΗΣΗ», 
Ἀναπαύσεως και Γοργίου 6, Αθήνα 
11636. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΟΛΕΜΙΚΟ 
ΝΑΥΤΙΚΟ. 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


Για όσους θα ήθελαν περισσότε- 
ρες λεπτομέρειες για το άρθρο 
«Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό»που. 
Σεκινᾶ απὀ τη σελίδα 26, παραθὲ- 
τουµετην ακόλουθη βιβλιογραφία; 


Τα πλοία του Ελληνικού Πολεμικού 
Ναυτικού 1980-1979. Το Σύγχρονον 
Ἰολεμικόν Ναυτικόν, ἱστορία και Εξέλι- 
Σις. Πτήση Νοε.-Δεκ. 89 4ΑΝΕ΄5 ΕΙ- 
ΔΗΤΙΝΟ ΘΗΙΡ6 1983-64. 4ΑΝΕΞ 
ΑΙΒΕΟΒΟΕΣ ΟΕ ΤΗΕ ΝΝΟΒΙΡ 1981 
ΦΑΝΕ ΦΥΑΒΦΗΙΡΡΟΕΤΗΕΝΟΡΙΟ 
ΥΝΑΗΦΗΙΡ5 ΟΕ ΤΗΕ ΝΙΟΒΙΟ: ΜΑ- 
9ΟΒ ΟἱΑ85Ε5, ΕΞΟΟΗΤ νεδξεις͵ 
ΒΙΒΜΑΒΙΝΕΘ᾽ α ΕΑ5Τ ΑΤΤΑΟΚ 
ΟΒΑΕΤ. ΝΑΝΑΙ ΕΟΒΟΕΞ 6/82 - 
8ΡΕΟΙΑΙ ΞΗΡΡΙ{ΕΜΕΝΤ.ΕΙΘΗΤΙΝΦ 
ΞΗΙΡ ΟΕ ΤΗΕ ΜΝΟΒΙΟ. ΡΕ- 
ΒΤΒΟΥΕΒ5, ΜΟΡΕΗΝ ΝΑΒΡΙΑ- 
ΝΕ5. ΜΙΓΙΤΑΒΥ ΑΙΒΟΒΑΡΤΟΕ ΤΗΕ 
ΟΡΙΟ. ΜΟΡΕΗΝ ΝΑναι ΑγΙΑ- 
ΤΙΟΝ ΑΝΟ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΑΒΒΙΕΗΕ. 


ΥΠΕΡΣΥΓΧΡΟΝΑ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΣΤΟ ΠΕΤΟ ΣΑΣ 


ΜΟΝΤΕΛΑ ΑΠΟ ΧΡΥΣΟ 
ΑΣΗΜΙ ΚΑΙ ΜΠΡΟΥΝΤΖΟ. 
ΣΕ ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ 
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΦΙΛΟΥΣ 
ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 


ῬαΙΔΕΣΤΙΝΟΣ ΘΟΔΩΡΟΣ 
Φορμίωνος 176 - Βύρωνας 
(1Τη στάση) -ΤΗΛ.: 1640958. 


ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΕΞΕΛ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΟΙ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Ελλάδα παρουσίασε τη µεγαλύτερη πραγματική αὐξηση των 
αμυντικών της δαπανών στους κόλπους του ΝΑΤΟ το 1984, µαζί 
µε τις Ηνωμένες Πολιτείες και τον Καναδά. Ὅπως φαίν.ται και 
στον πίνακα, η αὔξηση την περίοδο Σεπτεµβρίου 1983 - Σεπτεµ- 
βρἰου 1984 ἦταν 28,504,που σηµαίνει πραγματική άνοδο κατά 9.696 
αν αφαιρεθείτο µέσο ετήσιο ποσοστό πληθωρισμού. Παρατηροῦ- 
µε ὁτι µόνο οι Ηνωμένες Πολιτείες και ο Καναδάς έχουν να 
παρουσιάσουν ελαφρἀ μεγαλύτερα πραγματικά ποσοστά αὐξη- 
σης, ενώη Τουρκία που αρχικά εμφανίζει ἕνα εντυπωσιακόποσο- 
στὸ αύξησης κατά 4496, τελικά «δείχνει» ότι ἐχει μειώσει τις 
αμυντικές της δαπάνες κατά 6,506 µετά την αφαίρεση του πληθω- 
ρισμού, που αν και αρκετά υιμηλός δεν θα πρέπει να παραπλανά 
ὅπως θα δούµε πιο κάτω. 

Συνολικά τέσσερα ευρωπαϊκά κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ ξεπέρασαν 
το στόχο της αὔξησης των δαπανών κατά βόόπου εἶχε αποφασιστεί 
για το 1984, Τα κράτη αυτά ἦταν η Ἑλλάδα, η Μ. Βρετανία, το 
Λουξεμβούργο και η Ιταλία. Εκτός της Τουρκίας, πραγματική 
µείωση των αμυντικών προὐπολογισμών τους παρουσιάζουν η 
Γαλλία µε ---0,θύ6 και η Πορτογαλία µε ---796. 

Παρ᾽ όλο που η Τουρκία εμφανίζει μαζί µε την Πορτογαλία το 
μεγαλύτερο ποσοστό µείωσης, δεν πρέπει να διαφεύγειτο γεγο- 
γός ὁτι ο γείτονάς µας έχει επιδοθεῖ τελευταία σε µια χωρίς 
προηγούμενο προσπάθεια εξοπλισμού και τῶν τριων ᾿Οπλών, µε 
κάθε εἶδους και προέλευσης οπλικἁ συστήµατα, καινούρια και 
μεταχειρισμένα. Απόδειξη εἶναι το γεγονός ότι η χώρα που εκµε- 
ταλλεύτηκε περισσότερο απὀ κάθε ἄλλη το σύστημα πώλησης 
αμερικανικών οπλικὠν συστηµάτων µε το σύστηµα ΕΜ5 (Εοτθίᾳπ 
ΜΙΠΙ8ηγ 58ἱ05 -Στρατιωτικές Πωλήσεις Εξωτερικού) ἦταν ηΤουρ- 
κία. Την περίοδο απὀ τον Οκτώβριο του '88 µέχριτο Σεπτέμβριο 
του 1984 οι Τούρκοι προμηθεύτηκαν ὁπλα αξίας 4,5 δισ. δολαρίων, 
ενώ η Σαοιιδικἡ Αραβία αξίας 2,8 δισ. δολαρίων, η Ὀλλανδία αξίας. 
14 δισ. η Αίγυπτος 982 εκατ. δολ. και η Αυστραλία 428 εκατ. δολ. 
Ὑπενθυμίζεται ότιοιπωλήσεις ΕΜ5 αντιπροσωπεύουν µακροπρὀ- 
θεσµο δάνειο µε µη σταθερὀ επιτόκιο. Με το δάνειο αυτό µπο- 
ρούν να αγοραστούν διάφορα οπλικἁ συστήµατα μετά απὀ συνεν- 
γόηση της ενδιαφερόµενης χώρας και της αμερικανικής κυβὲρ- 
γησης, ὀχι όμως και ανταλλακτικἀ όπλων ἡ άλλου είδους εξοπλι- 
σμός υποστήοιξης. Το γεγονός ὁτι οἱ Τούρκοι αναδεικνύονται 


παραμικρή αναφορά στο σοβιετικο 
Σπέις Σατλ που εξελίσσεται εδὼ 


το 


πρώτοι στον πίνακα των πωλήσεων ΕΜ φανερώνει τα απροκἁλυ- 
πτα και επιταχυνόµενα εξοπλιστικἁ σχἑδιάτους. Καιδεν θαπρέπει 
να αποσυνδεθεί αυτό απὀ την προσπάθεια των Ηνωμένων Πολι- 
τειών να παρουσιάσουν τις ένοπλες δυνάμεις της σαν «απελπιστι- 
κὲς» ἡ «αξιοθρήνητες», όπως έχουμε γράψει και άλλες φορὲς 
στο παρελθὀν. Πρόσφατες δηλώσεις του Αμερικανού υφυπουρ- 
γού άμυνας Ρἴτσαρντ Περλ αναφἑροῦν ὅτι «το 9794 των αντιαρµα- 

τικὠν τουρκικών ὁπλων εἶναι της εποχἠς του Β΄ Παγκ. Πολέμου 
καιτης Κορέας, ενώ το 9096 των αντιαεροπορικών µικρής εμβέ- 
λειας χρονολογούνται απὀ το 1940 ἡ νωρίτερα». Ακόμα, ὁτι «το. 
Β606, των αρμάτων μάχης εἶναι βενζινοκίνητα και εξοπλισμένα µε 
το περιορισμένων δυνατοτήτων κανόνι των Θ0ΠΊΠΙ. Επίσης ότι το 
7696 των υποβρυχίων της εἶναι ηλικίας μεγαλύτερης των 35 χρό- 
γων». Ο υφυπουργός πρὀσθεσε ότι «η Τουρκία παρουσιάζει τις 


υψηλότερες αμυντικές δαπάνες µέσα στο ΝΑΤΟ που αντιπροσω- 
πεύουν την υψηλότερη πραγματική αὐξηση στα τρία τελευταίο 
χρόνια απὀ οποιοδήποτε ἆλλο κράτος του ΝΑΤΟ, δηλαδή 10906». 
"Όμως η δήλωση αυτή έρχεται σε πλήρη αντίθεση µε τα στοιχεία 
του ΝΑΤΟ, κατά τα οποία η Τουρκία παρουσιάζει συνεχώς πραγ- 
µατικἡ µείωση των αμυντικών της δαπανών (βλέπε πίνακα). 


1982-83 
ΔΑΠΑΝΕΣ ΠΛΗΘ. 
-6 ο 4] 


1983-84 
ΔΙΑΦ. ΔΑΠΑΝΕΣ ΠΛΗθΘ. ΔΙΑΦ. 


1Τ8 125 
147 1109. 


Βέλγιο 
Καναδᾶς, 
Δανία 
Γαλλία 

ᾱ. Γερμανία 
Ελλάδα 


παλία 
Λουξεμβούργο 
Ολλανδία 
Νορβηγία 
Πορτογαλία 
Τουρκία. 

Μ. Βρετανία 
Ηπα. 


Οιαριθµοἰαναφἑρονταιοε ποσοστά (4) καιπροἑρχονταισπὀ πηγές του ΝΑΤΟ. Υποδηλὠ-, 
νουν συγκρίσεις µε την αντίστοιχη προηγούµενη χρονική περίοδο Και βασίζονται στο; 
νόµισµα της κάθε χωρας. Τα ποσοστά πληθωρισμῶν πάρθηκαν απὀ πηγὲς του ΟΟΣΑ. Οι 
περίοδοι 1982-Βό κοι 1963-84 αναφέρονται στα διοστήµατα Σεπτεμβρίου - Σεπτεμβρίου. 
του πρὠτου και Του δεύτερου ἐτους. Στην τρίτη στήλη θμφανίζεται η διαφορά που. 
δηλώνει την πραγµατικὴ αὐξηση ἡ µείωση Των αμυντικών δαπανών. 


σπαθούν να κρατήσουν μυστικό το 
δικὀ τους διαστημικό λεωφορείο 


5Τοι. Ε-Ί5ΕΑοΟΙΕ 


και µερικά χρόνια, Φαϊνεταιλοιπόν 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ᾿ καθαρά ὁτι οι Σοβιετικοί εἶχουν 
συνειδητοποιήσει και μάλιστα πο- 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ λύ καλά, την τερᾶστια σηµασίατου 


Στην τελευταία ἐκδοση του Σο- 
βιετικού Στρατιωτικού Ἐγκυκλο- 
παιδικού Λεξικού το αμερικανικό 
διαστημικό λεωφορείο χαρακτηρἰ- 
ζεταισαν «επαναχρησιμοποιούμε- 
νο διαστημικὀ σκάφος στρατιωτι- 
κής φύσης που συμβάλλει στην 
κούρσα των εξοπλισμών». Λίγο πιο 
κάτω όµως, το κεφάλαιο «επανα- 
χρησιμοποιούμενα διαστημικά οχή- 
µατα» περιέχει αποκλειστικἀ και 
μόνο τεχνικά στοιχεία, χωρίς την. 


διαστήµατος στην στρατιωτική 
ισορροπία. Για το σκοπὀ αυτό προ- 


Σχέδιοπου απεικονἰζειαυτάπου κατό- 
Ίβαψε αμερικανικός δορυφόρος, 
πως δημοσιεύτηκε στο έγκυρο πε- 
Ριοδικὀ Αβιέισιον Γουϊκ. Διακρίνεται 
το σοβιετικό Σπέις Σατλκαι κάτω απὀ. 
αυτό το αεροσκάφος - φορέας Μπάι- 
ζον. Η εικόνα θυμίζει βάση ΄Έντουαρ- 
ντς και Εντερπράιξ "747 πριν. -- 
Χρόνια, Άραγε το σοβιετικὀ. 
Έατλ θα χρησιµοποιηθεί µόνο νο 
ρηνικούς σκοπούς; 


Χωρίς να το καταφέρνουν πάντα, 
Ἠδη έχουν διαρρεύσει στη Δύση 
φωτογραφίες απὀ τις δοκιμές 
ενός μοντέλου του, το οποίο έχει 
Εκτοξευτεί και έχει εκτελέσει 
τροχιά γύρω απὀ τη Γη τουλάχι- 
στον τρεις φορές 
Πρόσφατα αµερικανικὸς δορυφό- 
ρος εντόπισε ἑνα σκάφος, που 
έμοιαζε εκπληκτικἁ µε το αµερι- 
κανικὀ Σπέις Σατλ, καθὼς ετοιµα- 
ζόταν να τοποθετηθεί επάνω σ 
ἕνα τετρακινητήριο τζετ τύπου 
Μιγιάσισεφ ΜΙ-4 Μπάιζον στο κἐ- 
ντρο δοκιµαστικὠν πτήσεων Ρα- 
µενσκὀγιε, ανατολικάτης Μόσχας. 
Το σκάφος αυτό ἦταν µεγαλύτερο 
απὀ το δοκιµαστικὀ ὀχημα που εἰ- 
χαν δοκιμάσει οι Σοβιετικοί μἐχρι 
σήµερα. Το µήκος του ἦταν λίγο 
μικρότερο απὀ αυτό του Μπάιζον. 
Όλα δείχνουν ὅτι οι Σοβιετικοί θα 
δοκιμάσουν το διαστηµικὀ τους 
λεωφορείο ακολουθώντας τοπαρά- 
δειγµα των Αμερικανών, δηλαδή θα 
χρησιμοποιήσουν το Μπάιζον για 
γα το μεταφέρουν σε µεγάλο 
ὤψος, απ᾿ ὁπου θα αποκολληθεἰ 
για να προσγειωθεί σαν ανεµόπτε- 
ρο, όπως ακριβώς εἶχε γίνει το 
1977 µε το Εντερπράϊζ καιτοτρο- 
ποποιηµένο Μπόινγκ Τ47. Ύπεν- 
Βυμίζεται ὁτι τρία χρόνια µετά τις 
δοκιμαστικές πτήσεις του Ἐντρε- 
πρᾶιζ, οι Αμερικανοί εκτόξευσαν 
για πρώτη φορά το Σπξις Σατλ Κο- 
λούμπια. Τηρουμένων των ἄναλο- 
γιών πιστεύεται ότι η πρὠτη κανο- 
γικὴ αποστολἠ του σοβιετικού δια- 
στημικού λεωφορείου δεν πρέπει 
να βρίσκεται πολύ µακοιά. 


Τα πλεονεκτήματα που προσφέ- 
ρουν τα πτερύγια κάναρντς και τα 
ακροφύσια κατευθυνόµενης ὡσης 
οδήγησαν την αμερικανική πολε- 
µική αεροπορἰα στο να ζητήσει απὀ. 
την Μακντόνελ Ντάγκλας να εξελἰ- 
ξει ἑνα εντελώς νέο Ε-Ί6, που να 
χρησιμοποιεί αυτὲς τις Τεχνολο- 
γίες, ἐτσι ὡστε να χαρακτηρίζεται 
σαν µαχητικὀ βραχείας αΠΟΠΡΟ- 
σγείωσης, έχοντας και ἕνα πλήθος 
από λλες πρόσθετες δυνατότη- 
τες στον Τοµέα της πτητικἡς συ- 
μπεριφοράς. 

Ἡ κυριότερη αιτία γιατην εκκίνηση: 
αυτού του προγράµµατος εἶναι η 
ικανότητα χρησιμοποίησης ηµικα- 
τεστραμµένων διαδρόμων σε πε- 
ρἰοδο µάχης στο έδαφος της Ευρώ- 
πης. Αρχικά θα κατασκευαστεί ἑνα 
πειραματικὀ πρωτότυπο αεροσκἀ- 
Φος µε ολοκινούμενα πτερύγια κἁ- 
ναρντς στο ύψος της εισόδου των 
αεραγὠγὠν και ακροφύσια δύο 
διαστάσεων, ικανά να κατευθύνουν 
την ώση προς διαφορετικὲς κα: 
τευθύνσεις. Ο συνδυασμός των 
δύο αυτών νεωτερισμὠν θα αυξή- 
σει την ἄντωση, θα μειώσει την 
οπισθέλκουσα, Θα βελτιώσει την. 
ευελιξία του αεροσκάφους στις 
αερομαχίες καιθα παρέχει τη δυ- 
νατότητα αντιστροφής Της ὥσης 
που Θα επιτρέπει τη µείωση της 
διαδροµἠς προσγείωσης και απο- 
γείωσης. Το σχετικό συμβόλαιο δὸ - 
θηκε στη Μακντόνελ Ντάγκλας 
μετά απὀ διαγωνισμό στον οποίο 
Έλαβαν µέρος η Νόρθροπ µε Το 
Ε-ΊΒκαιη Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς µε 
το Ε-16. 


ΙΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1988. 


ΟΛΕ΄Ί:ΚΕΡ ΕΠΑΝΕΡΧΕΤΑΙ 
ΔΡΙΜΥΤΕΡΟΣ 


Ο Σερ Φρέντι Λέικερ δεν έχει 
εγκαταλείψει τα σχἐδιἁ του για να 
ξαναστήσει την αεροπορική εται- 
ρία του, τη «Λέικερ ᾿Εργουεῖζ», η 
οποία πτώὠχευσε πριν τρία χρόνια, 
Προς το παρόν όµως ἐχει να αντι- 
µετωπίσει τη δίκη των εταιριών, τις 
οποίες κατηγορεί ότι συνωµότη- 
σαν για νατον βγάλουν εκτός αγο- 
ράς. Οι εταιρίες αυτὲς εἶναι οι 
Μπρίτις Αεροσπέϊς, Μπρίτις Καλε- 
ντόνιαν, Λουφτχάνσα, Σουἱσερ, 
ΒΑ5, ΙΩΤΑ και Μακντόνελ Ντά- 
γκλας. Η δίκη προβλέπεται ότι θα 
αρχίσει τον Ιούλιο ἡ τον Αύγουστο. 
Ο Σερ Φρέντι υποστηρίζει ότι θα 
χρειαστεί 580 εκατ. δολάρια µόνο. 
γιανα ξαναφτιάξειτον αεροπορικὀ 
του στόλο. Στο μεταξύ έγινε γνω- 
στὸ ὁτιοιεταιρίες που κατηγορού- 
γται ὅτι συνωμότησαν για να κλεί- 
σει η εταιρία Του Λέικερ, προσφέ- 
ρουν τώρα σ᾿ αυτόν πολλά εκα- 
τομμύρια στερλίνες για να µη γίνει 
η δίκη, επειδή συνειδητοποιούν 
ὁτι αυτή 6ᾳ αποβεί σε βάρος τους. 
Ο Φρέντι Λέικερ εξετάζει σοβαρά 
το ενδεχόμενο να δεχθεί αυτά τα 
χρήματα γιατί ἐτσι θα μπορέσει 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


αφ’ ενός να ξεπληρώσει τα χρέη 
του καιαφ᾽ ετέρου να επανιδρύσει 
την αεροπορικἡ του εταιρία 
"Όμως η υπόθεσῃ Λέικερ, ακόµα 
κιαν τελειώσει μ᾿ αυτόν τον τρὀ- 
πο, δεν πρὀκειται να απαλλάξει 
οριστικἁ τις εταιρίες. Υπάρχουν 
υπόνοιες ὁτι πολλοἰ επιβάτες, εκ- 
µεταλλευόμενοι την ευαισθησία 
της αμερικανικής δικαιοσύνης σε 
ότι αφορά την ευκολία επιδίκασης. 
υψηλών αποζημιώσεων, θα κατη- 
γορήσουν µε τη σειρἁ τους τις 
εταιρἰες υποστηρἰζοντας ότι εάν η 
«Λέικερ Εργουέιζ» δεν πτὠχευε, 
τότε θα πλήρωναν πολύ φθηνότε- 
ρα εισιτήρια για τα ταξίδια τους. 
Και µόνο απὀ το γεγονός ότι η 
Μπρίτις Εργουειζ μεταφέρει κάθε 
χρόνο Ί,5 εκατομμύριο επιβάτες, 
πάνω απὀ τον Ατλαντικό, µπορεί 
κανείς να αντιληφθεί το αστρονο- 
μικό μέγεθος των αποζημιώσεων 
που θα μπορούσαν να ζητηθούν. Η 
κατάσταση γίνεται ακόµα πιο σο- 
βαρή αν αναμειχθούν, όπως θεω- 
ρείται βέβαιο, ειδικευµένες νοµι- 
κὲς επιχειρήσεις µε σκοπὀ να 
«οργανώσουν» κατάλληλα τους 
πελάτες τους (και επιβάτες), έτσι 
ώστε να αποσπάσουν ὁσο γίνεται 
μεγαλύτερες αποζημιώσεις. 


“Δραματικές αλλαγές στο σχήμα Των μελλοντικὠν µεταγωγικων αερο- 
σκαφὠν Προτείνειη Λόκχιντ όπως φαίνεται στο σχεδιο που παραθετουµε. 
Με μέγιστο βάρος 116 τόνων, σύστημα ΕΊΥ-0γ-νν/γθ και ηλεκτρονικὀ 
κόκπιτθα διαθέτει στροβιλοκινητήρες διπλἠς ροής για ταχύτητα ταξιδιού 
485 Μαχ(1.000χ-αω) καιµέγιστη ακτίνα δράσης 6 667Χλµ. Οἱ διαστάσεις, 
του εἶναι περίπου 30Χᾷ0 µέτρα και η διαδρομή προσγείωσης µόνο 800 
µέτρα. Χαρακτηριστικὸ του γνὠρισμα θα εἶναι οι εἰδικά διαμορφωμένες. 
εισαγωγές αέρα στο πίσω Τµήµα της ατράκτου και στις πτέρυγες για 
οµαλότερη ροή. Ἑνα τέτοιο αεροσκάφος δεν προβλέπεται να πετάξει 
πριν το 2000 επειδἠ δεν έχουν εξελιχθεί ακόµα οἱ τεχνολογίες που εἶναι 
απαραίτητες για την υλοποίησή Του αλλά και για τὴν παραγωγή του µε 
λογικὸ κὀστος. 


᾿Ηλοξή πτέρυγα επανέρχεται δριμύτερη. Η ΝΑΔΑ ανακοίνωσε πρόσφατα 
λεπτομέρειες σε εταιρίες που ενδιαφέρονται να τροποποιήσουν το Ε-8 
Κρουσέιντερ που διαθέτει, σε αεροσκάφος λοξής πτέρυγας. Πρόκειται 
για ἑνα πρόγραµµα ἔρευνας των δυνατοτήτων που προσφερει η πτέρυγα 
ποὺ αλλάζει τη γεωμετρία της, περιστρεφόμενη ολόκληρη γύρω απὀ τον 
κατακὀρυφο ἀξονα που τη συνδέει µε την άτρακτο. Το πρὀγραµµα αυτό 
θα εἶναι Π συνέχεια των δοκιμών που ἕκανε η ΝΑ5Α µε ἕνα παρόμοιο 
αλλά υποηχητικό αεροσκἀφος, το ΑΌ-7. Το 1986 καιτο 1987 προβλέπε- 
ται ὅτι θα πραγματοποιηθούν περισσότερες απὀ 40 ώρες πτήσης του 
προποποιπιένου Ε-. 


ΕΙΔΙΚΟ ΣΩΜΑ ΜΟΝΙΜΩΝ 
ΣΤΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


Το σώμα αυτό θααποτελείται απὀ 5.000 άνδρες και γυναῖκες που 
θα κατατάσσονται υποχρεωτικά για πέντε χρόνία, Το σχετικὀ νο- 
µοσχέδιο ἔχει ήδη κατατεθεί στη Βουλή. Διευκρινίζεται ὁτι δεν. 
θίγονται καθόλου καιδεν μεταβάλλονται οι δύο κατηγορίες κατώ- 
τερων στελεχών, οι μόνιμοι και εθελοντές οπλίτες. Οιοπλίτες του 
νέου αυτού σώματος θα προέρχονται απὀ ιδιώτες που δεν έχουν 
Εκπληρώσειτις στρατιωτικές τους υποχρεώσεις, απὀ Ιδιώτες που, 
τις έχουν εκπληρώσει και απὀ κληρωτούς οπλίτες που ἠδη υπηρε- 
τούν. Όταν τελειώσουν τη θητεία τους οι οπλίτες αυτοί θα µπο- 
ρούν να πἀρούν µέρος στις εξετάσεις των παραγωγικών σχολών 
των Ενόπλων Δυνάμεων, εφόσον έχουν ταπροσόνταπου απαιτού- 
νται απὀ την κάθε σχολή. Ποσοστό 2096 των εισερχοµένων κάθε 
χρόνοστις σχολές των μόνιμων υπαξιωματικών των Ε.Δ.θαπροέρ- 
χεται απὀ αυτούς τους οπλίτες, εφόσον βέβαια θα έχουν τα απαι- 
τούμενα προσόντα, Τα ἴδια ισχύουν γιατις σχολές αστυφυλάκων, 
πυροσβεστών και λιµενοφυλάκων. Επίσης ποσοστὀ 2096 αυτών. 
που προσλαμβάνονται κάθε χρόνο σαν μόνιμοι υπάλληλοι στο 
υπουργείο Εθνικἠς ᾽ Αμυνας θα προέρχεται κατά προτεραιότητα 
απὀ οπλίτες πενταετούς υποχρέωσης, εφόσον έχουν τα νόμιμα 
προσόντα. Οι οπλίτες αυτοί απὀ τη στιγµή που θα καταταγούν 
εξομοιώνοντας µισθολογικἀ µετους εν ενεργεία μόνιμους οµοιό- 
βαθμούς τους. Θα ασφαλίζονται επίσης στον ειδικό κλάδο του ΙΚΑ. 
και οι οικογἑνειές τους θα έχουν ιατροφαρμακευτικἡ περίθαλψη: 
ὁμοια µε αυτή των μόνιμων υπαξιωματικών. 


Η «ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ» 


Το Κυβερνητικό Συμβούλιο Εξωτερικών και Άμυνας (ΚΥΣΕΑ) 
συνεδρίασε στις 6 Μαρτίου στο Πεντάγωνο και αποφάσισε την. 
ἐγκριση της υπογραφἠς επιστολών πρόθεσης (που επίσηµα χαρα- 
κτηρίστηκαν προούμφωνα) για την αγορά Β0 μαχητικών αεροσκα- 
φών, 40 Μιράζ 2000 και 40 Ε-16Θ, µε δυνατότητα να επεκταθεί η 
παραγγελία κατά 20 ακόµα αεροσκάφη, χωρίς να διευκρινιστεί ο 
τύπος τους. Εκτός απὀ την οριστικοποίηση της αγοράς του αιώνα 
ανακοινώθηκε η ναυπήγηση στην Ελλάδα τεσσάρων φρεγατών και 
πέντε αρµαταγωγώὠν, καθώς και ο εκσυγχρονισμός πέντε παλιών. 
αντιτορπιλικὠν γιατο Πολεμικό Ναυτικό. Επίσης το ΚΥΣΕΑ ζήτησε 
απὀ το Γενικό Επιτελείο Στρατού να υποβάλει µέσασε δύο µήνες 
το ολοκληρωμένο πρὀγραμμα εξοπλισμού του Στρατοι 


ΝΑ ΣΤΑΜΑΤΗΣΟΥΝ Οἱ ΝΑΤΟΙΚΕΣ 
ΑΣΚΗΣΕΙΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ 
ΠΡΟΤΕΙΝΕΙ Η ΕΛΛΑΔΑ 


Η ελληνικἡ κυβέρνηση πρότεινε στο ΝΑΤΟ να σταματήσει αυτό 
γα χρησιμοποιεί Το Αιγαίο για ασκήσεις µέχρι να ρυθμιστοὺν οι 
Ελληνοτουρκικές διαφορές. Σε περίπτωση υιοθέτησης της πρὀ- 
τασης αυτής, θα επαναληφθούν αποστολές ελληνικών δυνάμεων. 
σε συμμαχικές ασκήσεις, µε την προὐπόθεση ότι οιτελευταίες θα 
διεξάγονται στο Ιόνιο ἡ ανατολικἀ της Ρόδου, δηλαδἡ ὀχι στο 
Αιγαίο, Όπως εἶναι γνωστό, η χώρα µας δεν εκπροσωπείται σε 
καμία νατοϊκή ἀσκηση σε ἐνδειξη διαμαρτυρίας για την απόρριψη 
της προσφοράς ελληνικών στρατευμάτων στη συμμαχία, λόγω του 
τουρκικού βέτο, Μέχρι σήµερα δεν έγινε γνωστή η απάντηση του 
ΝΑΤΟ σ᾽ αυτην την πρόταση, ενώ εἶναιάγνωστοτοπως θ᾽ αντιδρά- 
σειη κυβέρνηση σε περίπτωση που η συμμαχία εξακολουθήσεινα 
χρησιμοποιεί το Αιγαίο για ασκήσεις χωρίς ελληνική συμμετοχή. 


«ΔΕΝ ΗΤΑΝ 
ΚΑΤΑΣΚΟΠΕΥΤΙΚΟ 
ΤΟΚΟΡΕΑΤΙΚΟΤΖΑΜΠΟ» 


Το βρετανικὀ ειδικὀ περιοδικὀ 
«Ντιφὲνς Ατασέ» αναγκάστηκε να 
ζητήσει συγγνώμη απὀτις Κορεα- 
τικές Αερογραμμὲς και να παρα- 
δεχτεί ότιδεν υπἀρχειοποιαδήπο- 
τε υπόνοια ὅτι το αεροσκάφος 
τους, που καταρρίφθηκε απὀ σο- 
βιετικά µαχητικἁ ἦταν κατασκο- 
πευτικὀ για λογαριασμό των ΗΠΑ, 
όπως εἶχε υποστηρίξει σε άρθρο 
του, εμφανίζοντας δήθεν «νέα 


στοιχεία». Η ὁηλωση συγγνωµης 
του περιοδικού έγινε στις 19 Νο- 
εμβρἰου στο Ανώτερο Δικαστήριο 
του Λονδίνου, ὕστερα απὀ μήνυση 
που υπέβαλλαν οι Κορεατικές Αε- 
ρογραμμές κατά του περιοδικού, 
το οποίο κατέβαλε και σηµαντικἡ 
αποζημίωση, καθώς και τα δικαστι- 
κά ἐξοδα στην εθνικἠ αεροπορικἠ 
εταιρία της Νότιας Κορέας. Υπευ- 
θυμίζεται ότι το «Ντιφὲνς Ατασέ» 
ἦταν ἕνα απὀ τα δύο δυτικά περιο- 
δικἁ που υιοθέτησαν ξεκάθαρα 
τους σοβιετικούς ισχυρισμούς. 
(Βλέπε καιΕΟΒΙΜ ἐκτακτου τεύ- 
χους «ΠΠ», Φθινόπωρο ᾿ 84, σελ. 6), 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΣΕ ΑΝΑΚΑΜΨΗ Η ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΤΖΕΤ 


ΑΝΑΒΑΛΛΕΤΑΙ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 7-7 ΤΗΣ ΜΠΟΙΝΓΚ 


ΟΟι κατασκευαστές πολιτικών αε- 
ροσκαφών προβλέπουν ότιτο 1985 
Θα εἶναι µια απὀτις καλύτερες Χρο- 
γιὲς σε ότι αφοράτις νέες παραγ- 
γελίες, καθώς οἱ αεροπορικὲς εται- 
ρἷες βρίσκονται σε στάδιο ανάκαμ- 
ψης. Το 1984 οι εταιρίες αυτές πα- 
ρήγγειλαν συνολικἁ 334 νέα τζετ 
στους πέντε μεγαλύτερους κατα- 
σκευαστὲς: Ἕρμπας, ΜΠόΙνΥκ, 
ΒΑΕ, Φόκερ και Μακντόνελ Ντά- 
Ύκλας. Οι παραγγελίες για το 1983 
καιτο 1982 ήταν 245 και262 αερο- 
σκάφη αντίστοιχα. Εάν η ανάκαμψη 
συνεχιστεί και το 1986, ο αριθµός. 
των παραγγελιών για φέτος ἴσως 
ξεπεράσει τα 400 αεροσκάφη 
Η.ΙΑΤΑ, που αντιπροσωπεύει 134 
απὀτις μεγαλύτερες αεροπορικές. 
εταιρίες, προβλέπει ότι τα καθαρά 
κέρδη τῶν εταιριών αυτών θα φθά- 
σουν το ἑνα δις δολάρια το 19865. 
Παράλληλα όμως επισημαίνει ότιη 
κατάσταση παραμένει οριακή, µε 
ελάχιστα διαθέσιµα κονδύλια για 
αντικαταστάσεις στόλων. 

Ἀρκετοί όµως Παράγοντες δη- 
μιουργούν τις κατάλληλες πρού- 
ποθέσεις για νέες παραγγελίες 
αεροσκαφών. Ο ένας εἶναι ότι η 
συνεχής καλυτέρευση των οικο- 
νομικών των αεροπορικών εται- 
ριών επιτρέπει νέες αγορές που 
πριν λίγα χρόνια εθεωρούντο αδια- 
νόητες, Ένας άλλος παράγοντας 
εἶναι ότι πολλοἰτὐποιαεροσκαφών 
γίνονται απηρχαιωµένοι, θορυβώ- 
δεις και αντι-οἰκονομικοί στην κα- 
τανάλωση καυσίμου. Ας σηµειωθεί 


ὁτι απὀ το 1988 θα ισχύουν στις 
χώρες της ΕΟΚ νέοι κανονισμοί 
Βορύβου, ενώ στις ΗΠΑ ισχύουν. 
ἠδη απὀ 111986. Αυτό και µόνο 
θα ἦταν αρκετό για να προκαλέσει 
πολλὲς νεες παραγγελίες αερο- 
σκαφών. Ἕνας τρίτος παράγοντας 
Είναι οι αλλαγές στις μορφὲς του 
ἴδιου του αεροπορικού ταξιδιού. 
Ενώ τα ταξίδια μεγάλων αποστά- 
πεων αυξάνονται, τα αντίστοιχα 
των μικρών αποστάσεων αναπτύσ- 
σονται µε ταχύτερο ρυθμό απὀ τα 
πρὠτα, ενώ οι επιβάτες απαιτούν 
καλύτερα και συχνότερα δροµολό- 
για. Σαν αποτέλεσµα δηµιουργεί- 
ται ζήτηση για μικρότερα τζετ πα- 
ρά για μεγαλύτερα, που εἶναι πιο 
δύσκολο να γεμίσουν. Οἱ παράγο- 
ντες αυτοί οδήγησαν στη µεγάλη. 
επιτυχία του μικρότερου 737-300 
αλλά καιτου ΜΌ-80, ιδιαϊτεραστις 
ΗΠΑ. Αντίθετα τα μεγαλύτερα 
Α800, Α810 Β767 και Β757 ση- 
μείωσαν πολύ λιγότερες πωλήσεις. 
Οισυνολικὲς πωλῆσεις του 737 εἷ- 
ναι μέχρι σήµερα 1.254 αεροσκά- 
φη καὶ ἴσως αναδειχθεί σαν το 
Ρ5ἱ-φεί!ετ, ξεπερνώντας τορεκὀρ 
του 727 µε 1.800 µονάδες σ᾿ όλο 
τον κόσµο. Το 1986 ο ανταγωνι- 
σμὸς θα ενταθεί και σε ἄλλα επἰ- 
πεδα, καθὼς πολλές και µεγάλες 
αεροπορικὲς εταιρίες ζητούν. 
Ἰδ0θέσια αεροσκάφη προς αντικα- 
τάσταση Των Πλικιωμένων Β727, η 
παραγωγἡ των οποίων έχει σταµα- 
τήσει. 


ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΕΣ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΤΖΕΤΤΟ 1984 


Κατασκευαστής Παραγγελίες 8483) Αξία δεκ.Σύνολο 
Αἴήθως Ιηόμείήο. Α-300. μα) 420 246 
Γη 10 (6) 450 108 

α- τά 3 ο 

Βοοίπς 73 135 (69) 9700 1954 
τα 22 (24) 2200 842 

64 2 9) 90 19 

767 10 46 520 188 

ΒΗΙΙΦΗ Αο/οδραςς 148 τ ῶ4) 105 “ἲ 
ΕΟοΚΚΙ Ρ-28 8 (25) ττ 216 
Ρ.100 8 (--] 190 8 

Μοαῦοπηφ!! Όοωφίος Μ0-80. ποο (42) 2500 328 
00-16 τὉ 

Έδρας το 3686 


ΕΞΟΝΤΩΤΙΚΟΣ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΕΠΙΚΕΡΔΗΣ 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ ΤΩΝ ΕΙΣΙΤΗΡΙΩΝ 


Ὁ «Πόλεμος των ᾿Αστρων» µπορεί να εἰναιοπιοτρομακτικός απὀ όλους, 
αλλά δεν παύει να ανήκει στο μέλλον. Ο «Πόλεμος των Ουρανών» όμως. 
συμβαΐνει σήµερα και τείνει να εξαπλωθεί σε όλον τον πλανήτη. Η αρχἡ 
ἐγιγε κάπου το 1978 όταν η απελευθέρωση των αερομεταφορῶν στις 
Ηνωμένες Πολιτείες έκανε πραγματικότητα τα πιο εξοντωτικἁ σχέδια 
ακόµα καιτης μικρότερης αμερικανικής αεροπορικής εταιρίας. Πραγμα- 
τικἁ δυσκολεύεται κανείς να πιστέψει ότι σε χιλιάδες δρομολόγια της 
χώρας οι τιμὲς των εισιτηρίων έχουν μειωθεί µέχρι και 7096 (!), όχι µόνο. 
απότις μικρές αλλά καιαπὀ τις µεγάλες εταιρίες, ὅπως η Παναμέρικαν,η 
ΤΝΝΑ, η Γιουνάιτεντ, που βέβαια δεν θα ήθελαν να χάσουν επιβάτες 
αφήνοντας τον ανταγωνισμό να πουλά φθηνότερα εισιτήρια. Για παρά- 
δείγμα, ἑνα ταξίδι Νέας Υόρκης - Σικάγου κοστίζει σήµερα μόλις 69. 
δολάρια, αντίγια 2θ8πριν λίγες μόλις εβδομάδες. Το πανάκριβο δροµολό- 
γιο Νέας Υόρκης - Λος ΄ Αντζελες (πάνω απὀ 70:000 δρχ) έπεσε πρὀσφα- 
ταστις... 18.000 δρχ. Το αποτέλεσµα δεν ἦταν να «µπουν µέσα» οιπερισσὀ- 
τερες εταιρίες λόγω µη κάλυψης των εξόδων, ὅπως ἴσως θα περίµενε. 
κανείς. Αντίθετα, σημειώθηκε τέτοια ζήτηση εισιτηρίων, ὥστε οι εταιρίες. 
επέβαλαν την προπληρωμἠ των θέσεων 80 ολόκληρες ηµέρες πριν το 
ταξίδι και μάλιστα µε ρήτρα 2596 αν δεν χρησιµοποιηθεί το εισιτήριο. 
Ὑπολογίζεται ὁτιμέσασετρεις µήνες θαπουληθούν περίπου 5 εκατομμύ- 
ρια φθηνά εισιτήρια σ᾿ όλη τη χώρα. Ωστόσο, οικἰνδυνοιαπότη συνεχιζό- 
µενη πτωτική τάση των τιμών δεν έχουν εκλείψει. Οι µετοχές μερικών 
μεγάλων εταιριών δεν πάνε καθόλου καλὰ, ενώ αρκετὲς μικρότερες 
εξακολουθούν να βρίσκονται στο «κόκκινο» ἡ κλείνουν µη αντέχοντας. 
τον ανταγωνισμὀ. Η προοπτική απελευθέρωσης των αερομεταφορῶν και 
στην Ευρώπη αρχίζεινα προδιαγράφει µια αντίστο-κε! κατάσταση καιγιατη 
Γηραιά ᾿Ηπειρο. 


Μπόινγκ ανέβαλε για δύο έως 
τρία χρόνια την έναρξη του προ” 
γράμματος ανάπτυξης ενός νέου 
Ἰβθθέσιου επιβατικού αεροσκά- 
Φφους, γνωστού µέχρι σήµερα σαν 
7-7,το οποίο θα ανταγωνιζόταν το 
ευρωπαϊκό ΄Έρμπας Α320, που 
ἠδη εξελίσσεται. Ολόγος της ανα- 
βολής, σύμφωνα µετην αµερικανι- 
κἡ εταιρία, εἶναι ότι η αγορά δεν 
είναι ακόµα έτοιμη για ἑνα αερο- 
σκάφος µε σηµαντικες ΤεχνΟλογι- 
κὲς βελτιώσεις. Ἡ απόφαση αυτὴ 
σηµαίνει ότι η ΄Έρμπας Ιντάστρι 
απέφυγε µια κατὰ µέτωπο αντιµε- 
τὠπιση µε την Μπόινγκκαισελλιγό- 
τερο βαθμό µετην Μακντόνελ Ντά- 
Ύκλας. Οιτελευταίες θαπροσπαθή- 
σουν να καλύψουν τη ζήτηση για 
Ἰδθθέσια αεροσκάφη µε ΤρΟΠΟ- 
ποιήσεις ήδη υπαρχόντων τύπων 
αεροσκαφών, µια λύση που παρε- 
µενε εναλλακτική γιατην Μπόινγκ. 
σε περίπτωση που αποφάσιζε να 
απορρίψει το πρὀγραμμα 7-7, 
όπως και έκανε. Ωστόσο, εκπρόσω- 


ρρτοι που ν ορλαρα να καὶ 
οκευάσει η Μπόινγκ. νο ελα της δεκαε- 

ντί να πῄ στην εξέλιξη του 
μεν. το πο ολικά αναρΜη- 
θηκε προς µεγάλη ικανοποιήσητης Ἕρμπας 
Ἰντάστρι, που βλέπει τους ορίζοντες ανοι- 
τοὺς για το Α329. 


πος της Μπόινγκ δήλωσε ότι η 
Εταιρία θα εἶναι σε θέση να κατα- 
σκευάσει ένα σηµαντικἀ καλύτερο. 
αεροσκάφος σε μιαπενταετίαπερἰ- 
που, όταν η αγοράθα εἰναιπιο «δε- 
κτικἠ». Το αεροσκάφος αυτό θα 
μπορούσε να έχει ριζικά διαφορε- 
τικό σχήµα σε σὐγκρίση µε Τα ση- 
μερινά τζετ, διαθέτοντας κάναρ- 
ντς στο ρύγχος, πτέρυγες µε ανα- 
σηκωµένα ακροπτερύγια, κινητὴ- 
ρες προπ-φαν στην ουράτης ατρά-. 
κτου και ἐλλειψη οριζὀντιων ου- 
ραίΐων σταθερών. Σε ούγκριση µε 
τοβ757,τονὲοτζετθα προσφέρει 
µια βελτίωση στην κατανάλωση 
καυσίμου κατά 1000 περίπου, µε- 
γαλύτερη αξιοπιστία και χαµηλό-- 
τερο κόστος συντήρησης. 


ΑΝΘΡΩΠΙΝΗ ΟΜΙΛΙΑ ΘΑ ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΕΙ ΑΣΥΡΜΑΤΟΥΣ 


Αυτόν τον καιρὀ αναμένεται ὁτι 
Θ΄ αρχίσουν οι δοκιμές της αµερι- 
κανικἠς πολεµικἠς αεροπορίας πά- 
γωσ᾽ έναν ασύρματοπου θα ενερ- 
γοποιείταιαυτόµατα µε την ανθρώ- 
πινη ομιλία. Σε πρὠτη φάση ἑνας 
χειριστής θα χρησιμοποιήσει προ- 
Φορικές εντολὲς γιαναλειτουργή- 
σει τα συστήµατα ΝΗΕ και ΗΕ. 
Ενός Μπόινγκ Ο-1350. Από τις 
δοκιμές αυτές Θα εκτιμηθεί πόσο 
καλά μπορούν αυτοί οι ασύρματοι 


να αναγνωρίζουν σειρὲς αριθμών. 
και ἑνα λεξιλόγιο 60 λέξεων, Επὶ- 
σης Θα εξεταστεἰ η δυνατότητα 
του ασυρμάτου να ακολουθεί τις 
εντολές, ανεξάρτητα απὀ τη χροιά 
καιτην Ιδιοσυγκρασία κάθε φωνής. 
Απώτερος στόχος της αµερικανι- 
κἡς αεροπορίας εἶναι να επεκτε]- 
γει την τεχνολογία αυτού του εἰ- 
δους σε συστήµατα καθοδήγησης. 
/ ναυτιλίας και άφεσης οπλισμού. 


Η ΙΝΔΙΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΤΑΙ 


ΝΕΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


ΓΙΑΕ-26 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΘΤΕΑΙ.ΤΗ; 


Μετά την απόφαση του Πακιστάν 
γα εξοπλιστεί µε αεροσκάφη 
ἐγκαιρης προειδοποίησης Ε-25 
Χοκάι (αν και δεν εἶναι γνωστές οι 
προθέσεις των Αμερικανών για το 
«νθατους ταπρομηθεύσουν τελι- 
κά) η Ινδία εξετάζειτοενδεχόµενο 
να ζητήσει κι αυτή αεροσκάφη 
ἴδιου τύπου απότις ΗΠΑ. Σύμφωνα 
µε Ινδούς αξιωματούχους, το Ε- 
26 διαθέτει ηλεκτρονικὀ εξοπλι- 
σμὀ τέταρτης γενιᾶς, ικανό να 
εντοπίζει εχθρικά αεροσκάφη σε 
απόσταση 480 χλμ. Μπορεί να επι- 
τηρεί χώρο όγκου τριών εκατοµ- 
μυρίων κυβικών μιλίων, στον οποίο 
εἶναι σε θέση να παρακολουθεί 
ταυτόχρονα μὲχρι800 στόχους και 
να κατευθύνει μέχρι 40 φίλια ἄνα- 
χαιτιστικά. 


ἩΗ αμερικανική πολεμική αεροπο- 
ρία ζήτησε πρὀσφατα απὀ το Κο 
Ὑκρέσο πιστώσεις 30 εκατομμυ- 
ρίων δολαρίων για την εξέλιξη 
ενὸς νέου στρατιωτικού αεροσκά- 
φους µε την κωδική ονομασία 
«Αυτοί8», για το 1986. Το συνολἰ- 
κὀ κόστος ανάπτυξης αυτού του 
αεροσκάφους προβλέπεται ότι θα. 
φτάσει τα 2,3 δισ. δολάρια. Αµερι- 
κανοί αξιωματούχοι αρνήθηκαν να 
αποκαλύψουν περισσότερες πλη- 
ροφορίες και χαρακτήρισαν το πρό- 
Ύραμμα απόρρητο. Από την εφη- 
μερίδα Ουάσιγκτον Ποστ έγινε 
γνωστό ὁτι το νὲο αεροσκάφος 
ἴσως έχει κάποια σχἑση µε το βοµ- 
βαρδιστικὀ τεχνολογίας 8ἱΘ8ΙΗ 
που εξελίσσει η Νόρθροπ, 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΒΡΑΒΕΥΤΗΚΑΝ Οἱ ΚΑΛΥΤΕΡΟΙ 


Από. το υπουργείο΄ Ερευνας και 
Τεχνολογίας ανακοινώθηκαν τα 
αποτελέσµατα του διαγωνισμού 
βράβευσης ελληνικών τεχνικών 
περιοδικών που απευθύνονταισε. 
ευρύ κοινό και συντακτών που 
ασχολούνται µε θέµατα Επιστη- 
µονικἠς και τεχνολογικής ἐρευ- 
γας. Στο διαγωνισμό αυτό πήραν 
µέρος και τα περιοδικἀ των «Τε- 
χνικών. Εκδόσεων», «ΠΤΗΣΗ», 
«4ΤΡΟΧΟΙ», και «ΗΧΟΣ δ- ΗΙ-Εἱ». 
Η επιτροπή αξιολόγησης αποτελε; 
το απὀ τους κ.κ. Δ. Ραπακούλια, 
καθηγητή καὶ Γ;Γ.του ΥΠΕΤ, Δρ. Δ. 
Δενιόζο, επιστημονικό συνεργάτη 
του ΥΠΕΤ και προϊστάµενο ὅ/σης 
Εφαρμογών ἃ τεχνολογίας, |. Βομ- 
βορίδη, καθηγητή και επιστηµονι- 
κὀ συνεργάτη του ΥΠΕΤ, Α. Μα- 
γαγγάρη, εκπρόσωπο της ΕΣΗΕΑ, 
Θ. Κορδή, εκπρόσωπο της ΕΣΠΤ 
(Περιοδικού Τύπου), Μ. Αγάθο, ει- 
δικό συνεργάτη του υφυπουργού 
Τύπου Καὶ εκπρόσωπο τοι Υπ. 
Προεδρίας, (απουσίασε και δεν 


ἐδωσε βαθμολογία), Ν. Μαυρομά- 
τη, εκπρόσωποτης ΕΙΠΤ( Ένωσης 
Ιδιοκτητών Περιοδικού Τύπου) 
(απουσίασε και δεν έδωσε βαθµο- 
λογ!α), και |. Σκαρέντζο, προϊστά- 
µενοτου γραφείου δηµοσίχων σχέ- 
σεων του ΥΠΕΤ. Η επιτροπή απέ- 
γειµε Το βραβείο για το καλύτερο 
ἔντυπο στο περιοδικὀ «Περισκό- 
πιο της Επιστήμης» (µε χρηματικό, 
ποσό 300000 δραχμών) και το 
βραβείο για το συντάκτη µε τη µε- 
γαλύτερη και επιτυχέστερη συνει- 
σφορά στο χώρο της επιστηµονι- 
κής και Τεχνολογικής έρευνας 
στον κ. Στάθη Χαϊκάλη (µε χρηµα- 
τικὀ ποσό 200.000 δραχμών). Επἰ- 
σης Π επιτροπή απένειµε εύφημες 
μνείες στα περιοδικά «Όικονομι- 
κὸς Ταχυδρόμος» και «Ιπάθχ» και 
στους συντάκτες Γιάννη Γκίνη και 
Αχιλλέα Λαμμίδη. Από την πλευρᾶ 
µας δεν θα σχολιάσουµε Τααποτε- 
λέσματα κιαφἠνουμε τοὺς αναγνώ- 
στες µας να βγάλουν µόνοιτους τα 
συμπεράσματά τους. 


ΝΕΚΡΟΘΑΦΤΕΣ 
ΤΟΥ ΔΙΑΣΤΗΜΑΤΟΣ 


ἩΗ εκμετάλλευση του διαστήµα- 
τος αι "τον άνθρωπο προχωρά µε 
Εντατ'κὀ ρυθμό, αγγίζοντας κατα- 
στάσεις που δύσκολα θα μπορού- 
σε να διανοηθεί ἑνας φυσιολογι- 
κὀς άνθρωπος. Να όμως που η ἐν- 
γοια του φυσιολογικού φαίνεται 
πως έχει απύθμενα ὁριαστις Ἠνω- 
µένες Πολιτείες, όπου µια εταιρία 
ετοιμάζεται να αναλάβει κηδείες, 
στέλνοντας στάχτες νεκρών σε 
τροχιά γύρω απὀ τη Γη, χρῃσιµο- 
ποιώντας ἑναν πύραυλο φορέα! 
Αρχικάθα προσφἑρονταιεκτοξεύ- 
σεις μὲχρι το ύψος της γήινης 
τροχιάς αλλά αργότερα οι εταιρίες 
ΟεΙθδ!ί5 και 9ρ808 Βε/νίοθς σχε- 
διάζουν πτήσεις σε αποστάσεις 
μεγαλύτερες απὀτη Σελήνη, µέχρι 
τα βάθη του διαστήµατος, Να ση- 
μειωθεί ότι ο δορυφόρος που θα 
περιέχει τις στάχτες θα είναι κα- 
τἆλληλα βαμµένος εξωτερικά µε 
φθορἰζουσα µπογιὰ ώστε οι φίλοι 
καιοισυγγενείς του εκλιπόντος να 
μπορούν να το βλέπουν να διασχἰ- 
ζειτον ουρανό τις αούννεφες νύ- 


Σκίτσα του πυραύλου - φορέα µε τον οποίο. 
δύο αμερικανικὲς εταιρίες σχεδιάζουν να 
στείλουν τέφρες γεκρῶν στο διάστηµα. 


χτες! Τα έξοδα της διαστημικής 
κηδείας φθάνουν τατρεις χιλίαδες 
δολάρια (420.000 ὄρχ.), ποσὀ που 
δεν απέχει πολύ απὀ το κόστος 
µιας αποτέφρωσης στῃ Γη. Ἔτσι 
εἶναι σχεδὀν βέβαιο ὁτι θα βρε- 
θούν πάρα πολλοί ενδιαφερὀμε- 
γοι 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΛΕΙΖΕΡ. 
ΓΙΑ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 
ΜΕ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Ἡ χρησιμοποίηση µιας συσκευής 
ακτίνων λέιζερ στο διάστηµα για 
ταχύτατη Και ασφαλή επικοινωνία 
μεταξύ σταθμών εδάφους και 
πλοίων µε υποβρύχια, αρχίζει να 
αποκτά όλο και µεγαλύτερο εν- 
διαφἑρον για το αμερικανικό πο- 
λεμικό ναυτικὀ. Η ιδέα αυτή εἶχε 
προταθεί αρχικά στα τέλη της δε- 
καετίας του ΤΟ απὀ τον Λόουελ 
Γουντ, επιστήµονα του Φφημισμέ- 
γου ερευνητικού Ινστιτούτου Λό- 
ρενς Λίβερμορ, αλλὰ αργότερα 
ατόνησε λόγωτης αργἠς τεχνολο- 
γικής προόδου σ᾿ αυτόν Τον Τομέα. 
Πρόσφατα όμως σημειώθηκαν ση- 
μαντικές εξελίξεις που επιτρὲ- 
πουν στο ναυτικό να προχωρήσει 


στη χρηματοδότηση των δοκιμών. 
ενός τέτοιου συστήµατος, Το 
οποίο Θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθεί επιχειρησιακἀ απὀ το 
1990. Οι εξελίξεις αυτὲς πιστο- 
ποιήθηκαν απὀ την επιτυχημένη 
δοκιµή µιας συσκευής λέιζερ το- 
ποθετηµένη σ᾿ ἑνα αεροσκάφος 
Ρόὀκγουελ Σἐιµπρλάινερ, το οποίο 
κατόρθωσε να επικοινωνήσει μ᾿ 
ἐνα υποβρύχιο σε βαθιά κατάδυση, 
ενώ επικρατούσε πυκνή νέφωση, 


στοιχείο αρνητικό για την επιτυχία 
του πειράματος. Μέχρι στιγμής το 
αμερικανικὀ ναυτικό καιῃ ΏΑΒΡΑ 
ἐχουν αναθέσει στη Λόκχιντ και 
στη Νόρθροπ την τελειοποίηση 
αυτής της ουσκευής. 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


«Τρικυμία» στον Ειρηνικὸ 


Τρίζουν τα θεμέλια της συμμµαχ]ας ΑΝΖυ5 που αποτελείται 
σπὀ την Αυστραλία, τη Νέα Ζηλανδία και τις Ηνωμένες Πολιτείες. 
Η αφορμἠ δόθηκεµετην αµετακίνητη θἐση της Νέας Ζηλανδίας να 
μην επιτρέψει σε αμερικανικά πλοία να Φἑρουν πυρηνικά ὁπλα να 
χρησιμοποιήσουν τα λιμάνια της χώρας, καθώς και η απροθυμία 
της Αυστραλίας ναπαρσχωρήσει εγκαταστάσεις της, απὀ τις οποίες 
ΟΙ Ἀμερικανο/θα μπορούσαν να παρακολουθούν καλύτερατις. 
δοκιμές του πυραύλου ΜΧ. Οἱ εξελίξεις αυτές αποδεικνύουν. 
πόσο διαφορετικό έχουν κατανοήσει Οἱ Τρεις χώρες το ρόλο τους. 
στη συµµαχία, και δημιουργούν προηγούμενο που θα µπορού- 
σενα υποκινήσει παρόμοιες ενέργειες και απὀ ἄλλες χώρες. 

Η συνθήκη ΑΝΖυ5 υπογράφτηκετο 1951 µεσκοπό τη διατήρηση 
της ειρήνης στην περιοχἠ του Ειρηνικού. Ο/τρεις χώρες-μέλη συµ- 
Φώνησαν να συνεργάζονται στο στρατιωτικό τοµέα ανταλλάσσο- 
ντας τεχνικές και μυστικές πληροφορίες. να συμμετέχουν σεκοινὲς. 
στρστιωτικὲς σσκήσεις και να έχουν πρόσβαση σε διάφορες εγκα- 
ταστᾶσεις και να διενεργοῦν αμοιβοίες επισκέψεις µε πολεμικά 
πλοία. 

Ωστόσο, η απαγόρευση που επέβαλε η Ν. Ζηλανδία αποκτά 
ευρύτερη σημασῖα γιστ! οἱ ΗΠΑ οὗτε επιβεβαιώνουν οὖτε δια- 
ψεύδουν την ὕπαρξη πυρηνικών ὁπλων στα πλοίατους. Επομένως 
Πσπόφαση αυτή της Ν. Ζηλανδίας σηµαϊνει ὅτι καν ἑνα αµερικαν:- 
κό πολεμικὀ δεν µπορεϊ να πλησιάσει σε νεοζηλανδέζικο λιμάνι 
επειδή θα θεωρείται ὑποπτο μεταφοράς τέτοιων ὁπλων. 

ἩΗ στάση αυτὴ της Νέας Ζηλανδίας δεν προκόλεσε ἐκπληξη επειδή. 
κατά κάποιον τρόπο σναµενόταν µετά την ἄνοδο του εργατικού 
κόμματος στην εξουσία, το οποίο βασίστηκε για το σκοπὀ αυτὸ σε 
αντιπυρηνικό και ειρηνιστικἁ κινήματα. Αντιδρώντας οι Ηνωμένες 
Πολιτείες αποχώρησαν απὀ τις κοινές στρατιωτικὲς ασκήσεις. ὁ 
μεγαλύτερος Φόβος των Αμερικάνων εἶναιη πιθανή υιοθἐτηση µιας. 
παρόμοιας στάσης σπὀ την πλευρά της Ιαπωνίας, στην οποία. 
επίσης υπάρχει ἑνα Ισχυρό αντ!-πυρηνικό κἰνηµα. 


Ουδὲν Νεώτερο απὀ τη Νότια Πτέρυγα 


Γύρω απὀ την Ελλάδα και τα ελληνοτουρκικά θἐµαταπεριστρό- 
Φηκετο μεγαλύτερο µέρος της συνἑντευξης που παραχὠρησεπρὀ- 
σφατα στο περιοδικό Νιούσγουικ ο Αμερικανός διοικητής των δυ- 
νάµεων του ΝΑΤΟ στη νότια Ευρώπη κα! των αμερικανικών ναυτ!- 
κών δυνόµεων σ᾿ αυτήν την ήπειρο, ναύαρχος Γουίλιαμ Σµολ, 67 
χρονών. Παραθέτουμε μερικό χαρακτηριστικἁ αποσπάσματα: «Η 
στρατιωτική κατάσταση στη νότια πτἐρυγα του ΝΑΤΟ εἶναι καλὺ- 
τερη τώρσπαρό ἄλλοτε. Ἐχουμε σημειώσει προόδους σεπολλούς 
τοµείς και Ιδιαίτερα στον εκσυγχρονισμό των δυνάμεων, στη βελ- 
τίωση της εκπαϊδευσης και στην ετοιμότητα των μονάδων. Υπάρ- 
χουν εκκρεμότητες: Η Ελλάδα δεν ἐχει ενσωματώσει ακόµα 
τις δυνάμεις της στο στρατιωτικὀ σκέλος του ΝΑΤΟ. Αλλά 
πίσω σπὀ το θόρυβο και τη ρητορική, η συνοχή του στρατιωτικού. 
σκέλους της συμμαχίας εἶναι σκόµα καλἠ. Το γεγονός ὁτιῃ Ελλάδα 
δεν συμμετέχει σε ορισµἑνες ασκήσεις, μειώνει την ἱκανότητα του. 
ΝΑΤΟ να επιδεικνύει ὁτι μπορεῖ και Λειτουργεί αποτελεσματικό. 
Αλλά υπάρχει ἑνα πλήθος ασκήσεων στη νότια πτέρυγα και η 
Ελλάδα έχε! αποσυρθε[ µόνο απὀ δύο ἡ τρεις. Το ΝΑΤΟ προσπαθε[ 
συστηµστικά να αποφεύγει νσ αναμειγνύεται σε διαφορὲς μεταξύ 
Ελλάδας και Τουρκίας, ενώ έχει κατηγορηθεῖ και απὀ τις δύο πλευ- 
ρές ότι ὑποστηρίζει την ἄλλη. Προσπαθοὺμε να διατηρἠσουµεμια 
ὄ]κσιη στάση και καταλήγουμε να µην Ικανοποιούµε καμιά από τις 
δύο χώρες». Σε εὔστοχη ερώτηση γιατοπωςτο ΝΑΤΟµμπορεὶ 
και αντιμετωπίζει τέτοια θέµατα σαν διμερή όταν εἰναι τόσο 
στενά συνδεδεμένα µε το στρατιωτικὀ σκέλος της συµµα- 
χίας, ο ναύαρχος Σμολ σπἆντησε: «Κανένα σπὀ τα ζηχήµατα αυτά 
δεν εἶναι πια αποκλειστικἁ στρατιωτικό. Αυτά ποὺ εἶχον βασικά 
στρατιωτικό ενδιαφἑρον ἐχουν πολιτικοποιηθεί Θέματα στα οποία 
το ΝΑΤΟ δεν μπορεῖ να σναμειχθεὶ ἡ να βοηθήσει στη ρὐθμισή 
τους (όπως το θέµα γΙσ το δικαίωµα της Ελλάδας να επαναστρστιω- 
πικοποιήσειτη Λήμνο) ἐχουν παραμεριστεί Σεότι αφορά τη δΙΟΙκη- 
τική δομῆ του ΝΑΤΟ, εκεῖνο που περιμένουμε εἶναι το πρὠτο βήμα. 
για τῃ διαδικσσία της επανένταξης [των δυνάμεων] που εἶναι η 
Ίδρυση στρστηγείου του ΝΑΤΟ στην Ελλάδα... Προσωπικό δεν 
ἐχω λόγους να πιστεύω ὅτι η Ελλάδα αντιμετωπίζει απειλἠ απὀ την. 
Τουρκία... Και δεν βλέπω καμιά αλλαγή στη στάση των Ελλήνωνσε 
ὁτι αφορά την απειλἠ απὀ το Σύμφωνο της Βαρσοβίας». Σε ἀλλη. 
ερώτηση για το αν η Ελλάδα εἶναι περισσότερο ενόχληση 
παρά βοήθεια προς την ατλαντική συμμαχία, απάντησε: «Από. 
στρατιωτική άποψη η Ελλάδα παραμένει ἕνα ισχυρὀ μέλος. Διαθέ- 
τε! 12 καλογυμνασμἑνες και πειθαρχηµένες μεραρχίες στα βόρεια 
σὐνορά της. Ὁ διοικητής τους έρχεται στο επιτελεῖο του ΝΑΤΟ και 
συμμετέχει στις συναντήσεις. Το πρὀβλημα εἶναι ὅτι μὲχρι να δη- 
μιουργήσουμεμια ευνοϊκἡ πολιτική ατμόσφαιρα δεν θαμπορούμε 
να διεξάγουµε τις [παραπόνω] ασκήσεις». 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


τα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΕΣ ΚΑΙ ΕΝΘΑΡΡΥΝΤΙΚΕΣ 


ΟΙ ΠΡΩΤΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ ΤΟΥ Χ-29Α ΤΗΣ ΒυΜΜΑΝ 


Μετά την πρώτη δοκιμαστική πτήση του Πειραματικού αεροσκά- 
Φους εμπροσθοκλινών πτερύγων, η Γκρούμαν συνεχίζει τα πτητι- 
κά τεστ του Χ-29Α, εξετάζοντας τη συμπεριφορά τού στις εντο- 
λὲς του χειριστή, τη λειτουργία των προηγμένων του συστηµάτων 
καὶ την απὀδοσῃ της συνολικής κατασκευής σε ταχύτητες που 
φθάνουν τα 650 χ.αω. σε ύψος 17.500 ποδιών (5.335 µέτρα). 


-“« 
.-- 


Σταδιακἁ οιταχύτητες θα αυξηθούν µέχριταθ,9 Μαχ καιτα 30.000 
πόδια (9.144 μέτρα) αντίστοιχα. Αργότερα θα δοκιµαστείσε τοµείς. 
όπως: ευστάθεια, έλεγχος κρἰσιµων καταστάσεων, φορτίων, κατα- 
πονήσεων και ἄλλων δύσκολων συνθηκών σε ύψη 40.000 ποδιών. 
(12.192 µέτρων) και µε ταχύτητα 1,5 Μαχ (1.600 χα ω. περίπου). Η 
γενική συμπεριφορά του αεροσκάφους σ᾿ αυτές τις πρώτες πτή- 
σεις εἶναι πάρα πολύ καλή, σύµφωνα µε τους δοκιµαστές του. 
Επηρεάζεται πολύ λιγότερο απὀ τις αναταράξεις του αέρα σε 
σύγκριση µε τα Τ-38 που το συνοδεύουν και αυτό δείχνει ότι το 
τρικαναλικὀ ψηφιακό σύστηµα ελέγχου πτήσης ΗΥ-ΡΥ-νΜΙΓΘ, κάνει 
σωστά τη δουλειά του, ελέγχοντας µέσω ηλεκτρονικού υΠΟλΟογι- 
στἠ 40 φορὲς το δευτερόλεπτο κάθε κίνηση των πηδαλἰων. Επίσης, 
οἱ αποπροσγειώσεις του γίνονται µε µεγάλη ευστάθεια, χωρίς 
κανένα πρόβλημα, παρά το γεγονός ὁτιτο αεροσκάφος εἶναι κατά 
3506 ασταθὲς σε υποηχητικὲς ταχύτητες λόγωτης εµήροσθοκλι- 
νούς και αεροδυναµικά ευαίσθητης πτέρυγας που διαθέτει. 


Η αναβίωση ενός πολεμιστή! Περισσότερες απὀ δώδεκα χιλιάδες ώρες. 
εργασίας θα χρειαστούν για να επαναφέρουν οἱ λιγοστοί τεχνικοί της 
εταιρίας Βἰντατς Ἔργουορκς αυτὸ το Σπιφάιρ ΜΑ ΙΧ της τότε 949 
Μοίρας της ΡΑΦ, όπως ακριβώς ἦταν το 1948, ὅταν πολεμούσε πάνω απὀ 
πη Μάγχη. Σήµερα ανήκει στον Αμερικανό εκατομμυριούχο ΦρεντΣμιθ ο 
οποίος θα χρειαστεἰναπεριµένει ὄλλες δέκα ώρες μετά την τοποθέτηση 
νέων καλυμμάτων και γραμμώσεων γιανα δοκιµαστείτο αεροσκἀφος Του 
στον αέρα. Από τα 22.000 «Σπιτ» που κατασκευάστηκαν συνολικἁ, µόνο 
76 μπορούννα πετάξουν σήµερα. Όσοι απὀ τους αναγνὠστες ζήλεψαν 
την τύχη του κυρίου Σμιθ, ο Στβ Απκινς (µε τοχάρτη, στη φωτό) ετοιµὰ- 
ζει ακόµα ἑνα αυθεντικὀ Σπιτφάιρ που θα πετάξει στις αρχές τού 1986. 
Μέχρι στιγμής δεν ἐχειβρεθεί αγοραστής. Όσο για την τιµή Του, δεν θα 
εἶναι μικρότερη απὀ κάποιο οκταψήφιο νούμερο σε δραχμές! 


τεχνολογία γιατέτοιου εἰδους οχἡ- 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ. 
ΑΠΟΚΤΟΥΝ... ΠΟΔΙΑΙ 


Ἡ αμερικανική υπηρεσίαπροηγμέ- 
γων ερευνητικών προγραμμάτων 
άμυνας ΏΑΒΡΑ (Ὀοίθηςε Αάνα- 
ποθά ΒθθθᾶτοἩ Ρ{ο]θοῖς ΑθοποΥ) 
σχεδιάζει ἑνα αυτόνομο ὀχημα 
που θα κινείται στην ξηρά χρησι- 
μοποιώντας «πόδια», για επιτήρη- 
ση και ἄλλες στρατιωτικές εφαρ- 
µογές. Στο πρὀγραμµα αυτό συµ- 
μετέχει και η Μάρτιν Μαριέτα, η 
οποία έχει αναλάβει να εξελίξει 


µατα, που θα μπορούν να κινούνται 
µε ταχύτητα 20χ.αω. χωρἰς ανθρώ- 
πινη παρέμβαση, χρησιμοποιώντας. 
βιντεοκάμερες, ραντάρ, ακτίνες 
λέιζερ, ακουστικοὺς αισθητήρες 
και αποθηκευμένες στη µνήµη 
τους Ψηφιακές πληροφορἰες για 
τη μορφολογία του εδάφους. Αρ- 
χικἁ το όχημα θα έχει οκτώ «πόὸ- 
δια» αλλά αργότερα προβλέπεται 
γαγίνει.. τετράποδο. Ὁλα αυτά βὲ- 
βαια ανάγονται στην επόμενη δο- 
καετία͵ που όμως δεν απἐχειπολὺ. 


ΚΟΙΝΟ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


ΕΞΕΛΙΣΣΟΥΝ ΤΕΣΣΕΡΑ 


ΚΡΑΤΗ-ΜΕΛΗ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 


ΣΕ ΑΝΑΖΗΤΗΣΗ ΥΨΗΛΗΣ 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ Η Ε.Σ.Σ.Δ. 


Η Σοβιετικἠ Ενωση έχει εκδόσει 
µια ἀκρως απόρρητη ἁλίστα αγο- 
ρών» µε πάχος... τηλεφωνικού κα- 
ταλόγου, η οποία περιέχει µε κἀθε 
λεπτομέρεια τον εξοπλισμό υψη- 
λής τεχνολογίας που οιπρἀκτορές 
της εἶναι επιφορτισμένοι να «φό- 
ρουν» απὀ τη Δύση, σύμφωνα µε 
πηγὲς του υπουργείου Έσωτερι- 
κών της Δυτικής Γερμανίας. Ἕνα 
αντίτυπο αυτού του βιβλίου, που 
ἔχει σταλεί σε δυτικές χώρες, κα- 
τόρθωσε να αποκτήσει Το ειδησε- 
ογραφικὀ πρακτορείο Ασοσιέιτεντ 
Πρες. Εικοσιέξι κεφάλαια αναφέ- 
ρονται σε εξοπλισμὀ υιµηλής τε- 
Χνολογίας, ὅπως θεωρητική φυσι- 


κἡ, λέιζερ, τεχνολογία ατομικής 
ενέργειας, κ.ᾱ. 

Μερικἀ απὀ τα αντικείµενα που 
αναφέρονται στο βιβλίο αυτό δί- 
νουν την εντύπωση ὁτιη ικανότητα 
των σοβιετικών στρατιωτικών οχη- 
μάτων -και ειδικότερα των φορτη 
γών καιτων αρμάτων μάχης -χρειά- 
Ζεται να βελτιωθεί για την εκκίνη- 
ση µε κρύο καἱρὀ. Αντικείμενα 
υψηλής προτεραιότητας περιλαµ- 
βάνουν εξαρτήματα καθοδήγησης 
διηπειρωτικών πυραύλων, καὶ µι- 
κροηλεκτρονικἀ κυκλώματα απὀ 
σούπερ μἰνι-κομπιούτερς, υποβρύ- 
χια και άρματα μάχης. Σε τελική 
ανάλυση η ὕπαρξη ενός τέτοιου 
βιβλίου σημαίνει ὅτι η δυτικἡ τε- 
Χνολογία εξακολουθεί να παραµέ- 
νειπολύ πιο μπροστά απὀ την ανα- 
πολική. 


Τέσσερα ευρωπαϊκἀ κράτη-μέλη του ΝΑΤΟ συμφώνησαν να συ- 
νεργαστούν μεταξύ τους για να σχεδιάσουν και να κατασκευά- 
σουν περίπου 700 νέα ελικόπτερα μεταφοράς στρατιωτών Και 
ανθυποβρυχιακού πολέμου, µε προοπτική να τεθούν σε επιχειρη- 
σιακἡ ετοιμότητα το 1992 µε την κωδική ονομασία ΝΗ-Θ0. Τα 
κράτη αυτᾶ εἴναιη Γαλλία, η Ιταλία, η Δυτ. Γερμανία καιη Ολλανδία, 
Το ενδεχόμενο να συμμετάσχει και η Βρετανία έμεινε ανοιχτό. 
Περίπου 500 ΝΗ-Θ0 (ΝΗ: ΝΑΤΟ Ηείἰσορίοτ {ου 19906) θα χρησι- 
μοποιηθούν σαν τακτικά μεταγωγικά στρατιωτὠν στην περιοχή της, 
Ευρώπης. Τα υπόλοιπα 200 θα αναλἀβουν ρόλους ανθυποβρυχια- 
κούς, επιθέσεις εναντίον στόχων επιφανείας και αποστολὲς 
έρευνας / διάσωσης για τη νέα φρεγάτα τού ΝΑΤΟ, η οποία 
προβλέπεται ὁτιθα εἶναι ἐτοιμῃ στις αρχές της επόμενής δεκαε- 
τίας (βλέπε σχετικό ἄρθρο στο ἕκτακτο Τεύχος της «Π», Φθινόπω- 
ρο 84). Τονὲο ελικόπτερο θα κατασκευαστείσε εκδοσεις θάλασ- 
σας και ξηράς, οι οποίες θα έχουν κοινούς σκελετούς, κινητήρες 
και βασικἁ ραδιοβοηθήµατα. Θα είναι δικινητήριο µε μέγιστο βά- 
ρος 22.000 λίβρες (10.000 κιλά), που σηµαϊνει τι θα εἶναι κατά 
3866 μικρότερο απὀ το αγγλοϊταλικὸ ΕΗ-Ί01 των Αγκούστα και 
Γουέστλαντ και ελαφρά μικρότερο απὀ το Σικόρσκι 5Η-Φ0Ό Σι 
Κινγκ, που ήδη χρησιµοποιείται σε παρόμοιους ρόλους απὀ διά- 
φορες χώρες του ΝΑΤΟ. Αξιωματούχοιτου ΝΑΤΟ δήλωσαν ὅτιη 
απόφαση για την εξέλιξη του ΝΗ-90 αποδεικνύει ὅτι οι προσπά- 
θειες του ΝΑΤΟ για µεγαλύτερη συνεργασία και ομοιομορφία των. 
οπλικὠν συστηµάτων στη συμμαχία, αποδίδουν. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΕΤΑΙΤΟΙ ΑΝΙ 


Ενώ η ᾿Ισραελ ᾿Ερκραφτ!ντάστρις προσπαθεί να καταστείλειτις. 
αντιδράσεις των πολιτικών της χώρας που προσπαθούν να µαταιώ-. 
σουν την εξέλιξη του νέου της μαχητικού Λάβι, έδωσε παράλληλα 
στη δημοσιότητα τις πρὠτες φωτογραφίες αυτού του εξαιρετικά 
ενδιαφέροντος αεροσκάφους. Οι πολιτικοί που αντιτίθενται στο, 
Λάβιισχυρίζονται ότιτα 10 δισ. δολάρια που θα απαιτηθούν γιανα 
µπει αυτό σε παραγωγή πριν το 1990 σύμφωνα µε το χρονοδιᾶ- 
Ύραμμα, εἶναι ένα ποσὸν που δύσκολα θα αντέξειῃ κακή οικονοµι- 
κἡ κατάσταση του Ισραήλ που παρουσιάζει καλπάζοντα πληθωρι- 
σμὀ, ο οποίος ξεπερνά το 100006. Προσθέτουν ακόµα ὁτι ῃ τιµή 
του αεροσκάφους (γύρω στα 20 εκατ. δολάρια) εἴναιαρκετά υψηλή 
για να υπάρχουν ελπίδες εξαγωγής του, ενώ η µεγάλη συμμετοχή 
αμερικανικών εταιριών στα διάφορα υποσυστἠματάτου, θἐτειακό- 
μα καιαυτές τις ελπίδες στον κίνδυνο του βέτο εξαγωγἠς, επειδή 
ο κινητήρας θα εἶναι αμερικανικής σχεδίασης (ΡΝΝ 1120). Οι αντῖ- 


κ 


Ἡ κατασκευἠ του Πρώτου Λάβι έχει αρχίσει στις εγκαταστάσεις της ΙΑΙ. 


παλοιτου Λάβι επισημαίνουν ὁτι γιατους λόγους αυτούς η εξάρ- 
τηση του Ισραήλ απὀ τις Η.Π.Α. όχι µόνο δεν θα μειωθεί µε την 
κατασκευἠ ενός ισραηλινού μαχητικού, αλλάθα αυξηθεἰλὀγωτης, 
πολύ μεγαλύτερης οικονοµικής βοήθειας που θα χρειαστεί η χὠ- 
ρα απὀ τις ΗΠΑ για να καλύψει τα ἐξοδα εξέλιξης και παραγωγής. 
Από την ἄλλη πλευρά, οι υποστηρικτές του Λάβι, ια στόματος του. 
αρχηγού της πολεμικής αεροπορίας Του Ισραήλ, επιμένουν ὅτιτο 
αεροσκάφος εἶναι «κομμένο καιραµµένο» στις πραγματικές ανά- 
Ύκες του ΄Ὅπλου και προσφέρει το πλεονέκτηµα ηλεκτρονικὠν. 
συστηµάτων ισραηλινής σχεδίασης και κατασκευής, µε αποτέλε- 
σμα μεγαλύτερες εγγυήσεις λειτουργίας απρὀσβλητης στα 
εχθρικά ΕΟΜ, αφού τα μυστικά τους δεν θα μπορούν να µεταβι- 
βαστούν σε καμιά αραβικἡ αεροπορία. Ο ίδιος όµως αρχηγός της. 


Ἡ πρώτη επίσηµη φωτογραφία του Λάβι αποκαλύπτει τη µεγάλη ομοιότητα του 
αεροσκάφους µε το Ε:Ί6 αλλά και µε το σουηδικὀ 9Α9-39 Γκρίπεν. Οἱ ομοιότητες 
όμως σταματούν στο εξωτεί Το Λάβιθα έχει συνθετικἀ κάναρντς,. ως] καὶ 
οὐραῖα πτερύγια και συνεπώς καλύτερη σχἑση ὥσης προς βάρος απὀ το Γ.16. Εἶναι 
ελαφρὰ μικρότορο σε διαστόσεις απὀ τὸ αμερικανικὀ αεροσκάφος, ενώ η ταχύτητά, 
τον υπολογίζεται στα 1,86 Μαχ. 


ισραηλινής αεροπορίας αναγνωρίζει ότιτο Λάβι δεν θα μπορούσε. 
να αντικαταστήσει τα Ε-16, η απὀδοση των οποίων έχει αφήσει 
ενθουσιασµένους τους Ισραηλινούς, Σε πρὠτη φάση το ισραηλινὸ 
μαχητικό θα αντικαταστήσει τα Ε-ὰ και Α-ά και σε δεύτερη Τα 
Μιρᾶζ ΙΙΙ και Κφιρ, πάντα σε ότι αφορά τους ρόλους αέρος - 
εδάφους. Προβλέπεται ότι θα κατασκευαστούν και θα δοκιμα- 
στούν ἐξιπρωτότυπα, το πρὠτο απὀ τα οποία αναμένεται να πετά- 
ξειτο Φεβρουάριοτου 1986. Η ΙΑΙ σχεδιάζει να παράγει 20 μονά- 
δες το χρόνο για να καλύψει τον αριθµό των 300 μαχητικών που 
υπολογίζεται ὁτι θα παραγγείλει η ισραηλινή αεροπορία. 


ΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΟΥ ΕΕΑ 


Ο)διαφορές ανάμεσα στα πέντε ευρωπαϊκά κράτηπου εξετάζουν 
την προοπτικἡ να κατασκευάσουν ἑνα κοινό µαχητικὀ αεροσκά- 
Φος για τη δεκαετίατου ᾽90, γνωστό σαν ΕΕΑ (ΕυΓορθαη ΕΙΦΠΙΘΓ 
Ατοταῇ), φαίνεται πως εἶναι μεγαλύτερες καὶ πιο πιεστικὲς απὀ 
ὁσο φαινόταν αρχικἀ. Μετάτη Γαλλία,η οποία επιµένειφορτικά σε 
ορισμένα καἰρια σηµεία, η Μεγάλη Βρετανία σκλἠρυνε τελευταία, 
τη στάση της και απειλεί ότιθα εγκαταλείψειτην Ιδέα της συνερ- 
γασίας µε τους υπόλοιπους τέσσερις ὑποιήφιους εταίρους. Η 
Μπρίτις Αεροσπέις ἴσως ἐχει πεισθείπως εἰναιπολύ καλύτεραγια 
τη Βρετανία να προχωρήσει µόνη της µε Το πρὀγραμμα ΕΑΡ. 
(Εκροήήπιθη/αἱ ΑἰτοΓδή Ργοφ/Βπηπιθ), στο οποίο θα μπορούσαν να 
συμμετάσχουν η Ιταλία, η Ολλανδία και η Δ. Γερμανία αν αυτά τα 
κράτη δείξουν ενδιαφἑρον. 

Στο μεταξύ η Γαλλία εξακολουθεί να ζητά το µεγαλύτερο μερίδιο 
στο πρόγραμμα ΕΕΑ (περίπου 4θ90) και τη διοϊκησή του, ενώ η 
Βρετανία προτείνει περίπου ἰσα μερίδια και για τους πέντε, όπως 
ακριβώς και στην περίπτωση του κονσόρτσιουµ της Πανάβια. Επὶ- 
σης, η Βρετανία επιθυμεί το ΕΕΑ να εἶναι βαρύτερο απ᾿ όσο 
θέλουν οι Γάλλοι. 

Η επόμενη συνάντηση των πέντε υπουργών άμυνας γιατο μέλλον 
του ΕΕΑ ἔχει προγραμματιστεί για τον ερχόμενο Ιούνιο. Ὅσο 
περισσότερο όμως καθυστερεί η απόφαση για την έναρξη του 
προγράµµατος, τόσο αυξάνονται οι πιθανότητες να το εγκαταλεί- 
Ψει η Βρετανία. Και αυτό γιατί η παραγωγή του Τορνέιντο, στην 
οποία μετέχει η ΒΑ8, τελειώνει περί το 1989, και καθώς το ΕΕΑ 
δεν αναμένεται να µπει σε υπηρεσία πριν το 1996, θα υπάρξει ἑνα 
µεγάλο κενό στις γραμμὲς παραγωγής. 


Στιγµιότυπο απὀ την ἐκθεση αεροπορικού υλικού που οργάνωσε η Αε- 
ρολέσχη ΕΑΒ (ΑΛΕΑΒ) στην Τανάγρα στις 8 και στις 9 Νοεμβρίου, σε 
κτίριο κοινωνικών εκδηλώσεων της Ελληνικής Αεροπορικής Βιομηχανίας. 
Μεταξύ ἄλλων εκτέθηκαν δύο μεγάλα αλεξίπτωτα του Τµήµατος Αλεξι- 
πτωτισμού, ἑνας «αετός» του Τµήµατος Αἰωροπορισμού, ἕνα υπὀ κατα- 
σκευή μοντέλο του τμήματος πειραματικών κατασκευών (φωτό), απὀ 
ξύλο µπάλσα και µε µήκος ενάμισι μέτρο. Επίσης υπήρχε μεγάλος αριθ- 
Μὸς πλαστικών και τηλεκατευθυνόµενων μοντέλων. 


ΣΕ ΠΛΗΡΗ ΕΞΕΛΙ 
ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΑΤΕ 


Οι συγκεκριμένες απαιτήσεις της 
αμερικαγικής αεροπορίας απὀ το 
µαχητικὀ προηγμένης Τεχνολο- 
γίας (ΑΤΕ - ΑάνΒποθά ΤθσἨΠοΙο- 
9Υ ΕΙΦΠΙΘη) αναμένεται ὁτιθα δο- 
δούν σύντομα στους επτά υποψή- 
φιους κατασκευαστὲς (Μπόινγκ, 
Τζἐνεραλ Νταϊανάμικς, Γκρούμαν, 
Λόκχιντ, Μακντόνελ Ντάγκλας, 

Νόρθροπ και Ρόκγουελ). Από τις 
προτάσεις που θα υποβληθούν θα 
επιλεγούν τρεις κατασκευαστές, 
οι οποίοι και θα προχωρήσουν στο 
στάδιο της κατασκευής πρωτοτύ- 
πων για την ἐγαρξη των δοκιμών. 
Το µαχητικὀ ΑΤΕ σχεδιάζεται για 
γααντικαταστήσειτο Ε-ΊδΊγκλτης 
Μακντόνελ Ντάγκλας απὀ τα µέσα 
της δεκαετίας του ᾿80 και ύστερα, 
όταν δηλαδἡ ορισμένα απὀ τα πρὠ- 
τα Ε-Ίδα ἐχουν συμπληρώσει 25 
χρόνια υπηρεσίας. Παράλληλα, 

σημαντικός αριθµός των Ε-1δ (πε- 
ρίπου 400) τροποποιούνται στην. 
ἔκδοση «Ε» για διαφορετικὲς απο- 
στολὲς (Στράικ ΙΥκλ). Ο κινητήρας 
του ΑΤΕ θα επιλεγεί ανάµεσα στον 
ΡΝΗ6ΟΟΟ της Πρατ ἃ Γούΐτνι και 
τον ΘΕΞ7 της Τζένεραλ Ελέκτρικ, 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Μοντέλο του ΑΤΕ της Νόρθροπ κωτὰ τη 
διάρκεια δοκιμών σε αεροδυναμική σήραγγα 
πολύ µεγάλης ταχύτητας. 


ταπρωτότυπατων οποίων θα διαθέ- 
τουν ακροφύσια κατευθυνόµενης 
ώσης και Θ΄ αρχίσουν να δοκιµά- 
ζονται στο ἐδαφος περὶ τα τέλη 
του 1986. Πέρα απὀ τις αναμενό- 
µενες βελτιώσεις στις πτητικές 
επιδόσεις καιστα ηλεκτρονικά συ- 
στήματα, µεγάλη ἔμφαση πρὀκει- 
ται να δοθεί στην ικανότητα υπε- 
ρηχητικής ταχύτητας ταξιδιού χω- 
ρἱς τη χρήση µετακαυστήρα, στην 
αὐξηση της ακτίνας δράσης µε 
εσωτερικὀ καύσιμο σε σύγκριση 
µε τα τωρινά μαχητικά, στη µείωση 
του ἴχνους του ραντάρ καιτης εκ- 
ποµπὴς καυσαερίων, στη βελτίωση 
των επιδὀσεών κατά την αποπρο- 
σγείωση και στην αξιοπιστία καὶ τη 
συντηρησιµότητα. Επίσης θαδιαθέ- 
τει προηγμένο σύστημα ελέγχου 
πυρός µε ενεργεἰς και παθητικές 
διαμορφώσεις λειτουργίας καιχρή- 
ση υπἑρυθρων αισθητήρων καὶ µη- 
χανισμών προειδοποίησης µε ακτι- 
γες λέιζερ. Από την ἄποψη αυτή, 
το ἈΤΕθα εἶναι «τοπιο πολύπλοκο 
αεροσκάφος σ᾿ αυτήν την κατηγο- 
ρία», σὐμφώνα µε αξιωματούχο 
της αμερικανικής πολεμικής αξ- 
ροπορίας. 


ΟΙ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Οι βιομηχανίες αυτοκινήτων των 
Ηνωμένων Πολιτειών μελετούν 
προτάσεις της ΝΑΘΑ για να 
εμπλακούν στην προσπάθεια της 
τελευταίας για την εμπορική εκ- 
μετάλλευση του διαστήματος. Η 
Ἐθνικὴ Ὑπηρεσία Αστροναυτίκής 
και Διαστήματος των ΗΠΑ πιστεύει 
ὁτι υπάρχουν δυνατότητες για 
επενδύσεις εκατοντάδων εκατοµ- 
µυρίων δολαρίων σε διαστημικές. 
έρευνες για την ανάπτυξη βελτιώ- 
µένων. υλικών. και εξαρτημάτων 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΓΑΛΛΙΚΟ 
ΠΥΡΗΝΟΚΙΝΗΤΟ 
ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟ 


Το πρὠτο γαλλικό πυρηνοκίνητο 
αεροπλανοφόρο αναμένεται ὁτιθ᾽ 
αρχίσει να κατασκευάζεται το 
1θβθγια να αντικαταστήσει το ἑνα 
απὀ τα δύο συμβατικά σκάφη που 
διαθέτει η Γαλλία: Το Φος και Το 
Κλεμανσὀ, Το νέο σκάφος θα έχει 
μέγιστο Εκτόπισμα 39.680 τόννων 


που χρησιμοποιούνται στις αυτο- 
κινητοβιομηχανίες. Στις εταιρίες 
που ἔχουν βολιδοσκοπηθεί συγκα- 
ταλέγονται και οι «Τρεις Μεγά- 
λου», Τζἐνεραλ Μότορς, Φορντ και 
Κράισλερ. Οι µάνατζερς της ΝΑ- 
8Α κάνουν παρόμοιες ενέργειες 
και Προς την κατεύθυνση της βιο- 
µηχανίας βιοτεχνολογίας και κα- 
τασκευἠς αεροσκαφών. Οι ἰδιοιπι- 
στεύουν ὁτι η αεροπορική βιοµη- 
χανία δεν έχει συνειδητοποιήσει 
πλήρως τις δυνατότητες που προ- 
σφἑρει η έρευνα παραγωγής υλι- 
κὠν κάτω απὀ συνθήκες µικροβα- 
ρύτητας, µετις οποίες θα μπορού- 
σαν να δημιουργηθούν νέα αερο- 
πορικἁ υλικά και να βελτιωθεί η 
υπάρχουσα Τεχνολογία. 


καιθα μεταφέρει 35-40 αεροσκά- 
Φφη. Το κατἀστρωμάτου θα ἐχθιμή- 
κος 195 µέτρα. Από αυτό θα µπο- 
ρούν να επιχειρούν καιαεροσκάφη 
ικανά να μεταφέρουν πυρηνικά 
όπλα. Ἠδη τα δύο συμβατικά γαλ- 
λικά αεροπλανοφόρα ἔχουν ὑπο- 
στεί τις κατάλληλες τροποποιἡ- 
σεις για να δέχονται Σούπερ Ετε- 
γτάρ µε τακτικούς πυρηνικούς πυ- 
ραύλους ΑΘΜΡ Της Αεροσπασιαλ. 
Το πλήρωμα θα αποτελείται απὀ 
1:860 άνδρες και η αυτονομία θα 
είναι 45 ηµέρες. 


Το πρώτο πρωτότυπο του νέου αμερικανικού εκπαιδευτικού τζετ Τ-46 
πης Φέιρτσάιλντ Ριπάμπλικ βγήκε στις αρχές Φεβρουαρίου απὀ Το υπό- 
στεγο. Προορίζεται για τη βασικἡ εκπαίδευση των χειριστών της πολεµι- 
κής αεροπορίας των ΗΠΑ και χαρακτηριστικὀ τού γνώρισμα εἶναι οι θὲ- 
σεις του πληρώματος που βρίσκονται η µία δίπλα στην ἀλλη. Η µέγιστη 
ταχύτητά του θα εἶναι 740 Χαω. 


τα πλαίσια των προσπαθειὼν της για τη διάδοση της Αιωροποριας η 

Ἔνωση Αἰωροπόρων Θεσσαλονίκης πραγματοποίησε στις 28 Οκτωβρίου, 
πτῆσεις στο ακριτικὀ χωριό Πτελέα Δράμας, µετά απὀ πρὀσκληση τοπικού 
πολιτιστικού συλλόγου. Επίσης στις 15 Ιανουαρίου 1985 ἐγινε το καθιε- 
ῥωμένο κὀψιµο της πίττας στην κορυφή Τριάδι και ακολούθησαν πτήσεις 
µελών πης Ἔνωσης, οἱ οποίες καλύφθηκαν απὀ πην τηλεόραση, Στη 
φωτογραφία.. τολμηρός αιωροπὀρος της Ένωσης πετά ευτυχισμένος. 
πάνω απὀ µια βουνοπλαγιά Προσέξτε τον Εἰδικό «σάκο» πάνω στον 
οποίο ξαπλώνει ο χειριστής για να µην «κρέµεταιν στον αέρα. 


ΙΚΑΝΟΠΟΙΗΜΕΝΗ Η ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 
ΑΠΟ ΤΗ ΓΡΑΜΜΗ ΠΡΟΣ ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 


Ἰδιαίτερα ικανοποιητικἁ εἶναι τα αποτελέσµατα απὀ τη μέχρι στιγμής 
λειτουργία της γραµµής της Ολυμπιακής προς Αυστραλία, αλλά και οἱ 
μελλοντικὲς προοπτικές εκμετάλλευσης, σύμφωνα µε τις υπάρχουσες 
ενδείξεις, εμφανίζονται αισιόδοξες. Ἔτσι, υπολογίζεται, ότιεφ᾽ όσον η 
γραµµή συνεχίσει να λειτουργεί µε τα ἴδια ἡ παραπλήσια δεδοµένα, Το 
προβλεφθέν για τα πρὠτα Χρόνια ἑλλειμμα θα πρέπει να περιορισθεί 
σημαντικά, χωρίς να αποκλείεται ακόµα καιο μηδενισμὸς του. Αναλυτικό- 
τερα, Π εικόνα απὀ την εκμετάλλευση της γραμμής της Αυστραλίας 
εµφανίζεται ως εξής: Το Δεκέμβριο, πρὠτο µήνα λειτουργίας της, 
(Εγκαινιάσθηκε στις 6/12/84), πραγµατοποιήθηκαν 15 πτήσεις, µε τις 
οποίες διακινήθηκαν συνολικἁ 4.979 επιβάτες. Χαρακτηριστικό στην προ- 
κειµένη περίπτωση εἶναι ὅτι οι διακινηθέντες επιβάτες ξεπέρασαν κατά 
1978 τους 3.900 επιβάτες που εἰχε θὲσει σαν στὀχο η εταιρία για το 
Δεκέμβριο. Φυσικό επακόλουθο για την Ολυμπιακἡ ἦταν, ότιτο Δεκέμ- 
βριοτο ποσοστό επιβατικἠς κάλυψης στις πτήσεις της Αυστραλίας έφθα- 
νε το 7506 (74.9296), δηλαδή απὀ τις 6.645 θἐσεις που διέθεσε η εταιρία, 
πουλήθηκαν οι 4.979. Τα στοιχεία, πάντα για το Δεκέμβριο, δείχνουν 
επίσης ὁτι: Οιεισπρᾶξεις της απὀ τη γραμμή ἔφθασαν τα 78.560.580 δρχ. 
και τα έξοδα των πτήσεων τα 278.889.255. Έτσι, το αποτἐλεσµα του. 
Δεκεμβρίου απὀ τις πτήσεις προς Αυστραλία ἦταν θετικό µε ἑνα ποσόν 
της τάξης των 99.671.325 ὄρχ. Εκτός των επιβατών, η Ο.Α. μετέφερε, 
(πάντα κατά την ἴδια περίοδο), απὀ και προς την Αυστραλία 88.000 κιλά 
Εμπορευμάτων και εισέπραξε 25.000.000 ὄρχ., (έναντι των 12 εκ. που 
Εἶχαν προβλεφθεῖ), ενώ άλλα 9.400.000 (έναντι 1.000.000 δρχ. πρὀβλε- 
Ψης) εισπράχθηκαν απὀ τη διακίνηση 10.000 κιλών ταχυδρομείου. Εξίσου 
(κανοποιητικά εἶναι επίσης και τα αποτελέσµατα του Ιανουαρίου. Ἔτσι, 
απὀτις 8 πτήσεις που έγιναν απὀ την Αθήνα, σ᾽ αυτό το χρονικὀ διάστηµα, 
στις πέντε το ποσοστὀ επιβατικής κάλυψης έφθασε στο 9096, ενώ στις 
υπόλοιπες τρεις ξεπέρασε το 6096. 
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ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΟ Ε-16 


Στα2 651 Ε-Ίθπου ἐχειπαραγγεί- 
λει συνολικἁ η αμερικανική πολε- 
µική αεροπορία, ενδέχεται να 
προστεθούν ἄλλα 410, αν οι δοκι- 
μὲς για µια αναγνωριστική έκδοση. 
αυτού του αεροσκάφους αποδει- 
χθούν πετυχημένες. 

Ἡ κατασκευάστρια εταιρία Τζένε- 
ραλ Νταϊνάμικς εξελίσσει µια τὲ- 
τοια έκδοση βασισμένη στο Ε-160Ό. 
που την έχει κωδικοποιήσει σαν Ε- 
16Β.Σε περίπτωσηπου τααποτελέ- 
σµατα των δοκιμών εἰναιθετικά, τὸ- 
τε το Ε-Ί6Ρ θα αντικαταστήσει τα 
καθιερωμένα πλέον αναγνωριστικἁ 
«πεδίου μάχης» ΒΕ-άΕ της αµερι- 
κανικἠς αεροπορίας Και πιθανώς, 
και ἀλλων χωρών ποὺ θα θελήσουν 
να εκσυγχρονίσουν το φωτοανα- 
γνωριστικὀ τους στόλο. Σε πρώτη 
φάση θα δοκιµαστεί ἑνα φωτογρα- 
φικἀ εξοπλισμένο ατρακτίδιο µε 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Ενσωματωμένη βιντεοκάμερα 
άμεσης παροχής τηλεοπτικής εικό- 
νας στο πλήρωμα και απ᾿ ευθείας 
µετάδοσή της στους σταθμούς 
Εδάφους κάτω απὀ συνθήκες τθᾶἱ 
Ἀππιθ. Οι δοκιμές αυτές πιστεύεται 
ὁτιθα ολοκληρωθούν φέτος, ενώ 
υπάρχει το ενδεχόμενο να χρῃσι- 
µοποιηθεί ὀχι το Ε-160 αλλά το 
Ε-ΊΘΧΙ. (το αεροσκάφος που ἐχα- 
σε Το διαγωνισμό του μαχητικοῦ / 
βομβαρδιστικού, τον οποίο κέρδι- 
σε το Ε-ΊδΕ Στράικ]γκλ) σαν πλα- 
τφόρµα για την υλοποίηση του Ε- 
16Η. Επίσης δεν αποκλείεται η 
αμερικανική αεροπορἰανα καλέσει 
και την Μακντόνελ Ντάγκλας για 
γα αναπτύξει κι αυτή µια δοκιµα- 
στικἡ ἔκδοση του Ε-Ί5 σαν φωτο- 
αναγνωριστικού αεροσκάφους. Μέ- 
χρισήµεραη Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς 
Έχει παραδώσει 700 Ε-Ί6 στην 
αμερικανικἡ αεροπορία. Το κὀ- 
στος ενός Ε-Ί6Β υπολογίζεταιµε- 
ταξύ 20-25 εκατομ. δολ. 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΗ ΕΠΙΔΟΣΗ 
ΓΙΑΤΑΑΙΗΒυΘΑΔΊΟ 


Τα  Ερµπας Α8Ί08θα μπορούν στο 
εξής να απογειώνονται µε ορατό- 
τητα διαδρόµου που θα μειωθεί 
στα 75 µέτρα, χάρη στο σύστηµα 
καθοδήγησης στο έδαφος ΝΘΌ-Ί 
(ΝΙπάΦΠΙΘΙά Θμἱάαποε ὈἱρΙΒΥ) 
που κατασκεύασε η γαλλική εταἰ- 
ρία ΒΕΕΝΑ. Σύμφωνα µε ανακοἰ- 
νωση της εταιρἰας το σύστημα αυ- 
τὸ επικυρώθηκε απ τις δυτικο- 


γερμανικὲς καιτις γαλλικές αρχες. 
Η ελάχιστη αυτή απόσταση υπο- 
γραμμίζει η εταιρία, εἶναι η μικρό- 
τερῃ που εφαρμόζεται σε παγκὀ- 
σµιο επίπεδο, όταν τα ἄλλα αερο- 
σκάφη Χρειάζονται ορατότητα 
τουλάχιστον 200 µέτρων για να 
απογειωθούν. Δύο λυχνίες του 
συστήµατος οριοθετούν τα ἀκρα 
του διαδρόµου και προβάλλουν 
φωτεινά σύμβολα στο αλεξινέµιο 
του αεροσκάφους ειδοποιώντας 
το χειριστή για οποιαδήποτε πα- 
ρέκκλιση. 


-.-αααισαακκσκπκκσκκαα 


ΙΑ.63 ΡΑΜΡΑ: 
ΤΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΤΖΕΤ 
ΤΗΣ ΑΡΓΕΝΤΙΝΗΣ 


ἩΗ πολεμική αεροπορικἡ βιοµηχα- 
γίατης Αργεντινής (ΕΜΑ - ΕαὺΓίο8 
ΜΙΠατ αθ Ανίοπθθ) ετοιμάζει ἑνα 
νἐο εκπαιδευτικὀ αεροσκάφος 

βασικής και προχωρηµένης εκπαϊ- 
δευσης, βασισμένο στο ΄Άλφα 
Τζετ της Ντορνιέ, µε την οποία 
σὐνεργάζεται στενά, Το ΙΑ.68 Ρ- 
ππρΒ, όπως λέγεται, θα εἶναι εφο- 
διασµένο µε στροβιλοκινητήρα 

Γκάρετ ΤΕΕ 781 31-2, ὠσης 1.590 
κιλών, ενώ εξωτερικά η ομοιότητα 
µε το ᾿Αλφα τζετ εἶναι πολύ µεγά- 


Σκίτσο τριών ὀψε. «ν του ΙΑ.63 Ραπηρα. 


λη. Η πρώτη δοκιµαστικ πτήση 
προβλέπεται ὀτιθαγίνειτο 1987.Η 
πολεµικἡ αεροπορία της Αργεντι- 
νἠς Θα προμηθευτεί ἑναν αριθµό 
μεταξύ 60 και 100 μονάδων, προς 
αντικατάσταση των παλιών Μ5 760. 
Ραγὶς και Τ-34 Μπίτσκραφτ. Σύμ- 
φωνα µε υπολογισμούς της αργε- 
ντινς βιομηχανίας, υπάρχει µια 
διεθνής αγορά, ικανή να απορροφή- 
σειπερϊπου 200 αεροσκάφη ΙΑ.63, 
ενώ η παραγωγἡ του εκπαϊδευτι- 
κού Θα μπορούσε να συνεχιστεί 
επἰεπτὰ χρόνια. Μερικά απὀ τατε- 
χνικά χαρακτηριστικά του: Μήκος 
Ί0,69 µέτρα, εκπέτασµα πτερύγων. 
8,7 µέτρα, μεικτό βάρος 3.200 κιλά, 
μέγιστη ταχύτητα 739 χ.αω., επι- 
χειρησιακἡ οροφή 12900 µέτρα, 
μέγιστη εμβέλεια 1.500 χλµ., δια- 
δροµἠ απογείωσης 776 µέτρα και 
διαδρομή προσγείωσης 849 µέτρα. 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Διαρροή Υψηλών Απορρήτων 


Υπάλληλος της Νόρθροπ συνελήφθη στα τέλη Δεκεμβρίου 
επειδή επεχείρησε νο πουλήσει απόρρητα σχέδια του μελλοντικού 
αμερικανικού βομβαρδιστικού ΑΤΒ (Ἀάνβποθα ΤΡΟΗΠΟΙσΘΥ Βοπη- 
Ρογ) που χρησιµοποιε] τεχνολογία απὀκρυψης του Ίχνους του στα 
εχθρικά ραντόρ [5ιοσ/(/). Ο υπάλληλος συνελήφθη στην Καλι- 
Φόρνια σπὀ πράκτορες του ΕΒΙ που παρίσταναν σοβιετικοὺς πρᾶ- 
κτορες. Προηγουμένως εἶχε προσπαθήσει να έρθει σε επαφἠ 
µε αληθινούς σοβιετικούς πράκτορες στην Ουάσιγκτον και 
στο Σαν Φρανσίσκο. Το Ομοσπονδιακό Γραφείο Ερευνών των 
Ηνωμένων Πολιτειών χρειάστηκε λιγότερο απὀ δύο µήνες για να 
τον εντοπίσει και να τὸν συλλάβει Εκείνο που τους προκάλεσε τη. 
μεγαλύτερη ἐκπληξη ἦταν η ευκολία µετην οποία ο υπάλληλος 
μπόρεσε και απέκτησε τα απόρρητα έγγραφα, παρ᾽ όλο που 
αυτά δεν ἦταν της ἅμεσης αρμοδιότητάς του. 


Ενωμένη Ευρώπη 


Με αφορμή τιςπρόσφστες διχογνωμἰες των Βρετανών σχετικὸ µε 
τοτεράᾶστιο κόστος της αγοράς αμερικανικών πυρηνικὠνπυ- 
ραύλων Τράιντεντ για τα υποβρύχια της χώρας, οἱ Γάλλοι προω- 
Θοῦν για ἄλλη µια φορά την Ιδὲᾳ µιας γαλλοβρετανικής συνερ- 
γασίας στα πυρηνικό ὁπλα. Μέχρι στιγμής οἱ Βρετανοί έχουν. 
απορρίψει συτήν τη σκέψη απαντώντας ὁτι Οἱ γαλλικοί πύραυλοι 
εἶναι ακατἆλληλοι για τα δικό τους υποβρύχια. Από την πλευρά 
της η Γαλλίσ αντιμετωπίζει προβλήματα χρηµατοδότησης για την 
εξέλιξη του νέου πυραύλου ΛΊ6 και εἶναι Φυσικό να ζητὸ συνεργα- 
σία. Φαΐνεται όμως ὅτι οἱ βρετανοαµερικανικο/ δεσμοί εἶναι 
ισχυρότεροι απὀ την κοινή (:) επιθυμία για µια ενωμένη Ευρώπη. 


Λάθος ἡ «Λάθος»; 


Μια σειρά ατυχημάτων που συνέβησαν πρὀσφατα στο βό- 
ρειο στόλο της Σοβιετικής Ένωσης δείχνουν ὁτι η χώρα αυτή 
προχωρε/ μάλλον βισστικἁ κσι/σως σπρὀσεκταστην ενίσχυση των. 
δυνάμεών της στην περιοχἠ της Σκανδιναβίας, ενιὺ ταυτόχρονα. 
καταρρίπτεται ο μύθος περί δημιουργίας «απύραυλης ζώνης. 
ελεύθερης απὀ πυρηνικἀ ὁπλαν στον ἶδιο χώρο και κατ΄ 
επέκταση σεμερικοὺς ἆλλους. Τον Οκτώβριοτου 1981, σοβιε- 
τικ υποβρύχιο κλάσης «ὉΝ», µε αριθμὸ 137, βρέθηκε σε χωρικἁ 
ὡδατα της Σουηδίας, ὁπου ανιχνεύθηκε ταυτόχρονη διαρροή ρα- 
διενέργειας, σηµάδ! ύπαρξης πυρηνικὠν ὁπλων, αφού η κλάση 
«ΥΜ, εἶναι ντιζελοκίνητη. Το γεγονός αυτό ακολούθησαν και ἀλλα 
παρόμοια, ἐτσι ὥστε η πιθανότητα του τυχαίου ἡ του λάθους να 
περιοριστεῖ σηµαντικά. 

Τον Ιούνιο του 1984 µια µεγάλη ἐκρηξη συγκλὀνισετη βάση του. 
βόρειου στόλου της Ε.Σ.Σ.Δ. στο Σεβερομόρσκ, καταστρέφοντας. 
το ἑνα τρίτο των αποθηκευμένων πυραύλων επιφανείας - αέρος, 
καθὼς και ἑναν αριθµό πυραύλων κρουζ. Το μέγεθος της ἐκρηξης 
ἦταν τόσο µεγάλο ὡστε αρχικά πιστευόταν ότι επρὀκειτο για πυρη- 
ψική. Μέχρι σήµερα δεν ἐχει σποκαλυφθε[η αιτία του στυχήµστος. 
Τα τελευταία χρόνια η Σουηδίσ και η Φινλανδία σχεδιάζουν Τη 
Βελτίωση της αεράμυνός τους γιανα εμποδίσουν ξένης εθνικό- 
τητας πυραῦλους να πετούν πάνω απὀ την επικρἀτειάτους, 
κατᾶ τη διάρκεια της πορείας προς τους στόχους. Στις 28 Δεκεμ-. 
βρίου έγινε αυτὸ ακριβώς που ᾖθελαν να αποφύγουν, ὅταν σοβιε- 
τικός πύραυλος διέσχισε τον εναἑριο χώρο της Νορβηγίας και 
κατέπεσε στο έδαφος Της Φινλανδίας. 

Ἠ ὄποψη τηςλονδρέζικης εφημερίδας ΝΤέΙλΙ Εξπρές ἧταν ὁτι επρό- 
κειτο για «πύραυλο Κρουζ που εἶχε προγραμματιστε]λανθασμἑνα. 
και κατευθυνόταν προς το Αμβούργο, αλλά την τελευταία στιγμή, 
ἐνα ΜΙΘ-28 κστἑρριψε τον πύραυλο». Ακολούθησεη δήλωση του. 
Αμερικανού υπουργού ᾿Αμυνας που δεχόταν ότι πραγματικά ἑγι- 
ναν ὅλα αυτά και η «διευκρίνιση» του αμερικανικού πενταγώνου ὁτι 
ο υπουργός δεν ανσφερόταν στο πρόσφατο γεγονός. Μετέπειτα 
αναφορές που χαρακτήριζαν Ίον πὐραυλο σαν Ιπτᾶμενο στόχο 
συνέτεινον σπλὠς στην ενίσχυση της υποψἰας ὅτι γΙνόταν µια µεγά- 
λη προσπάθεια νσ καλυφθεὶ η αλήθεια για να µην επηρεαστοὺν 
αρνητικά οἱ συνομιλίες για τα πυρηνικά στη Γενεύη. 


Πολυδιάστατη Πολιτική 


Μετη βοήθεια ενός |ρανοῦ πιλότου που αυτομόλησε, Αμερικανοί 
και Σαουδάρόβες εἰδικο] έχουν καταλήξει στο συμπἑρασµα ὅτιτο 
Ἰσραήλ προμηθεύει το ]ράν µεανταλλακτικά απαραἰτητα για 
τη λειτουργία των Ε-4 Φάντομ της πολεμικής του σεροπορ]ας. 
"Όταν ο |ρανός πιλότος αυτοµόλησε προσγειώνοντας το Φάντομ 
του στη Σσουδικἠ Αραβία πέρυσι, Σαουδόραβες τεχνικο! αποσι-- 
ναρµολόγησαν ορισμένα κρίσιµα εξαρτήματα καὶ κατέγραψαν 
τους κωδικούς αριθμούς τους. Μετά απὀ ἔρευνα βρέθηκε ὅτι πολ- 
λό απὀ αυτό εἶχαν πουληθεί αρχικἁ στο Ισραήλ. Σύµφωνα 
μάλιστα µε το περιοδικὀ «Νιούσγουικ» ορισμἑνα απὸ αυτά εἶχαν 
᾽αγοραστε[προηγουµένως απὀ την Ελλάδα και ἄλλες χώρες-μέλη 
του ΝΑΤΟ. Τα παραπάνω εξηγούν το πως η Περσία κατάφερενα 
βρει ανταλλακτικά γιατα μαχητικά της αεροσκάφη, παρᾶ το πεντα- 
ετές αμερικανικό εμπάργκο ὁπλων προς την Τεχεράνη, που εξακο- 
λουθεῖ να ισχύει. 
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ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΑ 


ΝΕΟ ΔΙΕΘΝΕΣ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 


ΑΘΗΝΑΣ 


ΕΧΟΥΝ ΠΕΡΑΣΕΙ ΕΠΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΑΠΟ ΤΟΤΕ ΠΟΥ ΕΙΧΑΝ ΑΝΑΚΟΙΝΩΘΕΙ ΤΑ πρωτα 


ΑΛΛΑΓΕΣ ΩΣΤΕ ΔΙΚΑΙΟΛΟΓΗΜΕΝΑ ΝΑ Κ ΚΑΤΕΧΕΤΙ 


την ανάπτυξη της χώρας, που τα τε- 

λευταία χρόνια απασχολεί ακατάπαυστα 
κυβερνήσεις, αρµὀδιους φορείς και κοινό, χω- 
ρἷς ὠστόσο να δίνεται Επιτέλους µια οριοτικἡ 
λύση, εἶναι το Νέο Διεθνες Αεροδρόμιο της 
Ἀθήνας, Αξίζει να επιχειρήσει κανείς µια σὺ- 
ντοµη ανασκόπηση Των εξαγγελιών της κυβὲρ- 
νησης κατά τα δύο τελευταια µόνο χρόνια, για 
ναπᾶρειµιαιδέαγιατο µέγεθος της πολινωδίας. 


Ε; ζήτημα κεφαλαιώδους σημασίας για 


|. ΣΥΓΧΥΣΗ. Σ᾽ ΑΥΤΟ ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΘΑ ΠΡΟΣΠΑΘΗΣΟΥΜΕ ΝΑ ΦΩΤΙΣΟΥΜΕΤΟ ΘΕΜΑ 
ΙΑΡΟΥΣΙΑΖΟΝΤΑΣ ΜΙΑ ΟΣΟ ΤΟ ΔΥΝΑΤΟΝ ΠΙΟ ΟΛΙ ΡΩΜΕΝΗ:. ΕΙΚΟΝΑ. ΓΙΑ ΤΑ 
| ΥΠΕΡ. καΙΤΑ| ΤΑ ΚΑΤΑΤΩΝ ΔΙΑΦΟΡΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΩΝ ΛΥΣΕΩΝ. 


Του Χαράλαμπου Αοβέστη 
και αναποφασιστικότητας που επικρατεί γύρω 
απὀ το πρόβλημα, Έτσι, ενώ την ἄνοιξη του 
1982 η κυβέρνηση γνωστοποιεί την πρὀθεση, 
της γιατην κοριστική» μεταφορά του αεροδρο. 
μίου στα Σπάτα, (« Εθνος» / «Τα Νέα» / «Με 
σημβρινὴ» - 26.582), το φθινόπωρο του ἰδιου 
χρόνου επανέρχεται καιαφήνεινα εννοηθεί ότι 
Το ὁλο θέµα «επανεξετάζεται», µε µεγάλη πι- 
Θανότητα παραμονής Ίου αεροδρομίου στο Ελ. 
ληνικό («Νέα» - 4.1082, 10.11.85), χωρίς όµως 
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να αποκλείεται και η σταδιακή μεταφορᾶ του 
αεροδρομίου στα Σπάτα! (« Ἔθνος» - 6.11.82. 
17.11.82). Η κατάσταση περιπλέκεται ακόµαπε- 
ρισσότερο απὀ το γεγονός ὁτι ουσιαστικά δεν 
υπάρχει κοινή κυβερνητική γραμμή πάνω στο 
θέμα, αφού οι απόψεις του ενός υπουργοῦ εἷ- 
ναι διαµετρικᾶ αντίθετες απὀ εκείνες του ἆλ- 
λου («Μεσημβρινῆ» - 30 1082). Ακολουθεί κα- 
τηγορηµατική κυβερνητικἡ απὀφαση για «πά- 
Ύῶμα» όλων των ἔργων κατασκευής του νέου 
αεροδρομίου («Νέα» - 4.1.88, «Καθημερινή» 
14.1.83, «Ἔθνος» -21.1.83), που τη διαδέχεται 
η πρόσφατη εξίσου πανηγυρικἡ διακήρυξη του 
υπουργού Συγκοινωνιών που μιλά για Ταχεία 
καπόψύξη» της κατασκευἠς του νέου αερο: 
δροµίου («Μεσημβρινή» «Ἓθνος» - 
17,10.Β4). ενώ, αποτην ἄλλη πλευρά, Εξαγγέλλο- 
νται σχέδια εκσυγχρονισμού του Ελληνικού. µε 
προοπτική χρησιµοποίησής του γιατα 10 τουλᾶ- 
Χιστον επόμενα χρόνια! («Ελευθεροτυπία» 
«Μεσημβρινή» - 28:11.84). 


«ΠΡΟ ΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΟΣ 


Το «πρόβλημα» του διεθνούς αεροδρόµιουτης 
Αθήνας δεν εἶναι απὀ καμιᾶ ἄποψη καινούριο 
Άν εξετάσει κανείς τους παράγοντες που αφο 
ρούν τη θέση και τις δυνατότητες λειτουργίας 
ενός διεθνούς πολιικου αεροδρομίου στην 
Αθήνα τα τελευταία 30 χρόνια, θα διαπιστώσει 
μιασυνεχἡ αντιπαράθεση απὀψεων, επιχειρηµᾶ 
των και εναλλακτικών λύσεων. Παράλληλα, θα 
διαπιστώσει καιτην Προχειρότητα καιανευθυνό. 
τητα µε την οποία αντιμετωπίστηκε το Προβλη 
μα, αντιμετώπιση καθαρά ευκαιριακή, βασιομὲ. 
νη σε Τεχνοκρατικά καὶ επιχειρησιακά κριτήρια. 
χωρἰς καμιά µελέτη των κοινωνικών και οικονο: 
µικών παραγόντων. Έτσι. οι κυριότερες φάσεις 
απὀ τις οποίες πέρασε το «πρόβλημα» - «Δε 
θνὲς Αεροδρόμιο της Αθήνας», υπήρξαν οι 
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εξῆς: 

1: Οι εκθέσεις (ον (1955, 1957) καθώς και 
Κελαϊδή - Κριεζή (1967) προτείνουν την πα 
ραµονή του αεροδρομίου στο Ελληνικὸ 
Ἡ  οικονομικοτεχνική µελέτη της Αἰωναγς 
Εποϊπθθήηα (197 η προτείνεικατασκευήνε- 
ου αεροδρομίου τεοσάρων διαδρόμων στα 
Σπάτα 
Η. µελέτη Δοξιάδη (1979) προτείνει κατα. 
σκευἠ νέου αεροδρομίου τεσσάρων διαδρό. 
µων στη Μακρόνησο. 

Ηκ«Μελέτη Εξυπηρέτησης Αερολιμένα Αθή 
νας» της Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 
(1978) προτείνει την παραμονή του αερο 
ὄρομίου στο Ἑλληνικό. 

Ἡ έκθεση Τοπιβσίηϊ (1978) προτείνει την 
εξακολούθηση λειτουργίας του Ελληνικού, 
µε παράλληλη κατασκευῆ βοηθητικών αερο 
δρομίων 


Τοπρακτικότης Επιτροπής Αερολιμένα Αθἠ 
νας (1975) προτείνει πᾶλι το Ελλήνικὀ, 
Ἡμελέτη της εταιρίας «Αὀτοροή ἆο Ρα(ί5», 
(19765), απορρίπτει την κατασκευή νέου αξ 
ροδρομίου στη θέση Παχη Μεγάρων. 

Τελος, εξαγνῥλλεται η κατασκευή ενός νέ 

, αεροδρθµίου 2 διαδρόμων στα Σπάτα 
1976). 
Παράλληλα, υπάρχουν και δύο ΄σπουδαιότα 
τες µελετες Ἑλλήνων πολιτικών μηχανικὠν 
ποὺ προβλέπουν αφενός επέκταση Του Ελ. 
ληνικοῦ (Β. Μάγειρια) και αφετέρου. κατα 
οκευή νέου αεροδρομίου στα Μεσόγεια, ο 
θέση νοτιότερα των Σπάτων (Σ. Μάγειριας) 

Στη συνέχεια θα αναφερθούμε ειδικότερα σε 
καθεμιά απὀ τις βασικὲς προτεινόμενες λύσεις 
αφού πρώτα επιχειρήσουµε µία ούντομη Πα. 
ρουσῖαση του σημερινού αεροδροµιου του Ελ. 
ληνικοῦ καιτων προβλημάτων που αυτό αντιµε 
τωπίζει 


Γενικό Σχδιο Διάταξης Νέου Διοθνοὺς Αεροδρομίου: Σπά- 
των. 

Άποψη του αεροδρομίου του Ελληνικού απὀ πλαγιά του ΄ 
Ὑμηπτοῦ. Εἶναι κυριολεκτικά «πνιγμένο» από κατοικἰσιµες. 
περιοχὲς, ακόµα και στη στενή λουρίδα εδάφους που το 
χωρίζει από το Σαρωνικό, 
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ΤΟ ΣΗΜΕΡΙΝΟ ΔΙΕΘΝΕΣ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 
ΤΗΣ ΑΘΗΝΑΣ (ΕΛΛΗΝΙΚΟ) 


΄Ὅπως εἶναι σε όλους γνωστό, το Διεθνές Αε- 
ροδρόµιο της Αθήνας λειτουργεί για περισσὀ- 
τερα απὀ 30 χρόνια στο Ελληνικό. Τα προβλή- 
µατα όμως που αντιμετωπίζει εἶναι τέτοια, ώστε. 
να καθιστούν πρακτικά αδύνατη την παραμονή 
του εκεί, τουλάχιστον κάτω απὀ τις σημερινές 
συνθήκες. 

” Σύντομη Ιστοι 

Το διεθνὲς πολιτικό αεροδρόμιο της Αθήνας 
άρχισε ναλειτουργείστο Ελληνικό σε υποτυπώ- 
δη µορφή απὀ το 1936. Μετάτο Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο, χρειάστηκε να ξαναχτιστούν οι εγκα- 
ταστάσεις σχεδὀν απὀ την αρχἡ και η ανάπτυξη, 
του αεροδρομίου πἐρασε απὀ διάφορα στάδια, 
Κυριότερα απὀ τα οποία ήταν η επέκταση του 
Ανατολικού Αεροσταθμού το 1969 και η επὲ- 
κταση της ανατολικής πίστας το 1973-4. 

Ε Σύντομη Παρουσίαση Εγκαταστάσεων. 
Ο Διεθνής Αερολιμένας βρίσκεται 12 χλμ. νο- 
τιοανατολικἀ της Αθήνας και συνδέεται µε το 
κέντρο της. παμε δύο λεωφόρους (Αθηνών 
«Σουνίου και Βουλιαγμένης). Η συνολική επιφά- 
νεια του αεροδρομίου εἶναι 5.500.000 µ2, απὀ 
τα οποία τα 3.500.000 μ2 καταλαμβάνειτοπολι- 
τικὀ αεροδρόμιο και τα 2.000.000 μ2 το στρα- 
τιωτικό (Ελληνική και Αμερικανική Αεροπορικἠ. 
Βάση), Το πολιτικὀ αεροδρόμιο αποτελείται απὀ 
δύο ανεξάρτητους Αεροσταθμούς, το Δυτικό 
και τον Ανατολικό, Δυτικός χρησιµοποιείται 
απὀ την Ολυμπιακή Αεροπορία για δρομολόγια 
εσωτερικού και εξωτερικού, διαθέτει 9.560 μ2 
σε κτίρια επιβατών καιπίστα µε 31 θἐσεις αερο- 
σκαφών. Ο Ανατολικός χρησιµοποιείται απὀ 
όλες τις λλες διεθνείς αεροπορικὲς εταιρίες, 
διαθέτει 32.000 μ2 κτίρια επιβατών καιπίστα µε 
4Οθέσεις αεροσκαφών. Υπάρχει µόνο ἑνας διά- 
ὄρομος για προσγειώσεις - απογειώσεις 
15ἱ./33Β, 8.500µ. κθ0µ), εφοδιασμένος µε σὺ- 
στηµα «αυτόματης» προσγείωσης Ιἱ:5, ενώ 
ένας δεύτερος διάδροµος παράλληλος µε τον 
κύριο (15Η/38ἱ -150 µ. κάδ μ] χρησιµοποιείται 
σαν τροδοχρόὀµος και για αναγκαστικες προ- 
σγειώσεις. Υπάρχει επίσης ένας τρίτος διάδρο- 
µος, πού κὀβειλοξάτους δύο πρώτους, (03/21: 
7θ5μ κ Θ0µ) και που χρησιµοποιείται σήµερα 
μόνο για στάθµευση παλιών αεροσκαφών. Τέ- 
λος, υπάρχει ἑνας κύριος τροχοδρόµος καθώς 
και ἑνα δίκτυο συνδετηρίων. 

” Οἱ σπουδαιότερες εγκαταστάσεις του 
Αερολιμένα εἶναι οι εξής: Ραντάρ Ελέγχου. 
Προσέγγισης / Πύργος Ελέγχου / Κέντρο Τη- 
λεπικοινωνιών / Πυροσβεστικός Σταθμός / 
Μετεωρολογικός Σταθμὸς / Αστυνομικό Τµή- 
μα / Σταθμὸς Πρώτων Βοηθειών / Εγκατάσταση 
Ηλεκτρικής Ενέργειας / Συνεργεία ΥΠΑ / Κὲ- 
ντρο Εφοδιασμού ΥΠΑ / Κτίρια Τελωνείων / 
Τεχνική Βάση Ολυμπιακής Αεροπορίας µε 2 
Ὑπόστεγα Αεροσκαφών / Τεχνική Βάση Όλυ- 
µπιακής Αεροπλοΐας µε Ί Ὑπόστεγο Ελαφρών. 
Ἀεροσκαφών / Εγκαταστάσεις Αποθήκευσης 
και Διανομής Καυσίμων / Συνεργεία Αεροπορι- 
κὠν Ἐταιρειὼν / Εγκαταστάσεις Τροφοδοσίας 
Αεροσκαφών / Εμπορευματικὀ Κέντρο Όλυ- 
µπιακἠς Αεροπορίας / Κέντρο Εξυπηρέτησης 
Ιδιωτικών Αεροσκαφών Ολυμπιακής ΆΑεροπο- 
ρίας / Κέντρο Ηλεκτρονικών Υπολογιστών 
Ολυμπιακής Αεροπορίας. 


ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ 


Το αεροδρόμιο του Ελληνικού αντιμετώπισε 
πολλά προβλήµατα σχεδὀν απὀ την αρχή της 
λειτουργίας του.Με την πάροδο του χρόνου, τα 
προβλήματα αυτά οξύνθηκαν και σιγά - σιγἁ 
πήραν ακόµα μεγαλύτερες διαστάσεις, για να 
καταλήξουν στο σημερινό αδιέξοδο. Πρώτα απ᾿ 
ὀλα, το βασικό µειονέκτηµα του Ελληνικού εἷ- 
ναι η ύπαρξη ενός µόνο διαδρόµου προσγειώ- 
σεων - απογειώσεων, του 15/33, γεγονός που 
ἐχει σαν συνέπεφα τη συμφόρηση του αερο- 
ὄρομίου σε σχετικά σύντομο χρὀνο, Ιδίως κατά 
την εποχἡ της µεγάλης αεροπορικής κίνησης. 
(άνοιξη - καλοκαίρι - φθινόπωρο) καιπροπαντός 
κατά τις ώρες της αιχμής (μεσημέρι - απὀγευ- 


μα) 
Εξάλλου, το αεροδρόμιο είναι ασφυκτικά περι- 
κυκλωμένο απὀ πυκνοκατοικηµένες περιοχές, 
µε μόνη σχετικἁ ακάλυπτη πλευρά εκείνη προς. 
τη θάλασσα, µε αποτέλεσµα να εἶναι αφενός 
δύσκολη η προσέγγιση του διαδῥµου όταν φυ- 
σοὺν νότιοι ἄνεμοι (δηλαδἠ πάνω απὀ το Καλα- 
μάκι) και αφετέρου να δημιουργείται ἐντονο 
Κοινωνικό πρόβλημαστις περιοχές που βρίσκο- 
νται πλησιέστερα στο αεροδρόμιο (Ελληνικό, 
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Γλυφάδα, Άλιμος κ.λπ.) λόγω του θορύβου και 
της μόλυνσης. Γι αυτό τολόγο εἶναιπολύ προ- 
Βληματική όχι µόνο η παραμονή του αεροδρο- 
µίου αλλά και ῃ τυχόν επέκτασή του στη θέση. 
αυτή. 

Από την ἄλλη πλευρά, το αεροδρόμιο αυτόθε- 
ὠρείται ἑνα απὀ ταπιο προβληματικά στην Ευρώ- 
πη απὀ την άποψη της ασφάλειας των πτήσεων. 
(βλ. «ΠΤΗΣΗ» Νο. 31 σελ. 14), εἶναι χαρακτηρι-. 
στικὀ δε ὁτιείναιτο µόνο ευρωπαϊκό στη «μαύ- 
ρη λίστα» της ΙΕΑΙ ΡΑ (ΙηΙθγηκίίοη ΕθάθΓδΙίοη. 
οἱ ΑἱΠ]πε ΡΙ]οίς ΑΦβοοἰβ!ίίοπ - Διεθνής Ένωση 
Χειριστών Πολιτικής Αεροπορίας). Η έλλειψη. 
συστήµατος προσέγγισης ΙΙ.5 απὀ την αρχή 15 
του διαδρόμου, σε συνδυασμό µε την πυκνή 
οικοδόµηση της γύρω περιοχής, κάνουν ιδιαί- 
τερα δύσκολη την προσγείωση απὀ εκείνη την 
πλευρά. Το Ελληνικό δεν διαθέτει επίσης ικα- 
νοποιητικὀ σύστημα αποχέτευσης των νερών 
της βροχής, µε αποτέλεσµα συχνά να γλιστρά, 
επικίνδυνα ο διάδρομος µετά απὀ κἆθε βροχή. 
Υπήρξαν 2 τουλάχιστον αεροπορικἁ δυστυχή- 
µατα στο Ελληνικό τα τελευταία 10 χρόνια, απὀ. 
τα οποία το ἑνα θανατηφόρο, στα οποία οἱ επι- 
κἰνδυνες συνθήκες πέδησης στο διάδροµο 
ἐπαιξαν βασικὀ ρόλο. Εξάλλου, το Ραντάρ. 
Ελέγχου Προσέγγισης πολλές φορές εἶναι 
εκτός λειτουργίας λόγω βλάβης, µε αποτέλε- 
σµα να µην υπάρχει ικανοποιητική επαφἠ Πὐρ- 
γου Ελέγχου και αεροσκαφὠν, χωρίς να λάβει 
κανεἰς υπόψη του τις δυσκολίες πμ αεροεπι- 
κοινωνίες που προκαλούν οι εκπομπές των διά- 
Φορων πειρατικών αλλά και κρατικών (/) ραδιο- 
σταθμών γύρω απὀ το αεροδρόμιο. 

Ακόμα, τα «κατώφλια», (δηλαδή οι άκρες) του. 
διαδρόµου εἶναι σχετικἀ µικρα (ιδίως προς την 
πλευρἀ της Γλυφάδας λόγω του γηπέδου 
Ύκολφ, όπου µετά το τέλος του διαδρόµου 
υπάρχει μάλιστα ἑνα απότομο χαντάκι), ενὼ ο 
φωτισμὸς σε ορισμένα σηµεία είναι ανεπαρκής, 
τη νύχτα. Τέλος, θα πρέπει να σημειωθεί ότι οἱ 
θέσεις στάθµευσης μεγάλων αεροσκαφών στην 
πίστα του ανατολικού αεροσταθμού εἰναιλίγες 
και δεν διαθέτουν όλες «Ἠγατπί5» (υπόγειες 
δεξαμενές για ανεφοδιασμὀ σε καύσιμα), µε 
αποτέλεσµα να δημιουργείται εὐκολα συμφό- 
ρηση ἡ ακόµα και κίνδυνος σύγκρουσης αερο- 
σκαφών (), δεδομένου ὁτι δεν υπάρχει απευ- 
θείας επικοινωνία μεταξύ Ελέγχου Πίστας 
(Αργοη Οοη/το!) και αεροσκαφών! 


ΟΙ ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΕΡΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΝΕΟ ΔΙΕΘΝΕΣ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 


Οαριθµός καιη οξύτητα των προβλημάτων που. 
αντιμετωπίζει το Ἑλληνικὸ στη σηµερινή του 
κατάσταση έχει καταστήσει επιτακτική την ανά- 
γκη για µια εὑρεία επέκταση στην ἰδιαθέση ἠ τη 
μεταφορά του σε εντελὠς καινούρια Τοποθε- 
σία. 

΄Όπως εἶναι φυσικό, η κάθε προτεινόμενη λύ- 
ση, παρουσιάζει σοβαρά πλεονεκτήματα και 
μειονεκτήματα σε σχέση µε τις λλες, αλλά αυ- 
τὸ που έχει τη µεγαλύτερη σημασία είναι η επι- 
μέρους προβληματική της κάθε εναλλακτικής 
λύσης, γιατί το σύνολο αυτών των προβληµατι- 
σμών και αναζητήσεων συνθέτουν το πλαίσιο 
µέσα στο οποίο θα πρέπει να αναζητηθεί τελικά 
η καλύτερη δυνατή λύση στο πρὀβλημα: «Νέο 
Διεθνές Αεροδρόμιο της Αθήνας». Στη συνέ- 
χεια θα προσπαθήσουμε να δείξουμε ποιές εἰ- 
ναι οι βασικὲς προτάσεις και τα επιχειρήματα 
των τριών επικρατέστερων εναλλακτικών λύσε- 
ων. 

5” Παραμονή του αεροδρομίου στο Ελληνικό 

και επέκταση µέσα στη θάλασσα. 

”. Κατασκευή νέου αεροδρομίου κοντά στη θά- 


, καὶ 
.. Κατασκευή νέου αεροδρομίου στα Μεσό- 
γεια (Σπάτα). 


1. Επέκταση Αεροδρομίου Ελληνικού. 
μέσα στη Θλλασσα. 

Πρόκειται για την πιο οικονομική και σύντοµη 
λύση στο πρὀβληματου Νέου Ἀεροδρομίουτης 
Αθήνας. Προβλέπει παραμονή του αεροδρο- 
μίου στο Ελληνικό, µε κατασκευἠ δεύτερου και 
τρίτου διαδρόμου µέσα στη θάλασσα. Η λύση 
αυτή προτάθηκε στην αρχική της µορφἡ από 
την ΕΧΠΑ και την ΥΠΑ, απὀ το 1973, και πρὀ- 
βλεπε την κατασκευἠ µε πρόσχωση ενός νέου 
διαδρόμου μήκους 8.500-4.000 µέτρων µέσα 
στη θάλασσα, απέναντι και παράλληλα απὀ τον 
υπάρχοντα βασικὀ διάδρομο 15/33, καθώς και 
επέκταση του υπάρχοντος λοξού διαδρόμου 
08/21 και προς τις δύο πλευρές, ώστε να δη- 
µιουργηθεί ἑνας τρίτος διάδρομος µήκους επἰ- 


σης 8.500 µέτρων. Δηλαδή, η λύση αυτή απο- 
σκοπούσε σε ἕνα αεροδρόμιο τριών διαδρόμων 
απὀ 3.500 µέτρα περίπου ο καθένας͵ απὀ τους 
οποίους τουλάχιστον οι δύο θατέµνονταν͵ καιο. 
ἑνας θα ήταν ανεξάρτητος. Τελικά όμως, η λὺ- 
ση αυτή απορρίφθηκε γιατί υπήρχαν πολύ µεγά- 
λα εμπόδια για την πραγματοποίησή της. 
Συγκεκριµένα, δεν ἦταν δυνατή η προβλεπόµε- 
νη επέκταση του λοξού διαδρόμου 03/21 προς 
βορρά, λόγωτης πυκνἠς οικοδόµησης στηνπε- 
ριοχή αυτή. Εξάλλου, καιαν ακόµα ἦταν δυνατή 
η επέκταση, τόσο η μεγάλη υψομετρική διαφο- 
ρά μεταξύ των δύο άκρων του διαδρόμου όσο 
καιη ανάγκη υπέρπτησης του κέντρουτης Αθἠ- 
νας για χρησιμοποίηση του διαδρόμου, θακαθι- 
στούσαν τη λειτουργία του προβληματική. 
Τέλος, η κατασκευἠ µε πρόσχωση µέσα στη 
θάλασσα διάδροµου παράλληλου µε τον 15/35, 
θα αχρήστευε ὁλη την ακτή μεταξύ Αγίου Κο- 
σμά και Γλυφάδας, θα εγκλώβιζε τους παραθα- 
λάσσιους οικισμούς του Ελληνικού µέσα στο 
χώρο του αεροδρομίου καιθα έκοβε την παρα- 
λιακἡ λεωφὀρο Αθηνών - Σουνίου, σε όλο το 
μήκος Καλαμακίου - Γλυφάδας. 

Ἡ νεότερη πρὀταση για επέκταση του αερο- 
δροµίου του Ελληνικού µέσα στη θάλασσα (Β. 
Μάγειρια - 1976) προβλέπει επίσης την κατα- 
σκευή ενός καινούριου διαδρόμου µήκους 
8.600 µέτρων µε πρόσχωση µέσα στη θάλασσα, 
ὀχι ὅμως παράλληλα µε το βασικὀ διάδρομο 
15/48 που διατηρείται, αλλά λοξά προς αυτὸν 
µε κατεύθυνση αντίθετη του υπάρχοντος λο- 
ξοὺ διαδρόμου 03/21 που καταργείται. 

Από τους δὺο διαδρόμους, ο ἑνας θα χρησιµο- 
ποιείται µόνο για προσγειώσεις και ο άλλος µό- 
γογιααπογειώσεις. Με αυτόν τον τρόπο, Το α8- 
ροδρόµιο του Ελληνικοῦ θα διαθέτει δύο ανε- 
Ἑάρτητους διαδρόμους και θα µπορεί να εξυ- 
πηρετεί περίπου 80 κινήσεις αεροσκαφών ανά 
ώρα. Σε επόμενη φάση, προβλέπεται η κατα- 
σκευἠ µε πρόσχωση στη θάλασσα και δεύτερου. 
διαδρόµου µήκους 4.000 µ., παράλληλου µε τον. 
15/33 αλλά µε κατεύθυνση προς νότο. Με την 
κατασκευἠ και δεύτερου καινούριου διαδρό- 
µου µέσα στη θάλασσα, όλες οι προσγειώσεις 
και απογειώσεις θα γίνονται απὀ τους δύο πλέ- 
ον διαδρόµους µέσα στη θάλασσα και ο παλιὸς 
βασικός διάδρομος 15/38 θα χρησιμεύει µόνο 
σαν βοηθητικὀς, µε αποτέλεσµα τη µείωση του 
θορύβου στον ἄξονα Βουλιαγμένη - Βούλα - 
Γλυφᾶδα - Ελληνικό, Ἔτσι, το Ελληνικό θα γίνει 
ἑνα διεθνὲς αεροδρόμιο τριών ανεξάρτητων 
διαδρόμων, µε δυνατότητα εξυπηρέτησης 90. 
κινήσεων αεροσκαφών ανά ὥρα Τέλος, προβλὲ- 
πεται και η κατασκευή ενός τέταρτου διαδρὀ- 
µου µέσα στη θάλασσα, παράλληλου µε τον 
ἄξονα Καλαμᾶκι -Π. Φάληρο. Ἔτσι, δηµιουρ- 
γούνται δύο ανεξάρτητα ζεύγη διαδρόμων απὀ 
τα οποία το ένα θα χρησιμοποιείται για τα αερο- 
σκάφη μεγάλων αποστάσεων καιτο ἄλλο γιαΤο 
αεροσκάφη µέσων και μικρών αποστάσεων, που 
θα προσφέρουν µια δυνατότητα εξυπηρέτησης, 
140 κινήσεων αεροσκαφὠν ανά ώρα. 

Ηλύση της επέκτασης του Ελληνικού µέσα στη 
θάλασσα, όπως εκτέθηκε παραπάνω, έχει τα 
πλεονεκτήµατατης εξοικονόμησης χρόνου και 
χρημάτων, αφού βασίζεται σε μεγάλο βαθμὸ 
στη διατήρηση και αξιοποίηση των ήδη υπαρχό- 
ντων εγκαταστάσεων. Παράλληλα, αξιοποιείτις 
μοναδικές σχεδόν δυνατότητες που προσφέρει 
ηθέση του Ελληνικού, κατάλληλα τροποποιημέ- 
γου, για το Διεθνές Αεροδρόμιο της Αθήνας 
(μεγάλη ασφάλεια πτήσεων λόγω ανοικτού ορἰ- 
ζονταπρος την θάλασσα, ευνοϊκές µετεωρολο- 
γικές συνθήκες, µικρή απόσταση απὀ Αθήνα - 
Πειραιά). 

Με την παραμονή και επέκταση του αερο- 
δρομίου στο Ελληνικό αποτρέπεται η οικολο- 
γική καταστροφἡ πολύτιμων εκτάσεων της 
Αττικής για κατασκευή νέου αεροδρομίου, 
καθώς και η περαιτέρω επιβάρυνση του πε- 
ριβάλλοντος, ενώ λαμβάνονται τα κατάλληλα 
µέτρα για ουσιαστική µείωση του θορύβου 
στις περιοχὲς που μέχρι τώρα πλήττονταν 
άμεσα απὀ την παρουσία του αεροδρομίου. 
Μειονεκτήματα της λύσης αυτής εἶναι το πάρα 
πολύ µεγάλο κόστος κατασκευής καιη ἑλλειψη 
μεγάλης δυνατότητας για επέκταση της πίστας 
αεροσκαφών καθώς καὶ των υπαρχόντων α8ρο- 
σταθμὠν που µένουν βασικἁ όπως πριν. 

2. Κατασκευἠ Νέου Αεροδρομίου 

κοντά στη θάλασσα 

Η. πρόταση αυτή προβλέπει την κατασκευἠ 
ενός καινούριου διεθνούς αεροδρομίου σεπα- 
ραθαλάσσια τοποθεσία νοτιότερα απὀ τη σηµε- 
ριγἠ θἐση του αεροδρομίου Ελληνικού (µελέτη 
Σ. Μαγείρια, 1975). Προτείνεται, δηλαδή, η ισο- 
πέδωση της περιοχής μεταξύ Βάρης - Κορω- 
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πιου - Μαρκόπουλου - Καλυβίων Θορικου και 
κατασκευή ενός αεροδρομίου 4 ανεξάρτητων 
διαδρόμων. 

Σε πρώτη Φάση προβλέπεται η κατασκευή δύο 
παράλληλων διαδρόµων µε ενδιάµεση απὀστα- 
ση 1200 µέτρων, ενός για απογειώσεις καιενός 
για προσγειώσεις, καθώς και ενός αεροσταθ- 
μού, Από τους δύο διαδρόμους, ο ένας εἶναι 
προωθηµένος ελαφρά προς το Κορωπί, για λό- 
γους οικονοµίας εκσκαφών. Στη συνέχεια, προ- 
βλέπεται η κατασκευή και τρίτου διαδρόμου, 
παράλληλου µε τους δὺο πρώτους, ανάλογα µε 
την αὐξηση της αεροπορικής κίνησης. Τελος. 
προβλέπεται η κατασκευή ενός τέταρτου πα- 
ράλληλου διαδρόμου, καθώς και δεύτερου σε- 
ροσταθμού. Έτσι, δημιουργείται ἑνα νέο διε- 
θνὲς αεροδρόμιο τεσσάρων ανεξάρτητων δια- 
δρόμων, απὀ τους οποίους οι δύο ακραίοι θα 
χρησιμοποιούνται για προσγειώσεις, ενώ οιδὺο 
Ενδιάμεσοι για απογειώσεις. Πάντως, και στην 
πρόταση αυτή, ο αριθµός των διαδρόμων, η σει- 
ρά κατασκευής Τους και ο τρόπος χρησιµο- 
ποἰησής τους μπορούν να μεταβληθούν, ανά- 
λογα µε τις επιχειρησιακές ανάγκες του νέου 
αεροδρομίου. 

Η επιλογή της θέσης Βάρη - Κορωπί - Μαρκό- 
πουλο - Καλύβια Θορικού για την κατασκευἠ 
του νέου Διεθνούς Αεροδρομίου της Αθήνας 
παρουσιάζει, αναμφίβολα, πολλά πλεονεκτήµα-. 
τα. Πρώτα απ᾿ όλαη περιοχἠ αυτή εἰναιημιάγο-. 
γη και γι΄ αυτό το λόγο χωρίς Ιδιαίτερη αξία για 
καλλιέργειες, δεν έχει πολλά κτίσµατα, Το µε- 
γαλύτερο µέρος της ανήκει στο Δημόσιο, και 
εἶναι οδικἀ προσπελάσιµη απὀ όλες τις πλευ- 
ρὲς. Από την ἄλλη πλευρά, ο ὀγκος των εκσκα- 
φών και Των άλλων χωματουργικὠν εργασιών 
που απαιτούνται εἶναι σχετικά μικρός, µε αποτέ- 
λεσμα αρκετά µεγάλη εξοικονόμηση χρημάτων 
καθώς και σχετική ταχύτητα κατασκευής του 
γέου αεροδρομίου, τουλάχιστον σε πρώτη φά- 
ση. Εξάλλου, η θέση αυτή εἶναι από τις καλύτε- 
ρες σε θέµατα ασφάλειας πτήσεων, µετεωρο- 
λογικών συνθηκών και έλλειψης θορύβου γιατη 
λειτουργία ενός διεθνούς αεροδρομίου. Ειδικό- 
τερα, η πολύ κοντινή απὀσταση και των τεσσά- 
ρων διαδρόμων από τη θάλασσα σε συνδυασμό 
µε τον προσανατολισμὀ του επιτρέπουν µια 
άνετη προσέγγιση του αεροδρομίου πάνω απὀ 
την ανοιχτἠ θάλασσα, ενώ η απογείωση δεν θα 
αντιμετωπίζει προβλήµατα απὀ λόφους ἡ ἄλλα 
εμπόδια, γιατί απὀ την ἀλλη πλευρά υπάρχειτο 
χαμηλό λεκανοπέδιο των Σπάτων, Εξάλλου, η 
τοποθεσία αυτή εἶναι υπερυψωµένη, µε αποτὲ- 
λεσμα καλύτερες συνθήκες ανέμων, ΜΗΝ 
τα ροῄς, καθώς Και εὐκολη διάλυση της οµἰ- 
χλης. Τέλος. η θέση του νέου αεροδρομίου 
κοντά στη θάλασσα απαλλάσσει στο μεγαλύτε- 
ρο ποσοστό τις γειτονικὲς κατοικημένες πε- 
ριοχές (Σπάτα, Λούτσα, Ραφήνα) απὀτους θορύ- 
βους Των αεροσκαφών, ενώ η επιλογή των εξω- 
τερικών διαδρόμων για προοσγειώσεις και Των 
εσωτερικών για απογειώσεις µειώνειακόμαπε- 
ρισσότεροτις πιθανὲς ενοχλήσεις. Το µόνο σο- 
βαρό πρόβλημα εἶναι η ύπαρξη περιορισμένου 
εναέριου χώρου πάνω απὀ το αεροδρόμιο, αλλά 
η ύπαρξη τεσσάρων ανεξάρτητων διαδρόμων 
καθώς και η γειτνίαση µε τη θάλασσα εξαλεί- 
Φουν αυτό το μειονέκτημα. 


3. Κατασκευή Νέου Αεροδρομίου 
στα Σπάτα. 

Η επικρατέστερη λύση που ἐχειπροταθεί µέχρι 
σήµερα και εξ άλλου η µόνη που πέρασε στη 
φάση της υλοποίησης - έστω και αμφίβολης - 
εἶναι η κατασκευή ενός νέου διεθνούς «ερο- 
δροµίου στα Μεσόγεια, ὀχιόμως κοντᾶ στη Θά- 
λασσα, αλλά στο λεκανοπεδιο των Σπάτων. Είναι 
λίγο - πολὺ γνωστός ο θόρυβος και η πολιτική 
αντιπαράθεση τόσο εξαιτίας της επιλογής της 
θέσης των Σπάτων ὁσο και Εξαιτίας των ἔργων 
κατασκευής του νέου αεροδρομίου. Θα προ- 
σπαθήσουµε στο σηµείο αυτὸ να κατατοπίσου- 
µε τον αναγνώστη γύρω απὀ την «τεχνική» 
πλευρά του θέματος, αποφεύγοντας ὁσο µπο- 
ρούμε την εμπλοκή σε πολιτικες τοποθετήσεις 
και διαμάχες. 

Ἡ κυβερνητικἠ απόφαση του 1876 για κατα- 
σκευήτου Νέου Διεθνούς Αερολιµένατης Αθή- 
νας πρόβλεπε την κατασκευή ενός αεροδρο- 
µίου δύο ανεξάρτητων διαδρόμων - τουλάχι- 
στον σε πρὠτη Φάση - στην πεδιάδα των Μεσο- 
γείων, στη θέση Σπάτα - Σαγκάνι, σε απόσταση 
23 χλμ. ανατολικἀ της Αθήνας, καθώς και την 
παράλληλη κατασκευή αυτοκινητόδροµου και 
υπόγειου σιδηρόδροµου (μετρό) για τη σύνδε- 
σητου Νέου Αεροδρομίου µε την πρωτεύουσα. 
Το αρχικό «πιβδίθ ρίΒη» γιατο αεροδρόμιο των. 
Σπάτων, προβλέπεισε πρώτη φάση δύο ανεξάρ- 
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ππτους και παράλληλους οιαορόµους µήκους 
3.000 μµ. ο καθένας και µε απόσταση μεταξύ 
τους 1.500 µ., ενώ ὑπάρχει πρόβλεψη για µελ- 
λοντική κατασκευή και Τρίτου παράλληλου δια- 
δρόμου ανάλογα µε τις ανάγκες του αεροδρο- 
µίου. Παράλληλα, προβλέπεται η κατασκευή 
ενός συστήµατος τροχοδρόµων, ενός ζεύγους 
παράλληλων και ενὸς ζεύγους κάθετων στους. 
δύο παράλληλους διαδρόμους. Εξάλλου, θα κα- 
τασκευαστούν δύο τουλάχιστον αεροσταθµοί 
σε πρώτη φᾶση και ἕνας τρίτος αργότερα, που 
θα περιλαμβάνουν ο καθένας απὀ τέσσερις 
«δορυφόρους» που γύρω τους θα μπορούν να 
σταθμεύουν τουλάχιστον 24 αεροπλάνα ταυτὸ- 
χρονα. Το εσωτερικότων αεροσταθµών θασχε- 
διαστεί ἔτσι, ώστε να προσφέρει άνεση καιλει- 
τουργικότητα στους επιβάτες. µε την εγκατά- 
σταση κάθε είδους αυτοματισμών. τη δηµιουρ- 
ῄα εσωτερικών κήπων κ.λπ. Παράλληλα, προβλε- 
Ίεται η κατασκευἠ σε χώρο κοντινό αλλά Λει- 
τουργικᾶ ανεξάρτητο απὀ τα κτίρια εξυπηρέτη- 
σης επιβατών, ξεχωριστών εγκαταστάσεων για 
αεροφορτία δύο υποστέγων συντήρησης µεγα- 
λων αεροσκαφών, κτιρίου ανεφοδιασμού των 
αεροσκαφὠν µε τρὀφιμα, κτιρίου υποδοχής 
επισήμων, δεξαμενής και σταθμού καθαρισμού 
νερού της βροχής καθώς και αποθήκης καυσί- 
µων. Τέλος, το οδικὀ δίκτυο εἶναι σχεδιασμένο 
ἐτσι ώστε να συνδέονται απευθείας ὁλοι οι αξ- 
ῥοσταθµοί καιοι υπόλοιποι χώροιτου αεροδρο- 
µίου µε την Αθήνα αλλά και μεταξύτους, υπάρ- 
χειδε πρόβλεψη για γραµµή µετρὸπου θασυν- 
δέειτο αεροδρὀµιο κατευθείαν µε την Αθήνα. 
Η επιλογή της θέσης των Σπάτων για την κατα- 
σκευή του νέου αεροδρομίου παρουσιάζει τα 
πλεονεκτήματα της σχετικά κοντινής απόστα- 
σης απὀ το κέντρο της Αθήνας καθώς και της 
εὔκολης συγκοινωνιακής προσπέλασης, ιδίως 
µετά την κατασκευή του νέου αυτοκινητόδρο- 
µου και του µετρὀ. Επίσης, η θέση του αερο- 
δρομίου εἶναι τέτοια ώστε να µην δημιουργού- 
νται προβλήµατα αλλοίωσης του περιβάλλοντος 
σε πυκνοκατοικηµένες περιοχές, αφού περιβᾶλ- 
λεται απὀ τερᾶστιες αγροτικές ζώνες, ενώ η 
Εκλογή των αξόνων των διαδρόμων και των πτὴ- 
σεων αφήνει ουσιαστικἁ ἄθικτους απὀ θορύ- 
βους και άλλες ενοχλήσεις τους γύρω οικι- 
σμούς. Εξάλλου, η ἑλλειψη κατοικημένων πε- 
ριοχών γύρω απὀ το αεροδ; ;ο αποτελεί και 
την καλύτερη εγγύηση για τη δυνατότητα απρὀ- 
σκοπτης μελλοντικής επἐκτασής του. Τέλος, η. 
κατασκευή του νέου αεροδροµἰου στην περιο- 
χἠ των Σπάτων Θα αποτελέσει το έναυσμα για 
την παραπέρα ανάπτυξη της περιοχής, Ιδίως. 
στους τοµείς παροχής υπηρεσιών καὶ Τεχνικού 
εξοπλισμού. 

Από την ἄλλη πλευρά, η επιλογή της θέσης των 
Σπάτων παρουσιάζειτα μειονεκτήματα της πα- 
Ρεµβολἠς ορεινών ὀγκων πριν την προσγείωση. 
και µετά την απογείωση, καθώς και της δη- 
μιουργίας επικίνδυνων πλαγίων ανέμων καιοµἰ- 
χλης, λόγω της ύπαρξης Ψηλών λοφοσειρών 
κατά µήκος των διαδρόμων προσγείωσης και 
απογείωσης. Εξάλλου, το πει ντολογικό 
καθώς και το κοινωνικὀ κόστος εἶναι αξιόλογα, 
αν λάβει κανεὶς υπόψη του την οριστική κατα- 
στροφή µιας απὀ τις ελάχιστες µεγάλες εκτά- 
σεις πράσινου στην Αττική καθώς καιτις άλλες 
Επιβλαβείς ψυχολογικές και υγειονομικὲς επι- 
δράσεις στον πληθυσμό της περιοχής, παράτις 
εγγυήσεις αποφυγής Του θορύβου. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ. 


Ύστερα απὀ την παράθεση τόσο των δεδοµέ- 
γων του προβλήματος ὧσο και των βασικών 
εναλλακτικών λύσεων, πιστεύουμε ὅτι οι ανα- 
γνώστες έχουν ἤδη αποκτήσει µια γενική Ιδέα 
για τις πραγματικὲς διαστασεις του επίµαχου 
και πάντα επἰκαιρου αυτού ζητήματος, 

Είναι φανερό, ὁτι το αεροδρόμιο του Ἑλληνι- 
κού, ακόµα και µε διάφορες βραχυπρόθεσµες 
επεκτάσεις και βελτιώσεις, δεν θα μπορέσει να 
καλύψειτις ανάγκες της αεροπορικής κίνησης 
µέσα στα επόμενα 5 - 10 χρὀνια, όσο και αν η 
πραγματική αύξηση της κίνησης αεροσκαφών. 
δεν Θα εἶναι τελικά τόσο µεγάλη ὁσο αυτή που. 
παλιότερα υπολογιζόταν, Εξάλλου, η αποµᾶ- 
κρυνση του Διεθνούς Αεροδρομίου της Αθῆ- 
γας απὀ το Ελληνικό για λόγους καθαρά κοινω- 
γικοὺς και χωροταξικούς θα πρέπει σήµερα να 
θεωρείται τουλάχιστον αυτονόητη. Αλλά, καιαν 
ακόµα πρόκειται για τη ριζικἡ μετατροπή του. 
Ελληνικού (µε προσχώσεις µέσα στη θάλασσα 
κ.λπ.), πρὀκειται πάλι ουσιαστικά για την κατα- 
σκευή ενός Καινούριου Διεθνούς Αεροδρο- 
µίου. Ἡ µορφή, το εἶδος και τα υπόλοιπα ειδικά 
χαρακτηριστικά του θα πρέπει να είναιτο αποτέ- 


λεσμα πολύπλευρης και επίπονης έρευνας, 
Οπωσδήποτε δεν θαπρέπεισε καμία περὶ- 
πτωση να κατασκευαστεϊ ἐνατεράστιο αεροδρὀ- 
µιο τύπου Χίθροου, Κένρυτι ἡ Ναρῖτα, γιατί ἕνα 
αεροδρόμιο - μαμούθ αυτού του εἶδους ὀχι 
μόνο θα ἦταν ανέφικτο γιατις οικονομικές δυ- 
νατότητες µιας χώρας σαν την Ελλάδα, αλλα και 
διεθνώς τείνειπια ναξεπεραστείσαν ασύμφορο. 
καὶ αντιλειπουργικὀ, (βλέπε «ΠΤΗΣΗ» Νο. 28, 
σελ. 6). Αυτό σημαϊνει ὅτι, ακόµα και η προοπτι- 
κη ενός αεροδρομίου τεσσάρων ανεξάρτητων. 
διαδρόμων γιατην Αθήνα μέχριτο 2000θαπρέ- 
πει να θεωρείται μᾶλλον υπερβολική. 
Από την ἄλλη πλευρά, το νέο αεροδρόµιο θα 
πρεπει να εντάσσεται στο ευρύτερο χωροταξι- 
κό σχεδιο ανάπτυξης ὀχιμόνοτης Αθήνας αλλά 
ολόκληρης της Ελλάδας. Θα πρέπει δηλαδή η 
κατασκευή καιηλειτουργίατου νξου αεροδρο- 
µίου να χρησιµοποιηθεί και σαν μοχλός για το 
σχεδιασμὀ και τον προγραμματισμὀ της ανά- 
πτυξης της πρωτεύουσας και του λεκανοπε- 
δίου της Αττικής. Για παράδειγµα, η τελικἠ επἰ- 
λογή της θέσης του αεροδρομίου θα επηρεάσει 
αποφασιστικά Την αναδιάρθρωση των αξόνων 
αστικοποίησης, Των μεταφορικών δικτύων και 
των μεγάλων έργων κοινωνικού και τεχνικού 
εξοπλισμού. 
Απαραιτητη προὐπόθεση για την προσεκτική 
εξεύρεση της κατάλληλης θέσης για το Νέο 
Αεροδρόμιο εἶναι βέβαια και µια σχετικἠ άνεση 
χρόνου. Αυτό σημαίνει ότιθα πρέπει να παρα- 
ταθεί η λειτουργίατου αεροδρομίου του Ελλη- 
νικού στη σηµερινή του βασικά ἡ ελαφρά βελ- 
πιωµένη κατάσταση, τουλάχιστον µέχριτο 1990, 
µε µια σειρὰ απαραίτητα διοικητικἁ µέτρα, ὁπως. 
εἶναι π.χ. η αποσυμφόρηση των ἑκτακτων πτή- 
σεων τοᾶρτερς καθώς και των διερχόµενων πτή- 
σεων (τράνζιτ) προς τα περιφερειακά διεθνή 
αεροδρόµια, η απομάκρυνση των στρατιωτικών. 
πτήσεων και Των αεροοκαφών που έρχονται 
µόνο για ανεφοδιασμὀ, καθώς και των ελαφρών. 
αεροσκαφών προς ἄλλα αεροδρόμια κ.λπ. 
Τέλος, επιβάλλεταινα επανεξετασθούν απὀτην 
αρχή και λεπτοµερειακά οι υπόλοιπες εναλλα- 
κτικὲς λύσεις (π.χ. Πάχη Μεγάρων, Τανάγρα, 
Μακρόνησος, Πλωτό Αεροδρόμιο) που για τε- 
χνικοοικονομικούς, επιχειρησιακούς και στρα- 
πιωτικούς λόγους εἶχαν αποκλειστεί στο πα- 
ρελθὀν, καθώς καινα αναζητηθοὺν πιθανές νέ- 
ες θέσεις στον ευρύτερο χώρο της πρωτεύου- 
σας (π.χ. Ελευσίνα, Σαλαμίνα, Ισθμός κ.λπ.) 
ἨΗπολιτική ευθύνη της τελικής επιλογἠς ανήκει 
βέβαια στην υπεύθυνη κυβέρνηση, αλλά εἶναι 
Επιβεβλημένο να προηγηθεί µια Πορεία ωρὶ- 
µανσης της απόφασης, τόσο µέσα απὀ τους 
άμεσα ενδιαφερόμενους φορείς (Υπηρεσία 
Πολιτικής Αεροπορίας, Ολυμπιακή Αεροπορία, 
Ένωση Χειριστών Πολιτικής. Αοροπορίας κλπ) 
ὁσο και µέσα απὀ τους εκφραστὲς της λαϊκής, 
βούλησης (Βουλή, Τοπική Αυτοδιοίκηση), κα-. 
θώς καιτους επιστημονικούς και επαγγελµατι- 
κοὺς φορείς (Τεχνικὀ Επιμελητήριο, Εμπορικό. 
και Βιομηχανικό Επιμελητήριο κ.α)) Εὶ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

9 Εφημερίδες «ΕΘΝΟΣ» (26/5/62. 6/11/82. 
17/11/82, 21/1/82. 17/10/84) «ΕΛΕΥΘΕΡΟΤΥΠΙΑ». 
28/11/84). «ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ» (14/1/83). «ΜΕΣΗΜ- 
ΒΡΙΝΗ» (26/5/82, 4/10/82. 10/11/92. 4/11/89) 9 
«ΘΕΜΑΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΑ» (Εκδό- 


χης μεταξύ Βάρης - Κορωπίου - 3 
Άυβίων Θορικού», Αθήνα 1975 ρία Βασιλικὴ 
Σ.- «Νέο διεθνές παραθαλάσσιο αεροδρόμιο Αθηνών 

δι 1978. 9 Περιοδικὸ «ΠΤΗΣΗ» 
«ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΡΟΝΙΚΑ» -(επἰ- 
ὀργανο Τεχνικού Επιμελητηρίου, . τεῦ- 


σηµο. Ἑλλάδος. 
χος Νο, 4-5 / Απρίλιος - Μάιος 1976, έτος 45ο) «Συμ- 
Βολή στη χάραξη πορείας για µια σωστή απόφαση: 


Πολιτικής Αεροπορίας: «Κρατικὸς Αερολιμήι 
νώνκ (ενημερωτικό φυλλάδιο), 1978. 4 Υπουργείο Συ- 


γκοινωνιών. «Νέο ἐς Αεροδρόμιο Αθηνών», 


(ενημερωτικό φυλλάδιο), 1977. 
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ΜΡΒΡΕ ΒΙΗ-ΡΕΕΕΝΟΕ ΦΥΣΤΕΜ 


Ὃ Ν 1) 


ή) 4) [ώς 
ΠΕ) οσον ΙΑ 


Ἀ πι Ἶ ἙπΠΙΙγ ἀθ]ίνθτεά ἴο (11ε Πια]ίαπ ΛΙτ Εοι 
μ88 Ῥθευ αἀάθά {ο νε ΘΕΙΠΕΝΙΑ νε 


ο τον 


απά [16 πιωπίήοη µ5θςΙ, ἴπθ ΑΦΡΙΡΕ πιυ]τος π νο ΠΝΟΟΡΤΕΙΕ ΕΙΕΤΤΕΟΝΙΟΗΕ. 
ΡοῖἩ Πε]άθά Ὁ τοππατκαὈ]ε παπιρετ οἵ πδετς. ΑΡΘΟΟΙΑΤΕ 5... 

Τπε Μία ἄεστεε οἱ ΕΟΜ τι , οἱ ΡΕΕΕΝΟΕ 5ΥΣΤΕΜΣ ΡΙΥΙ5ΙΟΝ 
οταϊπαβῖση, | Ἰάεπββοκίοπ οβραΡΙΗγ απά πήίς. γα Τηρυσίτια Ἰτη. 12.400. 


ΘΟΚΡ ς ΤΚ γηθι Πίσπετ Ιενθὶ ΔΓΟ: 00131 ΚΟΜΕ, Πας. 
Τπε 5ΡΒΡΒ εΒεσᾶνεπεςς ἵπ τεβοίοπ Ἰὰς Ῥεεπ Τέλόρλιοπια: (0039-6) 8119964 
Τέ]εχ: (043) 613690 5ΕΙΕΟΜΙ 


Ώχοπαλε {ο Εις Ἠ]αλοκ! ]ονο] (ο-άαγ αολ]θναΡ]ο. 


ο. ΡΟΙΛΙ ΝΑ/Υ. 0 β8 


Το σύστημα Σερταγουύτερ της Θοργ-ΕΜΙ θα τοποθετηθεί 
σὔντομα στα ελικόπτερα Σικόροκι 3Η3Ώ του ισπανικού ναυ- 
τικοῦ. Εδῶ βλέπουμε τοχειριστή του ραντᾶρστο εσωτερικό. 
του ελικοπτέρου. 
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ΕΝΑΕΡΙΑ ΕΓΚΑΙΡΗ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ 


ΕΙΝΑΙ ΓΝΩΣΤΑ ΤΑ ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΠΟΥ. ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ἩΗ ΕΝΑΕΡΙΑ 
ΕΓΚΑΙΡΗ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ ΣΤΟ ΑΜΥΝΤΙΚΟ ΠΛΕΓΜΑ ΜΙΑΣ ΧΩΡΑΣ. ΜΕ ΤΗΝ 


ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΕΙΝΑΙ ΣΗΜΕΡΑ ΔΥΝΑΤΗ Η ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΙΚΑΝΩΝ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΣΕ ΦΘΗΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ, ΕΤΣΙΩΣΤΕ 


ΤΟ ΕΠΙΘΥΜΗΤΟ 


ΤΕΛΕΣΜΑ ΝΑ ΕΙΝΑΙ ΕΦΙΚΤΟ ΜΕ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΟ 


ΚΟΣΤΟΣ ΚΑΙ, ΚΑΤΑ ΣΥΝΕΠΕΙΑ, ΠΡΟΣΙΤΟ ΣΕ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΕΣ ΧΩΡΕΣ ΚΑΙ - ΓΙΑΤΙ ΟΧΙ 


ΠΡΟΣΙΤΟ ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


Ὕκαιρη προειδοποίηση για επερχόµε- 
Η νους κινδύνους απὀ ἔδαφος, θάλασσα και 

αέρα, αποτελεί βασική προὔπόθεση για 
την αποτελεσματική αντιµετὠπισήτους. Ηχρη- 
σιµοποίηση του ραντάρ αὔξησε δραματικά το 
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Του Σωτήρη Πουλἡ 
χρόνο προειδοποίησης, δίνοντας έτσι την ευ- 
καιρῖα στα αμυντικὰ συστήµατα να αντιδράσουν, 
έγκαιρα. Παρ᾽ ὅλα αυτά, η περιορισμένη του 
εμβέλεια όσον αφορά απειλές απὀ πολύ μικρό. 
ύψος, εξαιτίας της κυρτότητας της Γης, ὅη- 


ο 


ο ο ο Ἡ 

βρετανικού πολεμικού ναυτικοῦ. Αφορμή για την ανάπτυξ,, 
του ἦταν ο πόλεμος στα Φόκλαντς όπου διαπιστώθηκε η. 
μεγάλη αδυναμία της «αρμᾶδας» στον τοµέα της ἐγκαιρῆς, 
προειδοποίησης, ιδιαίτερα µετά τη βύθιση του Σέφιλντ. Το 
ο ομαδα 
ορ κ κ. 


μιουργεί ἑνα ευπρὀσβλητο αμυντικό κενό, Γι 
αυτό και αναπτύχθηκαν εν αἑρια ουστήµατα 
ραντάρ μεγάλης εμβέλειας, Ιδανικἁ για να 
εντοπίζουν σε µεγᾶλες αποστάσεις Πλοία ή χα- 
μηλά ιπτάμενα αεροσκάφη. Τα συστήµατα που, 
χρησιμοποιούνται σήµερα έχουν µεγάλες δυ- 
νατότητες αλλά το κόστος τους εἶναι απαγο- 
ρευτικἀ υψηλό για τις περισσότερες χώρες. 

Τελευταία όμως, πολλές εταιρὶες προσπαθούν 
να διευρύνουν την αγορά, προσφἑροντας ου- 
στήµατα που ταιριάζουν περισσότερο στις ανά- 
Ύκες των μικρότερων χωρών και έχουν σηµαντι- 
κά χαμηλότερο κόστος, 

Ἡ Ιδέα της χρησιμοποίησης αεροσκαφών για 
έγκαιρη προειδοποίηση µιας επερχόµενης 

απειλἠς είναι πιο παλιά και απὀ Το ραντάρ. Η 
αποτελεσµατικότητα βέβαια του ανθρώπινου 
ματιού εἶναι περιορισμένη, γι ᾿ αυτό καιτα πρὠ 

τααερομεταφερόμενα ραντὰρ έρευνας προκά 

λεσαν αληθινἡ επανάσταση. Τα πρώτα αεροσκά- 
φη έγκαιρης προειδοποίησης ἦταν τύπου 

Γκρούμαν ΄Αβεντζερ χαι ἄρχισαν να χρησιµο 

ποιούνται αµέσως μετὰ το Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο. Από τότε αρκετά αεροσκάφη έχουν 
χρησιµοποιηθεί για τέτοιους σκοπούς, απὀ ελι- 
κόπτερα και αερόπλοια μέχρι τετρακινητήρια 
τζετ. Μόνο όμως οι Ηνωμένες Πολιτείες και η 
Σαουδική Αραβία ἔχουντην οικονομική δυνατό- 
τητα να χρησιμοποιούν τα πανάκριβα Μπόινγκ 
Ε-8Α ΑΝΝΙΑΟ. Ταμικρότερα και οικονοµικότε- 
ρα Γκρούμαν Ε-20 Χόκαι εἶχαν καλύτερη τύχη, 
αφού παραγγέλθηκαν και απὀ το Ισραήλ (4), την 
Ιαπωνία (8), την Αίγυπτο (4) και τη Σιγκαπούρη, 
64) 

Ὁ αριθμός των χωρών που θα ήθελαν να απο- 
κτήσουν παρόμοια συστήµατα εἶναι πολύ µε- 
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ΕΜΒΕΛΕΙΑ κΕροσκάΦουσ αενν 


ΓΡΑΜΜΗ΄ 
ΟΡΙΖΟΝΤΑ. 


ΕΜΒΕΛΕΙΑ επιγειοΥ ΡαΝταρ. 


- «ΝΕΚΡΟΣ» ΧΩΡΟΣ 


Ἡ τεράστια σηµασία των αεροσκαφών έγκαιρης προειδο- 
ποίησης Φαίνεται καθαρᾶ στο παραπάνω σχήμα. Το επίγειο 
ραντάρ αδυνατείνα εντοπίσει στόχους που πετουν χαµηλό- 
Ἱερα απὀ τη γραμμῆ του ορίζοντα εΠειδῆ τα σήµατα που. 
εκπέμπει ακολουθούν µόνο ευθύγραµµη πορεία. Ένα ιπτᾶ- 
μονο ραντάρ καλύπτει εὐκολα Το «νεκρο χώρο». ενώ προε-. 
κτείνει βαθύτερα το χώρο ἔρευνας. 


γαλύτερος, δεν εχουν οµως τους απαραϊτη- 
τους πόρους αλλᾶ οὖτε και την ανάγκη ου- 
ατηµάτων µε τόσες δυνατότητες. Υπολογί- 
ζεται ὁτι μέχρι το 2000 θα αγοραστούν 250- 
800 αεροσκάφη έγκαιρης προειδοποίησης, 
αν ἐχοῦν αρκετά χαμηλές τιµές. Αυτό 
έσπρωξε πολλὲς εταιριες κατασκευής ϱρα- 
ντάρ/ ηλεκτρονικών καὶ αεροσκαφών να 
προσφἑροῦν συνδυασμούς µε ποικίλες δυνα- 
τότητες στους υποψήφιους πελάτες. 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ. 


Ένα σύστηµα έγκαιρης προειδοποίησης απο- 
τελείται απὀ πολλᾶ ηλεκτρονικά υποσυστήµα- 
τα, που η αξία τους µπορεί να φθάσειτα δ ὐ ο 
τρίτα της αξίας ολόκληρου του αεροσκᾶ- 
φους. Βασικό στοιχείο εἰναιτο ραντάρ έρευνας. 
και παρακολούθησης, που συνδυάζεται συνἠ- 
θως µε σύστηµα αναγνώρισης φίλιου-εχθρικού 
(ΙΕΕ- Ιάρπιήήσβίίοπ Εε]θηά οἵ Γοθ). Τα στοιχεία 
του ραντάρ µπορεί να στέλνονται απ᾿ ευθείας. 
σε οταθμοὺς διοίκησης στο ἐδαφος ἡ να επε- 
ξεργάζονται στο αεροσκάφος απο έναν κεντρι- 
κὁ υπολογιστή. Ο υπολογιστής αυτός θαλαμβά- 
γει υπ᾿ όψη του και στοιχεία απὀ το οὕστημα 
γαυτιλίας (που θα πρέπει να εἶναι μεγάλης ακρἰ- 
βειας για να καθορίζεται η θέση του αεροσκά- 
Φους-ραντάρ), απὀ ἠλεκτρονικά µέσα υποστῆ- 
ριξης (ΕΞΜ - Εἰθοίγοπίο Ξωρροή! Μθᾶσυ/θς) 
καὶ απὀ άλλα µέσα εντοπισμού στο ἔδαφος ἡ 
τον αέρα. Τα συστήµατα ΕΘΜ µπορεί να βρἰ- 
οκονται και στο ἴδιο αεροσκάφος, συλλαμβᾶνο- 
ντας και αναλύοντας τις ηλεκτροµαγνητικὲς 
Εκπομπές του αντιπάλου (ραντάρ, επικοινωνίες 
κλπι) καινα εἶναι αυτόματα ή να χειρίζονται απὀ. 
ειδικό αξιωματικὀ ηλεκτρονικού πολέμου. Φυ- 
σικα, εἶναι απαραίτητο και ενα προηγµενο 
ασφαλές σύστημα επικοινωνίας µε το έδαφος. 
και µε ἄλλα αεροσκάφη και σύστηµα ραδιόζευ- 
ξης για ανταλλαγή στοιχείων. 

Ἀνάλογα µε τις ανάγκες της κάθε χώρας, το 
αεροσκάφος µπορεί να εἶναι εξοπλισμένο µε 
ἑνα ἡ περισσότερα απὀ τα συστήµατα αυτά. Η 
απλούστερη Περίπτωση θα περιλαµβάνει ἑνα 
ραντάρ και ἕνα σὔστημα ραδιοζεύξης / επικοι- 
γωνίας µε Το κέντρο ελέγχου στο έδαφος. Στην 
πιο εξεζητηµένη µορφή, Το αεροσκάφος θαµε- 
ταφδρει όλα τα παραπάνω συστήµατα και πιθα- 
γώς, και ηλεκτρονικά αντίµετρα για αὐτοπρο- 
στασία. 

Ὑπάρχει τελος και ἑνα σηµείο που χρειάζεται 
προσοχή σε ὀτιαφοράτα ραντάρπου υπάρχουν 
στην αγορᾶ. Αυτὰ εἶναι κυρίως δύο ειδών: εξει- 
δικευµένα ραντάρ έρευνας και Παραλλαγές 
υπαρχόντων ραντάρ άλλων χρήσεων. Τα ραντάρ. 
της δεύτερης κατηγορίας µπορεί να κάνουν 
θαὐμάσιατη δουλειατους σήµερα, αλλάθα πρέ- 
πει να ἐχουν δυνατότητες εξέλιξης. Η επιχει- 
ρησιακή ζωή ενός αεροσκάφους ἐγκαιρης 
προειδοποίησης εἶναι 15-30 χρόνια καιµέσασ 
αὐτὸ το διάστηµα τα συστήματά του θα κληθούν 
γα αντιμετωπίσουν νέες απειλές. Αν όμως 
έχουν φθάσει ήδη στοτέλοστης εξἐλιξήςτους, 
δεν θα μπορέσουν να ανταπεξέλθουν στις αι- 
ξηµένες απαιτήσεις. 


ΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Το αεροσκάφος έγκαιρης προειδοποίησης κα- 
θορίζεται κιαυτό απὀ τις ανάγκες καιτις δυνα- 
τότητες της χώρας ποὺ θα το αγοράσει. Θα 
πρέπει πρώτα απ᾿ όλα να µπορεί να περιπολεί 
κοντά στην απειλούµενη περιοχἠ για αρκετά 
μεγάλο χρονικό διάστηµα (1π]θ οπ 5ἱα:1οΠ), χω- 
ρἱς αυτό να μειώνει ουσιαστικἁ την απὀδοση, 
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η κονσολα του ρανταρ εναξριας εγκαιρης προειδοποιησης. 
Ὦδδρετανκης 9ου ΕΜ Του τοποδε τα αι στ) ανστομη 
ἐκ που Αἴλάντερ της Πιλάτους Μπρίτεν - Νόρμαν. 

του πληρώματος. Είναι ὄηλαδη αναγκαία η µε- 
ταφορά και µιας δεύτερης βάρδιας χειριστών 
σε αποστολές μεγάλης διάρκειας, καθώς και η 
ὑπαρξη χώρων ανάπαυσης µέσα στο αεροσκά- 
Φος. Οισχετικἁ υψηλές ταχύτητες εἶναι κἀτιτο 
επιθυμητό, ιδίως ὅταν Π περιοχή περιπολίας εἰ- 
ναι µακριά απὀ τη βάση στάθµευσης, ἡ όταν το 
μήκος περιπολίας εἶναι πολύ µεγάλο. Δεν εἶναι 
όμως αναγκαῖες ὅταν η προς επίβλεψη περιοχή, 
εἶναι µικρή και κοντά σε φίλιες αεροπορικές. 
βάσεις. Η οροφή πτήσης εἶναι κι αυτή καθορι- 
στικός παράγοντας, καθώς από αυτήν εξαρτάται 
άμεσα η εμβέλεια του ραντὰρ. Σ᾽ αυτόν Τον 
τοµέα ὑστερούν πολύ τα ελικόπτερα, που 
ἔχουν όμως το μεγάλο πλεονέκτημα να µπο- 
ρούν να χρησιμοποιούν πολύ μικοούς χώρους 
σαν βάσεις επιχειρήσεων, πολῦ κοντά στην 
απειλούµενη περιοχή. Ο διαθέσιµος εσωτερι- 
κὀς χώρος και η δυνατότητα μεταφοράς Φορ- 
τίου καθορίζουν τα ηλεκτρονικά συστήµατα και 
το πλἠρωμαπου µπορεῖνα µεταφερθειαπὀ ένα 
τέτοιο αεροσκάφος. Έτσι, ἔχουμε στα δύο 


ἄκρα τα τεράστια, πανάκριβὰ αλλά πολύ αποτε- 
λεσματικά Μπόινγκ Ε-ᾱ Σέντρι ΑΙΝΑΟΞ και 
ΒΑ9 Νίμροντ ΑΕΝ 3 και τα μικρά, οικονομικά 
αλλά χρησιµότατα ΑΕΝΝ Ντιφεντερ ἢ Ντορνιξ 
128/228. 


ΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣ ΕΝΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Για την εκλογή του κατάλληλου συνδυασμού 
αεροσκάφους - εξοπλισμού, καθῶς και του 


Τροποποιημένο Αἰλάντερ της Πιλάτους Μπρίτεν - Νόρμαν, 
πμ σομοματοραμκορρς ροζ πομση ο] 
πῃς Θορν ΕΜΙ, το οποίο φιλοξενεῖται στο διογκωμένο ρὐγ- 
χος. 


αναγκαίου αριθμού τους θα Πρεπει να ληφθούν 
υπ΄ ὀψη παράγοντες όπως: 

” Το μήκος καιη θέση των συνόρων που απει- 
λούνται. 

” Ο αριθμός και ο τύπος των εχθρικών αερο- 
σκαφών. 

. Οἱ δυνατότητες του αναμενόμενου εχθρού, 
απὀ ἄποψη τακτικής και εκπαίδευσης. 

”. Ο αριθμός καιη θέση των αναγκαίων ναπρο- 
στατευθούν στόχων, 

Ε. Το εἶδος και 9 αριθμός των διαθέσιµων µέ- 
σων προειδοποίησης (προκεχωρημένοι παρα- 
τηρητες, επίγεια ραντάρ, ραντάρ πλοίων, συστή- 
µατα πηλεκτρονικἠς παρακολούθησης κλΠ') 

”. Ἡ υπάρχουσα ὑποδομῆ για επεξεργασία των 
δεδοµένων των διαθέσιµων µέσων προειδο- 
ποίησης και η δυνατότητα επἑκτασής Της. 

” Τα διαθέσιµα αμυντικά µέσα (καταδιωκτικά, 
βλήματα εδάφους-αέρος, αντιαεροπορικά πυ- 
ροβόλα, ηλεκτρονικά αντίµετρα) καιη κατανοµἠ 
τους. 

5 Οἱ δυνατότητες της δύναμης ανάσχεσης, 
απὀ πλευράς υλικού, τακτικής και εκπαίδευσης 
(αεροσκάφη παντὸς καιρού, δυνατότητες κατό- 
πτευσης - χαμηλής βολἠς, χρόνοι αντίδρασης 
τοποθέτηση βάσεων, αεροσκάφη σε περιπολίες. 
ἧ στις βάσεις τους, δυνατοτητα εναδριου ανε- 
φοδιασμού κ.λπ). 


ΟΙ ΣΥΝΔΥΑΣΜΟΙ 


Το γνωστο Ε-20 Χοκαιτης Γκρούμαν εἰναιτο; 
μόνο «ευρείας» χρήσης αεροσκάφος έγκαιρης 
προειδοποίησης σήµερα. Διάφορα κράτη ἐχουν. 
ήδη εκδηλώσει ενδιαφέρον για την αγορά του, 
μεταξύ των οποίων και η Ελλάδα. Οι εξελιγμὲ- 
νες του παραλλαγές θα ἔχουν µεγαλύτερο βά- 
ρος κατά 3,5 τόννους περίπου για αιξημένη 
αυτονομία, καλύτερα ηλεκτρονικά αντι-αντίµε- 
τρα (ΕΟΟΜΙ, βελτιωμένη κεραία, ηλεκτρονικό 
υπολογιστή µε πολλαπλάσιες δυνατότητες και 
νέα ΕΘΜ. Το κόστος αγοράς όμως παραμένει 
ψηλό (40-57 εκ. 5) καθώς καιτο κόστος συντή- 
ρησης 

Ένα ἀλλο σύστημα υψηλών επιδόσεων (και 
υψηλού κόστους βέβαια) εἴναιτο Καναντέρ ΟΙ. 
601 Τσάλεντζερ µε σύστημα έγκαιρης προει- 
δοποίησης Μαρκόνι Σκαϊγκάρντιαν. Το Σκαι- 
γκάρντιαν προέρχεται απὀ το σύστηµατου Νίµ- 
ροντ και χρησιμοποιεί παρόμοιες - αλλά µικρὀ- 
τερες - κεραίες. Το ραντάρ εἶναι παλμικὀ - Ντό- 
πλερ, λειτουργεί στη ζώνη Ε, ἔχει ευελιξία συ- 
χνοτήτων και δίνει πληροφορἰες για την απὀ- 
σταση, το ύψος και το αζιμούθιο των στόχων. 
Ὑπάρχει επίσης ἑνα σύστημα παθητικής παρα- 
κολούθησης, ἕνας κεντρικὸς υπολογιστής και 
τρεις σταθμοί χειρισμού. Ιδιαΐτερα χαρακτηρι- 
στικ του συστῆµατος εἶναι η χρήση πολλών 
μικροεπεξεργαστών που τροφοδοτούν τον κε- 
Υτρικό υπολογιστή µε επεξεργασμένα στοιχεία 
από τις διάφορες πηγές. Επίσης πρέπει να ση- 
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μειωθεί ότι το σύστημα αποτελείται απὀ δοκι- 
µασμένα στοιχεία, που βρίσκονται ἡδη σε παρα- 
γωγή, αν και σε διαφορετικη µορφή, για το Νίµ- 
ροντ. Το όλο σύστημα ὅμως θα εἶναι αρκετᾶ 
ακριβὂ. 
Μεσα στο 1984 πέταξε ἑνα αεροσκάφος που 
ανήκει στη μικρότερη κλάση, µια παραλλαγή 
του γνωστου ᾿Αιλαντερ.Το ΑΕΥΝ Ντιφέντερει- 
γαι για την ώρα µόνο ἕνα αεροδυναμικὀ πρωτό-. 
τυπο αλλά το ραντὰρ Σερτσγουότερτης βρετα- 
γικής Θορν-ΕΜΙ θα εγκατασταθεί σ΄ αὐτὸ στις 
αρχές του 1986. Πρόκειται για µία εξέλιξη του; 
ραντάρ του αναγνωριστικού Νίµροντ ΜΒ 2.της 
Μπρῖτις Αεροσπεις που είχε τοποθετηθεί σε 
ελικόπτερα Σι Κινγκ στα Φόκλαντς. Η κάλυψη 
είναι 3805 προς τα ἄνω καιη εμβέλεια 230χιλιό- 
μετρα. Προς τα κάτω η κἀλυψη είναι 2406 καιη 
Εμβέλεια 185 χιλιόμετρα. 
Χρησιμοποιεί και αυτό ξεχωριστούς µικροεπε- 
ξεργαστές για κάθε λειτουργία, µε δυνατότη- 
τες παραπέρα επέκταστς. Εἶναι σαφώς βελτιω- 
µέγο, έχοντας 5090 µεγαλύτερη εμβέλεια απὀ 
το ραντᾶρ των Σι Κινγκ. Ανάλογα µε τις απαιτῆ- 
σεις του αγοραστή μπορούν να προστεθούν 
συστήµατα ΕΟΜ, ΕΞΜ, ΙΕΕ και ραδιοζεύξεις. 
Το πλήρωμα θα εἶναι ένας χειριστής και ἕἑνας 
αξιωματικός. Ὃ ον πολέμου στις ολιγὀ- 
ωρες αποστολές. Το κὀστος Θα εἶναι πολύ µι- 
κρό, µε το βασικό σύστημα να κοστίζειπερἰταϐ. 
εκατ. δολάρια. Το ἄλλο «σίγουρο» αεροσκάφος. 
έγκαιρης προειδοποίησης είναι µια παραλλαγή. 
του Ε-27,το Φόκερ Κινγκ Μπερντ. Το αεροσκά- 
φος θα ἐχει βάρος περί τους 20,5 τόννους και 
μεταφέρει σε ημιανασυρόμενο θόλο έναρα- 
ντὰρ Χιουζ ΑΝ/ΑΡΞ-ΧΧΧ (ΑΝ/ΑΝΝΟ-8), µία 
παραλλαγή του γνωστού ΑΥΝΟ-8 του Ε-14. Το 
παλμικὀ Ντόπλερ ραντάρ δίνει κάλυψη 3600, 
µπορεί να παρακολουθεί ταυτόχρονα μέχρι και 
24 στόχους σε ακτίνα 165 χιλιομέτρων και η 
μέγιστη εμβέλειά του κυμαίνεται, ανάλογα µε 
τη διαµόρφωση απὀ 210 µέχρι 115 χιλιόμετρα. 
Το ραντάρ ζυγίζει περίπου μισό τόννο, µαζί µε 
τον υπολογιστή Του, καιτο σύστημα περιλαµβά- 
γεισύστηµα παθητικής παρακολούθησης εµβε- 
λειας 370 χιλιομέτρων. ΙΕΕ,ραδιοζευξη καιδύο 
θέσεις χειριστών Το κόστος εἶναι άγνωστο αλ- 
λά μάλλον θᾳ είναι20 εκατ. δολάρια ἡ και λιγό- 


τερο, 
Επίσης µέσα στο 1984 πέταξε ένα µεγάλο αε- 
ροοκάφος έγκαιρης προειδοποίησης και ελΕΥ- 
χου, το Ρ-3 Οράιον ΑΕΝΝΔΟ. Το κόστος του 
εἶναι ανάλογο µε του Ε-26, καιχρησιµοποιείτο. 
ἴδιο ραντάρ, είναι όμως πολύ μεγαλύτερο, ταχύ-. 
τερο και µε ο νπρρη αυτονομία. Σύµφωνα 


µε τη Λόκχίντ, ἕνα τέτοιο αεροσκάφος µπορεί 
γα παραδοθεί ἑτοιμο 28 µήνες µετά τη λήψη, 
της παραγγελίας. 


ΑΛΛΕΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 


Εκτός απὀ τα παραπάνω συστήµατα υπάρχουν 
και άλλες προτάσεις, λιγότερο συγκεκριμένες. 
ὅμως, που βασίζονται σε ραντάρ όπως το ΜΕΙ, 
Σούπερ Σέρτσεργια μικρά αεροσκάφη, το ΜΘΑ. 
του Νίμροντ για τοποθέτηση σε Α8Ο0/Α310, 
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ΑΝ/ΑΡ5-Ί125 του Χοκαι σε 0-130 «Ηρακλής», 
Τζένεραλ Ελεκτρικ ΑΡ5-138, κλπ. Αεροσκάφη 
κατάλληλα για αποστολες ἔγκαιρης προειδο- 
ποίησης, Εκτός απὀ τα μεγάλα τζετ (Α300- 
Α810, Β747, 06-10, Τρἀισταρ) εἶναι και τα πα- 
ρακάτω: 

5” Μεγάλα στροβιλοελικοφόρα, όπως τα Τράν- 
σαλ, Ατλαντίκ, Ηρακλής, Αντόνοφ Αυ-12,που 
Βρίσκονται ήδη σε υπηρεσία οε διάφορες χώ- 
Ρες σαν μεταφορικὰ Η Γαλλία ενδιαφέρεται για 
ενα αεροσκάφος έγκαιρης προειδοποίησης και 
υπάρχουν προτάσεις για Τράνσαλἡ Ατλαντικ µε 
Σκαϊγκάρντιαν. Η πώληση των συστηµάτων σε 
κιΤπου θα μπορούν να τοποθετηθούν σε υπάρ- 
χοντα μεταφορικά αεροσκάφη κάνει τη λύση 
αυτή πολύ ενδιαφέρουσα. 

” Μικρά στροβιλοελικοφόρα (όπως τα Αεριτά- 
λια 6 222, ΒΑε 748) και τζετ, ὁπως τα Τσάλε- 
ντζερ. Γκάλφστριμ ΙΙ, ΒΑ8 146, που βρίσκονται 
και αυτά σε πλατιὰ χρήση. 

”. Αεροσκάφη περιφερικών μεταφορῶν (κο- 
μπιούτερ). Εκτός απὀ το Ντιφεντερ, κατάλληλα 
Εἰναι και τα Ντορνιέ 28/128/228, τα Εμπράερ 
Μπαντείράντε και Μπραζίλια, το 8Ε 340, τα 
Σορτς Σκάιβαν και 5Ώ 390 κά Είναιταπιο οικο- 
νομικά απ᾿ όλα, αλλά καιµετις μικρότερες επι- 
δόσεις. 

” Ελικόπτερα [Σι Κινγκ, ΕΗ 101, Σούπερ Φρε- 
λὸν) και αερόπλοια (Σκάισιπ 00). Στην πρώτη, 
κατηγορία µπορει να περιληφθεί καιτο ΝΧ. Αν 
και ἔχουν ἤδη δοκιµασθεί, και μπορούν να επι- 
χειρούν µακριά απὀ οργανωμένα αεροδρόμια η 


µικρῃ µεταφορικη τους ικανότητα και οιΠεριο- 
Ρισµενες επιδόσεις τους τα κάνουν ακατάλλη- 
λα γιαπιο γενικευµένες εφαρμογές. Όσο για 
τα αερόπλοια, εἶναι ίσως η λύση του αύριο, και 
πολύ ενδιαφέρουσα τεχνολογικά και επιχείρη- 
σιακά. 


ΚΟΙΤΑΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Η Γκροῦμαν ἐχειήδη προτείνειενα σύστηµαμε: 
το οποίο οι κεραίες του ραντάρ έγκαιρης προ- 
ειδοποίησης Θα βρίσκονται τοποθετημένες. 
στην άτρακτο και τις πτέρυγες του αεροοκά- 
φους καιθα εναλλάσσονται ηλεκτρονικά για κᾱ- 
λυψη 3800. Το πλεονέκτημα απὀ τη µείωσητης. 
οπισθέλκουσας ενός τέτοιου συστῆµατος είναι 
φανερό. αλλά για την ώρα το σχέδιο παραμένει 
στάσιμο απὀ ἐλλειψη πιστώσεων. 

Μια ἀλλη, εντελὠς διαφορετική εικόνα παρου- 
σιᾶζει η Ειροιπ Ἱντάστρις µε το αερόπλοιο 
Σκάισιπ 5000. Το σκάφος αυτό, που Π κατα- 
σκευἠ του ανάγεται στο µέλλον, θα έχει µήκος. 
108 µέτρα, ὀγκο 50000 κυβικᾶ µέτρα και θα 
μπορει να μεταφέρει 30 τόννους φορτίο. Εξο- 
πλισμένο µε σύστηµα έγκαιρης προειδοποίη- 
σης και ελέγχου, πυραύλους αἐρος-επιφα- 
γείας, ανθυποβρυχιακά ὁπλα, σόναρ, Πχοβολἰ- 
δες, ανιχνευτὴ µαγνητικὠν ανωμαλιών (ΜΑΌ) 
καθώς και µε πυραύλους αέρος-αέρος για αυ- 
ποάµωνα θα ἔχει ταχύτητα 130 χα ω. και αυτο- 
νοµία µιας εβδομάδας! 
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ΕΝΑΕΡΙΑ ΕΓΚΑΙΡΗ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Όχως εἶχομε γράψει πριν απὀ δυόμισι 
Χρόνια περίπου (βλέπε «Π» Νο. 18, σελ. 36) 
Ένα βασικό αμυντικὸ μειονέκτημα του ελλα- 
δικού χώρου είναι η µεγάλη απόσταση σηµα- 
ντικὠν νησιών στο Αιγαίο σπὀ τις κύριες αε- 
ροναυτικὲς βάσεις άμυνας. Γι΄ αυτό και εἶναι 
εθνική ανάγκη να επισημανθεί πιθανή επίθε- 
ση πριν ακόµα αρχίσει, στο χρόνο που οι 
εχθρικὲς δυνάμεις συγκεντρώνονται και κα- 
τευθύνονταιπρος τους στόχους τους.Σεπε- 
Ρἰοδο ειρήνης αλλά καισε περίοδο πολέμου ο 
Ελεγχος του εναέριου χώρου γίνεται πολύ 
καλύτερα απὀ αεροσκάφη ΕΥ. ρῆς Προειδο- 
ποίησης: µόνο αυτά μπορούν να καλύψουν 
ὀλο το χώρο του Αιγαίου και να επισηµάνουν 
αεροσκάφη που πετούν χαμηλά. 

Δεν πρέπειοµως να ξεχνα κανείς ότι µιαχώρα. 
έχει ούνορα και προς τα τέσσερα σηµεία του 
ορίζοντα. Μια εχθρική ενέργεια µπορεί να 
προἑλθειαπὀ οπουδήποτε, καισυχνά απὀ 
κατευθύνσεις που δεν περιμένει κανείς, γι᾿ 
αυτό και το σύστημα ἐγκαίρης προειδοποίη- 
σης θα πρέπει να καλύπτει, αν εἶναι δυνατόν, 
το σύγολο της περιµέτρου των συνόρων. 

Με βάση το άρθρο της «Πν Σεπτεµβρίου - 
Οκτωβρίου 1382 «Ο ρόλος της ναυτικής αε- 
ροπορίας» καιπαίρνοντας υπ΄ ὀψη τις τελευ- 
ταίες εξελίξεις, μπορούμε να κάνουμε νέες 
προτᾶσεις, ποὺ ἰσως αποδειχθούν πιο οἰκο- 
νομικές αλλὰ το ίδιο αποτελεσματικές. 
Πρώτα απ᾿ όλα μπορούμε να συμφωνήσουμε 
ότι µια εμβέλεια ραντὰρ της τάξης των 200 
χιλιομέτρων είναι επαρκῆς, αν το αεροσκᾶ- 
φος έγκαιρης προειδοποίησης πετά κοντά 
στη γραµµή των συνόρων. Αυτό βἐβαιαθαεἰ- 
ναι αρκετά επικίνδυνο. καθώς µπορεί να κα- 


ταρριφθεί σχετικἁ εὐκολα απὀ πυραύλους. 
εδάφους-αέρος. Και λέμε σχετικά γιατί απὀ 
τη µια το αεροσκάφος αυτό Βα εἶναι εξοπλι- 
ομένο µε αμυντικά συστήµατα (εκτοξευτὲς 
αεροφύλλων, φωτοβολίδων, συσκευές πα- 
ρεμβολῶν κλπ] και απ΄ την ἄλλη µία Τέτοια 
καταρριψη Θα ισοδυναμεί µε προειδοποίηση. 
ὀτιµία εχθρική δύναμη βρίσκεταιήδη στο δρό- 
µο της επίθεσης. Ἠδη προσφέρονται αερο- 
σκάφη, µε ραντὰρ τέτοιας εμβέλειας σε «λο- 
γικες» τιμὲς (20 εκατ. δολᾶρια ἤ καιλιγότερο, 
σε αντίθεση µε τα βθ εκατ. δολάριατου Ε-2Ο). 
Ετσι, μπορούν να αγοραστούν αρκετά αερο- 
σκάφη που θα μοιραστούν το βάρος των περι- 
πολιών, πράγμα που σηµαίνει αὐξηση της. 
διάρκειας ζωής τους. Επίσης, σε περίπτωση 
βλάβης ἡ καταστροφης ενός ἡ δύο απὀ αυτά 
δεν θα χάνεται ἑνα µεγάλο ποσοστό της δὺ- 
ναµης εναέριας ἔγκαιρης προειδοποίησης, 
ὁπως θα γινόταν αν ὅλος ο στόλος ἦταν 2 ἡ ἃ 
αεροσκάφη. 
Ἡ κύρια γραμμη περιπολίας αυτῶν των αερο- 
σκαφών θα εἶναι η γραμμή Αλεξανδρούπολης. 
- Χίου - Ρόδου. αρκετὰ κοντά στα τουρκικά 
παράλια ώστε να έχουμε προειδοποίηση του-. 
λάχιστον 10 λεπτών. Τρία αεροσκάφη θα χρειά- 
ζεταινα βρἰσκονταισυνεχὠς στον αἐραγιανα 
καλύπτουν όλο το µήκος των συνόρων. Η 
γραμμή αυτῇ µπορείνα επεκταθείσε περιπτώ- 
σεις ἔντασης των διεθνών σχέσεων για να κα- 
λύψει µεγαλύτερο µέρος των συνόρων µας, 
µε πιο Εντονη χρησιμοποίηση του στόλου των 
αεροσκαφών. Σαν κύριες βάσεις (µε εγκατα- 
οτασεις συντήρησης κ.λπ.) μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν μεγάλα αεροδρόμια, όπως της 
Αλεξανδρούπολης, της Ρόδου ἡ της Μίκρας. 
καιτης Σούδας. 
Τα περισσότερα τέλος απὀ τα νησιά που βρἰ- 
οκονται στη διαδροµἠ της περιπολίας διαθέ-- 
πουν αεροδρόμια, που μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθούν σαν προσωρινές βάσεις, Δυο ή τρία 
από τα αεροσκάφη μπορούν να σταθµεύουν. 
και να ανεφοδιάζονται εκεί, και να πηγαίνουν 
στις κεντρικὲς βᾶσεις µόνο για εργασίες συ- 
ντήρησης µεγάλης κλίµακας. Αυτό θα έχει 
πολλαπλή ωφέλεια: αποκέντρωση από τα μεγά- 
λα στρατιωτικὰ αεροδρόμια, δυνατότητα ἅμε- 
σης αντικατάστασης σε περίπτωση βλάβης ἡ 
κατάρριψης του αβροοκάφους και οικονομία 
µε την αποφυγή ασκόπων διαδρομών απὀ και 
προς τις περιοχές περιπολίας. 
Τελειώνοντας, θα έπρεπε να επισημανθεί ὅτι 
η χώρα µας διαθέτειἤδη µερικά απὀ τα αερο- 
σκάφη μικρού κόστους που προτείνονται σαν. 
φορείς συστηµάτων έγκαιρης προειδοποίη- 
σης (Ντορνιὲ Ώο 28 και Ώο 208, Άιλαντερ, 
Σκάιβαν) τα οποία θα µπορς Ἴσαν να µετατρα- 
πουν σχετικἀ εὐκολα απὀ τις κατασκευᾶ- 
στριες εταιρίες ἡ καιαπὀ την ΕβΒ σε συνερ- 
γασία µε αυτές. Ταπιο οικονομικά είναι αναµ-- 
φισβήτητα τα. Αιλαντερ και τα Σκαἰσέρβαντ, 
και αυτό είναι ιδιαίτερα σηµαντικὀ αν αναλο-. 
γισθεί κανείς Οτι τρία αεροσκάφη θα βρισκο- 
νται συνεχώς στον αέρα, [π] 
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ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΠΟΛΕΜΙΚΟ ΝΑΥΤΙΚΟ 


ΜΕΡΟΣ Ίο 


ΕΙΝΑΙ Ο ΚΛΑΔΟΣ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΠΟΥ ΘΑ ΥΠΟΣΤΕΙ ΜΑΖΙ ΜΕ ΤΗΝ 


ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΒΑΡΟΣ ΕΝΟΣ ΠΟΛΕΜΟΥ ΛΟΓΩ ΤΗΣ 


ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΗΣ ΘΕΣΗΣ ΚΑΙ ΜΟΡΦΟΛΟΓΙΑΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ. Η ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΟΥ 


ΕΠΙΒΑΡΥΝΕΤΑΙ ΑΚΟΜΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΜΕ ΔΕΔΟΜΕΝΟ ΤΟ ΜΕΓΑΛΟ ΑΡΙΘΜΟ. 


ΝΗΣΙΩΝ ΠΟΥ ΚΑΛΕΙΤΑΙ ΝΑ ΥΠΕΡΑΣΠΙΣΕΙ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΤΗ ΓΝΩΣΤΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΠΟΥ. 


ΕΠΙΚΡΑΤΕΙ ΣΤΟΑΙΓΑΙΟ.ΣΕ ΜΙΑΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΠΟΥ ΔΕΝ ΕΧΕΙΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟΣΤΟΝ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΚΑΙ ΤΟ ΔΙΕΘΝΗ ΤΥΠΟ, ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΜΙΑ ΕΚΤΕΝΗ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΩΝ. ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΟΥ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ, Πι- 


ΣΤΕΥΟΝΤΑΣ ΟΤΙ Η ΣΠΟΥΔΑΙΟΤΗΤΑ ΑΥΤΟΥ ΤΟΥ ΟΠΛΟΥ ΕΙΝΑΙ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ 


ΣΗΜΕΡΑ ΑΠΟ ΠΟΤΕ. 


ράδοση περίπου τριών χιλιάδων χρόνων 

που αρχίζει µε τις αρχαίες τριἠρεις,συνε- 
Χίζεται µε Τους βυζαντινούς δρόµωνες, το 
υγρό πυρ και τα διάφορα ιστιοφόρα της Επανά- 
στασης του 1821.Η ιστορίατου Π.Ν.του νεότε- 
ρου Ελληνικού κράτους αρχίζει µε ψήφισμα 
της Γ΄ Εθνικής Συνέλευσης των Ελλήνων στην 
Τροιζήνα που εκδόθηκε στις 5.4.1827 καιπρό- 
βλεπε τη δηµιουργία «Εθνικού Στόλου» οργα- 
γωμέγου κατά τα Τότε δυτικἁ πρότυπα, απαλ- 
λαγμένου απὀ τις αδυναμίες των ιδιωτικών 
συμφερόντων των αγωνιστών - καραβοκύρη- 
δων. Ἡ αποστολἠ του µπορεί να συνοψιστεί στα 
εξής: «κυριαρχία του Ελληνικού θαλάσσιου χώ- 
ρου, απαγόρευση της ελεύθερης χρήσης από 
τον ενδεχόμενο εχθρὀ ακόµα καιτου δικού του 
αντίστοιχου χώρου». Μερικά απὀ τα επί µέρους 
καθήκοντά του εἶναι η προστασία, ο ἔλεγχος 
των εθνικών θαλασσίων μεταφορών καιη παρε- 
µπόδιση των εχθρικών, η εκτέλεση αποβάσεων 
στρατού ξηράς, ι] Χρήση του ναυτικού πυροβο- 
λικού για κάλυψη και υποστήριξη Φιλίων παρα- 
κτίων επιχειρήσεων µε βομβαρδισμὀ εχθρικών 
στόχων, η επιβολή θαλασσίου αποκλεισμού του 
εχθρού και στην ανάγκη η παρεμπόδιση των 
συναλλαγών τού µέσω ουδετέρων πλοίων. Γενι- 
κά, η εξασφάλιση της ελεύθερης χρήσης των 
θαλασσών µας για όλους τους επωφελείς πο- 
λεμικούς, πολιτικούς και οικονομικούς σκο- 
ποὺς. Στον καιρό της ειρήνης κάνει επίδειξη 
σηµαίας στις ξένες χώρες µε την ευκαιρία εκ- 
παϊδευτικὠν ταξιδιών, συμμαχικών ασκήσεων, 
επισκέψεων καλἠς θέλησης. Αυτή η ενέργεια 
εἶναι εἶδος άσκησης εξωτερικής πολιτικής που 
σχεδόν µόνο το Ναυτικό απὀτατρία Όπλα µπο- 
ρεί να Κάνει, αφού εἶναι εκείνο που έρχεται 
συχνότερα σε επαφή µε τον έξω κόσμο. Αξιό- 
λογη εἶναι η κοινωνική του προσφορά ὅπως η 
µεταφορά κινδυνευόντων σε αποµονωµένανη- 
σιἀ, τη στιγµή που ἄλλα µέσα αδυνατούν να το 
κάνουν π.χ.λόγω δυσμενών συνθηκών, η έρευνα 
και διάσωση ναυαγών, οι μεταφορὲς για λογα- 
ριασµό των ἄλλων δύο ὅπλων και γενικότερα 
του Δημοσίου, ιδιαίτερα εκεί που τα συνήθη 
συγκοινωνιακά µέσα λείπουν ἡ εἶναι ακατάλ- 
ληλα. 


Τ; Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό ἐχειµιαπα- 


ΥΠΑΓΩΓΗ - ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΗ ΔΙΑΡΘΡΩΣΗ 


Το Π.Ν. διοικείται απὀτο Γενικό Επιτελείο Ναυ- 
τικού (ΓΕΝ), που υπάγεται στο Γενικό Επιτε- 
λείο Εθν. Άμυνας (Γ.Ε.ΕΘ.Α) το ανώτατο επι- 
τολικὀ όργανο των Ενόπλων Δυνάμεων, που κι 
αὐτό µε τη σειρά του ἔχει το Υπουργείο Εθν. 

Άμυνας (Υ.ΕΘ.Α) σαν πολιτική προϊστάµενη, 
αρχή. Τό ΓΙΝ. διαιρείται στο Αρχηγείο Στόλου, 
(ΑΣ), τη Διοίκηση Διοικητικής Μέριμνας Ναυ- 
τικού (Δ.Δ.Μ.Ν.) και τη Διοίκηση Ναυτ. Ἐκπαί- 
δευσης (Δ.Ν.ΕΙ. Στο Αρχηγείο Στόλου που ἔχει 


Του Βαγγέλη Τζαρδή 


ἑδρατη Σαλαμίνα, υπάγονται οι διάφορες διοικη- 
σεις των πλοίων και των ελικοπτέρων: Διοίκηση, 
Ὑποβρυχίων (Δ.Υ., Διοίκηση Αντιτορπιλικὠν 
(Δ.Α.), Διοίκηση Ταχέων Σκαφών (Δ.Τ.Σ.), Διοί- 
κηση Πλοίων Απόβασης (Δ.Π.Α.), Διοίκηση Ναρ- 
κοπολέµου και τη Διοίκηση Ελικοπτέρων Ναυ- 
τικού (Δ.Ε.Ν.). Στο Αρχηγείο Στόλου υπάγονται 
όλα τα µάχιµα πλοία καὶ ελικόπτερα. Είναι το 
αντίστοιχο της Ίης Στρατιᾶς και του 28 Αρχη- 
γείου Τακτικής Αεροπορικής Δύναμης 
(ΑΤ.Α.Δ.). Το πλοίο, συνήθως αντιτορπιλικὀ 
Γκήαρινγκ ΕΒΑΜ Ιἠ φρεγάτα, στο οποίο επιβά- 
γειο Αρχηγός Στόλου και υψώνειτο σήµατου, 
θεωρείται σαν ναυαρχίδα. Οἱ Διοικητές Διοική- 
σεων και Μοιρών επίσης όταν επιβαίνουν σε 
κάποιο απὀ τα υφιστάμενα πλοίατους, συνήθως 
στον καλύτερο ἡ µεγαλύτερο τύπο, υμώνουν 
το σήµατους (διακριτικό του βαθμού τους) στον 
ιστό. Το πλοῖο αυτό λέγεται διοικητικὀ ἡ αρχηγἰ- 
δα. Η Διοίκηση Διοικητικής Μέριμνας Ναυτικού 
µε έδρα την Αθήνα, έχει στη δικαιοδοσία της 
τους ναυστάθµους, όλα σχεδὀν τα βοηθητικά 
πλοία και τα παροπλισµένα. Η Διοίκηση Ναυτ. 
Εκπαΐδευσης µε ἑδρα το Σκαραμαγκά εἶναι 
υπεύθυνη για τις σχολές του προσωπικού, την 
μετεκπαίδευση - επιμόρφωση, τα κέντρα εκπαϊἰ- 
δευσης καιτο εκπαιδευτικό «Άρης». Υπάρχουν 
τρεις γεωγραφικές Ναυτ. Διοικήσεις: Αιγαίου, 
Βορ. Ελλάδας, Ιονίου. 


ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ - ΒΑΘΜΟΙ - ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


Το προσωπικό του Γ.Ν. αποτελούν 195600 άτοµα, 
δηλαδἠ 2500 αξιωματικοί και 17000 ανθυπασπι- 
στὲς, υπαξιωµατικοί και ναύτες. Σ΄ αυτά περι- 
λαμβάνονται και 200 γυναίκες μόνιμες υπαξ/ 
κοί. 12000 απὀ τους άνδρες εἶναι στρατεύσιµοι 
και υπηρετούν σαν ἐφεδροι αξ/ κο, υπαξ/κοί, 
γαύτες. 

Βαθμοί Ανώτατοι Αξ/κοί Ναύαρχος, Αντι- 
ναύαρχος, Υποναύαρχος, Αρχιπλοίαρχος, Ανώ- 
τεροι: Πλοίαρχος, Αντιπλοίαρχος, Πλωτάρχης, 
Κατώτεροι: Ὑποπλοίαρχος, Ανθυποπλοίαρχος, 
Σημαιοφόρος. Ανθυπασπιστής. Υπαξ/κοί Αρ- 
χικελευστής, Επικελευστής, Κελευστής, Δόκι- 
µος Κελευστής, Δίοπος, Ναύτης. 

Όι μἀχιμοι και μηχανικοί αξ/κοὶ προέρχονται 
απὀ τη Σχολή Ναυτ. Δοκίμων (Σ.Ν.Δ) που 
εδρεύει στον Πειραιά Ἄλλων ειδικοτήτων 
(π.χ. ιατροί, οικονομικοῦ) προέρχονται απὀ τη 
Στρατ. Σχολή Αξ/κών Σωμάτων (Σ.Σ.Α.Σ.) που 
εδρεύει στη Θεσ/νίκη και εἶναι κοινή για τα 
Τρία Όπλα. Οι υπαξ/κοί προέρχονται απὀ τη 
Σχολή Νλονίµων Ὑπαξ/κών Ναυτικού (Σ.Μ. 
ΥΝ)} που εδρεύει στον Πόρο, αλλά αποκτούν 
ειδικότητα ἡ τέχνη στα κέντρα εκπαϊδευσης. Το 
μόνιμο προσωπικὀ μετεκπαιδεύεται καιεπιµορ- 
Φφώνεταισε διάφορες σχολές του εσωτερικού και 
Εξωτερικού. Γιατοὺς στρατευσίµους υπάρχουν 
δύο κέντρα εκπαΐδευσης νεοσυλλέκτων στο 


ΑΜΥΝΑ 


Το Α/Γ «Κως» μπαίνοντας. 
στον ναύσταθμο Τάραντα 
πης Ιταλίας. Τα «Το/ΤΟΡΟΠΟ. 
βαν εἶναι τα ταχύτερα 
ύτερα. 

του Σ7όλου 


πλι που ανοίγει και 
βνανείτο κό ση κα, 


πυροξβία τνν των τὰ δρα 
Εἰμοθρόμι 


Γη] οἱ ἕως 
φωρτωτήρες και 
τα αποοηκα πα 
«κρεμασμένα» στην 
πρύμνη δεξιά, 


Το θρυλικὀ Α/Τ «Βέλος» 
που είχε λάβει µέρος στο 
κίνημα του Ναυτικοῦ το 
1923 µε κυβερνήτη τον 
τότε αντιπλοίαρχο και 

ἆ ΓΕΝ. 
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Σκαραμαγκά, Τα «Παλάσκας» και «Κανελλό- 
πουλος». 
Για τη διατήρηση και επαύξηση του μαχητικού, 
επιπέδου ο Στόλος κάνει διάφορες ασκήσεις 
Ανάλογα µε το σενάριο καιτις συμμετέχουσες. 
µονάδες πραγματοποιούνται ποικίλοι τακτικοί 
και τεχνικοί ελιγμοί. Μπορούμε να χωρίσουµε. 
βασικά τις ασκήσεις του Στόλου σε εθνικὲς και 
γατοϊκές. 
Πάνια στις ασκήσεις του Ναυτικού υπάρχει 
ἔστω και συμβολική συμμετοχή Των 2 ἄλλων 
Όπλων όπως, µαχητικἁ αβροσκάφη και ναυτ. 
συνεργασίας ἡ κάποια μονάδα πεζοναυτών κ.λπ. 
Το αντίστροφο συμβαίνει απὀ πλευρᾶς ΠΙΝ 
όπως Π.χ. η διάθεση αεροναυαγοσωστικὠν σκα- 
φῶν γιατις ανάγκες της Αεροπορίας. Η συµµε- 
τοχή στις προγραμματισμένες νατοϊκὲς ασκἠ- 
σεις, κάτω απότις σημερινές γνωστές συνθήκες 
ἐχεῖαραι΄σει σε σχέση µε το παρελθὀν. Σ᾽ αυ- 
τὲς παίρνουμε µέρος, όποτε συμβαϊνειαυτό. µε 
τοὺς καλύτερους τύπους όπως υποβρύχια κλά- 
σης «209», αντιτορπιλικἁ «ΕΒΑΜ», φρεγάτες, 
πυραυλάκατοι, ναρκαλιευτικά «ΜΘΟ 294». Στην 
επιλογἡ των πλοίων παίζει ρόλο και το πόσο 
καλό επιτελείο έχουν. Οινατοϊκές ασκήσεις της 
νότιας πτέρυγας στην οποία είμαστε ενταγµένοι, 


ακυβερνησῖα στη µέση του πελάγους. Τότε δἰ- 
νουµε µερικὰ µαθήµατα ναυτωσύνης στους 
«συμμᾶχους» καιαυτοίµε τη σειράτους συγχα- 
ρητήρια που βέβαια μένουν λόγια!.. Γνῶμη µας 
Εἶναιότι, εκτός απὀ ασκήσεις που µας βλάπτουν 
και µας υποτιμούν εθνικά, στις υπόλοιπες θα 
πρέπει να συμµετέχουμµε, γιατί πολλὰ αποκοµἰ- 
ζουμε, ὅσον αφοράτην εξΕλιξη της τακτικής και 
τεχνικής και τη χρήση εἰδικἀ νέων οπλικών συ- 
στημάᾶτων ὅπως οιφρεγάτες «Κορτενᾶερ».Ας µη 
λησμονούμε, ὅτιοι «εξ Ανατολών φίλοι» συνεχἰ- 
ζουν αδιάκοπα µε ζήλο, να κάνουν κάτι τέτοιο 
καιεποµένως σε αντίθετη περίπτωση θα µείνου- 
µε πίσω. Μια υποκατηγορία διασυμμαχικών 
ασκήσεων που δεν περιλαμβάνονται στο πρὀ- 
γραµµατου ΝΑΤΟ είναι αυτές μεταξύ Ελλάδας, 
παλίας, Γαλλίας στα πλαίσια Των στενών δε- 
σμών Φιλίας των τριών Ναυτικών. Διεξάγονται 
1-2 φορὲς το χρόνο εναλλάξ στο θαλάσσιο χώρο. 
των παραπάνω κρατών. Αυτές οι ασκήσεις δεν 
Έχουν επηρεαστεί καθόλου απότις σχἑσεις µας. 
µε το ΝΑΤΟ, γιατὶ γίνονται απὀ πρωτοβουλία 
των συμμετεχόντων σε πλαίσια ειλικρινούς συ- 
γεργασίας. 


σκαφων επιφανείας. Τότελαμβανουν νέες θέσεις 
καικαιροφυλακτοῦν για επίθεση. Πολλές φορές 
δίνουν τη χαριστικἠ βολἠ σε εχθρικά πλοία µε 
ζημιές, ὅταν απομακρύνονται απὀ το πεδίοτης 
μάχης. Τα μικρᾶ υποβρύχια μπορούν ναεκτελέ- 
σουν ναυτικό αποκλεισμὀ, επιτηρώντας αθέστα 
τις προσβάσεις ναυστᾶθμων και λιμανιών και να 
επιτεθούν σε πλοία πλησίον ἡ µέσα σ᾿ αυτούς. 
(όπου δεν υπάρχουν ειδικά ὄϊκτυα ἡ ναρκοπέ- 
δια). Θεωρητικά όλα σχεδόν τα υποβρύχια µπο- 
ρούν ναποντίσουν νάρκες, αλλά εἶναι άγνωστες 
οιδυνατότητες των Ελληνικὠν στον τομέα αυτό 
Χρησιμοποιούνται επίσης για ειδικὲς αποστο- 
λες ὅπως αναγνώριση εχθρικών ακτών εἶτε µετο 
περισκόπιο, εἶτε µε την αποβίβαση πρακτόρων 
και καταδροµέων οἱ οποίοι πραγματοποιούν 
επιθέσεις ἡ δολιοφθορὲς σε διάφορες εγκαταστά- 
σεις. Βασικά είναι σκάφη ενέδρας καὶ ὀχικατα- 
δίωξης γιατί, αν εξαιρέσει κανείς τα πυρηνικά 
υποβρύχια, έχουν µικρή ταχύτητα σε σχέση µε 
τα πλοία επιφανείας. Μειονεκτήματα τών συµ- 
βατικών υποβρυχίων έναντι των πυρηνικών εἷ- 
γαι η μικρότερη δύναμη πυρός, η περιορισμένη 
εμβέλεια και όπως προαναφξραµε η ταχύτητα 
Πλεονεκτούν όμως στο ὅτι εἶναι αθόρυβα λόγω 
της πρόωσης ντἰζελελέκτρικ, εἶναι πολύ φθηνό- 


Ένας απο τους «γερόλυκους» του Ναυτικού, το Α/Τ «Σφενδό. 
γη» εἶναι το πιό παλιό μάχιμο πλοίο µας αφού µπήκε σε 
υπηρεσία στις αρχες του 1342. 


διεξάγονται σε ολόκληρη τη Μεσόγειο καισυµ- 
μετέχουν εκτός απὀ εμάς, ο 8ος Στόλος των 
ΗΠΑ, η Βρετανία (λόγω Γιβραλτάρ), η Ιταλία. η 
Ἰσπανία (μόνο µε παρατηρητές), η Τουρκία και. 
Γαλλία πολλὲς φορές. Στόχος των ασκήσεων. 
αυτών δεν εἰναιτίποτε ἀλλο παρά π αντιμετώπι- 
σητης «Σοβιετικής απειλής». Συμβαίνουν δε και 
τα πιο παράδοξα πράγματα όπως π.χ. Ελληνικό 
και Τουρκικό αντιτορπιλικὀ να βρίσκονται πλάι 
πλάι, συνοδεύοντας καποιο Αμερικανικό αε- 
ροπλανοφόρο. Εδώθα πρέπειναπαρατηρήσου- 
µε, ότιη διένεξη Ελλάδας - Τουρκίας ἐχειλόγω 
ΝΑΤΟ µια μοναδικότητα: οι αντίπαλοι γνωρὶ- 
ζουν ο ἕνας τον ἀλλο πολύ καλά, γιατί οι αξ/ κο' 
τους έχουν καθίσει µαζί στα ἴδια θρανία. ένο 
µεγάλο µέρος του οπλισμού εἶναι ἴδιο, η όλη 
δοµή και εκπαϊδευση είναι κατα τα νατοίκα - 
αμερικανικἁ πρότυπα, λίγο πολύ υπάρχει αµοι- 
βαία πρόσβαση υποκλοπής πληροφοριών µέσω 
οργάνων της «συμμαχίας». Πάντως, θαπρέπεινα 
αισθανόμαστε υπερήφανοι, όταν τασυµµετεχο- 
ντα πλοία και πληρώματά µας µας βγάζουν 
ασπροπρόσωπους, αν αναλογιστεί κανεῖς, ότιτα 
παλιά αντιτορπιλικἁ µας «ΕΒΑΜ» έχουν έρθει 
πρώτα σε βολὲς πυροβολικού, και ότισε ασκἠ- 
σεις μεγάλης διαρκείας (30-40 ημερών) δεν πα- 
ρουσιάζουν ουσιαστικά κανένα αξιόλογο τεχνι- 
κὀ πρόβλημα, ενώ την ἴδια στιγµή σύγχρονες 
συμμαχικές φρεγάτες ἔχουν χίλια - μύρια προ- 
βλήματα, απὀ βλάβη ελικοπτέρου µέχρι πλήρη: 
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Οικυριότερες βάσεις εἶναι οι δύο Ναύσταθμοι 
της Σαλαμίνας καιτης Κρήτης στη Σούδα Χα- 
γων. Περιλαμβάνουν λιμενικές εγκαταστάσεις, 
µόνιµες και πλωτές δεξαμενές, συνεργεία επι- 
σκευών, αποθήκες διαφόρων υλικῶν όπως 
ανταλλακτικών, πυρομαχικών, καυσίμων και 
τροφίμων, γραφεία, ναυτώνες και ποικίλα βοη- 
θητικἁ πλοιάρια, πλωτούς γερανούς, φορτηγί- 
δες κ.α. Στο Ναύσταθμο Σαλαμίνας σταθµεύουν 
ὀλα σχεδόν ταπλοίακαισ᾽ αυτόν ανήκειη βάση. 
πης Αμφιάλης στην απέναντι ακτή της Αττικής, 
ὅπου ὑπάρχειτο ομώνυμο ελικοδρόµιο (δεύτερο, 
ὑπό κατασκευή στο Μαραθώνα) 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Ἡ. µεγάλη στρατηγική αξία του υποβρυχίου 
έγκειται, στο ὅτι εἴναιτο µόνο πολεμικό σκάφος 
που μπορεῖ να δρᾶσει ανεξάρτητο κατά µακρά 
διαστήµατα σε εχθρικὲς θάλασσες. Εὰν υπο- 
στηρίζεται απὀ ισχυρὲς δυνᾶµεις επιφανείας και 
αἐραπου ναπαρεμποδίζουν την ανθυποβρυχια- 
κή δράση του εχθρού, η αποτελεσματικότητἁ 
του πολλαπλασιάζεται. Ο κοινός τύπος απο- 
κλεισμού επιφανείας δεν εμποδίζειπολύτη δρά- 
ση του υποβρυχίου, διότιμπορείνα διέλθει κάτω 
από αυτόν. Τα ὑποβρύχια μπορούν να εκτελούν 
ανίχνευση του εχθρού σε µεγάλη απὀσταση για 
λογαριασμό του Φιλίου στόλου, αλλά προκειμέ- 
νου για µια ναυμαχία αποχωρούν απότον χώρον 
αυτής γιατί παρεμποδίζουν τις κινήσεις Των. 


τθρα στις δαπάνες απὀκτησης και συντήρησης, 
(6 χώρες µόνο διαθέτουν πυρηνικά υποβρύχια). 
Λογω μεγέθους ανακαλύπτονται δυσκολότερα 
και είναι πιο ευέλικτα σε κλειστα ρηχά νερά, ΤΟ 
Ελληνικό Ναυτικό έχει µια λαμπρή παράδοση 
στα υποβρύχια, γιατὶ πρώτο στον κοσμο έκανε 
υποθαλάσσια - αν και ανεπιτυχή -Τορπιλική 
επίθεση, ὅταν στις 9/12/1912ΤοΥ/Β«Δελφὶν» 
Εκτόξευσε τορπίλη κατά του τουρκικού κατα- 
δρομικού «Μετζητιέ» που ελισσόµενο διέφυγε 
στα Δαρδανέλλία. Το «Δελφίν» ἦταν γαλλικής 
κατασκευής 1912, εκτοπίσματος 310/460 τὸν- 
γων, ταχύτητας 13/8,5 κόμβων και εἶχε 5τορπι- 
λοσωλήνες των 480 χιλιοστών. Σημαντικά ήταν, 
παρά τα πολλά προβλήματά τους, τα κατορθώ- 
µατα των υποβρυχίων µας στο Β΄ Παγκόσμιο 
Πόλεμο. Αποστολήτους, κάτω από τις περιστά- 
σεις του καιρού µας, εἶναι κύρια να διακόψουν 
τς μεταφορές του αντιπάλου, είτε πρόκειται για 
απόβαση σε πάτριο ἔδαφος, εἶτε για κάποια 
νηοπομπή μεταξύ σηµείων της εχθρικἠς ακτής, 
και να αντιμετωπίσουν γενικότερα τα ἐχθρικἀ 
πλοία και υποβρύχια. 


Ὀκτώ κλάσης «209» 


τύπου 1200: 
τόπος. έτος 
ναυπήγησης, παράδοσης. 
ΓΛΑΥΚΟΣ 5110 Κίελο, Δ.Γερμάνία 1871 
ΝΗΡΕΥΣ 8111 » 1972 
ΤΡΙΤΩΝ 5112. » 1972 
ΠΡΩΤΕΥΣ 5113 » προ 
Τύπου 1300: 
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τόπος ετος 
παράδοση: 


ναυπήγησης ς 
ΠΟΣΕΙΔΩΝ 5116 Κίελο, Γει 

ΑΜΦΙΤΡΙΗ 6117 ως ο εν 
ΩΚΕΑΝΟΣ 5118 » 1979 
ΠΟΝΤΟΣ 5119 » 1980 


Εκτόπισμα: 1000 στην επιφάνεια, 1210τόννοισε. 
κατάδυση (Τύπος 1200). 1100 στην επιφάνεια, 
1286τόννοισε κατάδυση (Τύπος 1300). Διαστά-- 
σεις: µήκος 55,9απλάτος θ.2χβύθισμα κ 5,5 μέτρα 
(Τύπος 1209). µήκος 66 μμ. (Τύπος 1300) Τορπι- 
λοσωλήνες: 8 των 583 χιλιοστών πρωραίοι και 6 
τορπίλες για επαναγέµισµα. Μηχανές: ἆ ντίζελ 
ΜΤΟ, 4 γεννήτριες Ζήµενς 7040 ΚΝΝ, 1 ηλε- 
κτροκιγητήρας Ζήµενς 3700 ΚΨΗ, 1 έλικα. Ταχύ- 
τητα: στην επιφάνεια, Ζ1.5 κόμβοι σε κατάδυση 
{επί 111 ώρα η µέγιστη ταχύτητα). Αυτονομία: 
δ0µέρες. Μέγιστο βάθος κατάδυσης: 230 µέτρα. 
Πλήρωμα: 31 

Μεγαλύτερη και βελτιωμένη παραλλαγή εξαγω- 
γής των κλάσεων «208», «206» του δυτικογερµα- 
νικού ναυτικού. Εἶναι ίσως το καλύτερο συµβα- 
τικὀ υποβρύχιο και έχει επιτύχειτις περισσότε- 
ρες εξαγωγές σ᾿ όλον τον κόσμο. Πρώτος πελά- 
της ήταν η Ελλάδα που τα βρήκε κατάλληλα για 
τις κλειστές θἀλασσές της µε τις πολυσχιδείς 
ακτὲς, Αποτελούνταιαπὀ ἑνα ενιαίο σκάφος µε2 
δεξαμενές ἑρματος και2 οριζοντιότητας πλώρα. 
πρύµα. Η κλάση δίνει πολύ ασθενές ίχνος στα 
αντίπαλα σόναρ. Οι μηχανές ελέγχονται µε τη- 
λεχειρισμὀ, Η μοναδική ἑλικα είναι αργόστρο- 
φη. Έχουν υψηλής χωρητικότητας σωσσωρευ- 
τὲς ΨΑΒΤΑ εγκατεσπηµένους στον πυθµένατου. 
σκάφους καταλαμβάνουν το μισό µήκος τουως 
και το 2596 του εκτοπίσματος. Τα ηλεκτρονικἁ 
περιλαμβάνουν εξοπλισμό ανίχνευσης ἄλλων 
σόναρ, ενεργητικὀ και παθητικὀ σόναρ της 
ΚΒυΡΡ ΑΤἱ.Α5 (ο Τύπος 1300 που ειναιπε- 
ρισσότερο εξελιγµένος, έχει ὁ,τιπιο συγχρονο 
στον τοµέα των σὀναρ), βυθόµετρα, υὄρόφωνα, 
σύστημα διεύθυνσης. ήεης εταιρίας ΗΦΑ. 
σύστημα ναυσιπλοίας |.Ε «Ωμέγα». Το επίπεδο. 
αυτοματισμού εἶναι υψηλό, Στον πυργίσκο 
υπάρχουν 7 τηλεσκοπικοί ιστοί και κεραίες για 
τα περισκόπια έρευνας και επίθεσης, τον ανα- 
πνευστήρα, ραντᾶρ. ΕΟΜ και επικοινωνίες. 
ὨΗΕ/ΗΕ. Φερουν σύγχρονες Δυτικογερμανι- 
κὲς κατευθυνόµενες τορπίλες 507, µεγάλης τα- 
χύτητας και εµβελείας 8 μιλίων, ως και 5974. 
Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ: Αργεντινή, 
Βραζιλία (υπό παραγγελία), Χιλή, Κολομβία. 
Εκουαδόρ, Ινδονησία, Περού, Βενεζουέλα, 
Τουρκία (6 Τύπου 1200, Ί υπὀ κατασκευή, δπι- 
Θανἠ παραγγελία). 

Προτάσεις: Να εξεταστείο εφοδιασµός τους µε 
πυραύλους: 1) υποβρυχίων - επιφανείας (Εξοσέτ 
ΘΜΦΘ, Χαρπούν)που εκτοξεύονταιµέσασε κά- 
ψουλες απὀ τους τορπιλοσωλήγες. Κάτι τέτοιο. 
θα δώσει νέα διάσταση στις επιθετικὲς ὄυνατό- 
τητες Των υποβρυχίων µας. 2) υποβρυχίων - αέρα 
που σήµερα χρησιμοποιούνται µόνο απὀτα ισ- 
ραηλινά κλάσης «208» / Τύπου 540 (5ἱΑΜ - 
Μπλόουπαϊιπ), αλλά στο μέλλον θα αποτελέσουν. 
βασικὀ ἴσως µέρος του εξοπλισμού ενός υπο- 
Βρυχίου. Σήµερα, μπροστά στον αυξανόμενο 
κίνδυνο απὀ ανθυποβρυχιακά αεροσκάφη και 
ελικόπτερα, τα υποβρύχια δεν διαθέτουν τίποτα 
παραπάνω απὀ τον παραδοσιακὀ τρόπο διαφυ- 
γής µε την κατάδυση σε μεγάλα βάθη, που στο 
Αιγαίο ακόµα και για Τα μικρά, ευέλικτα «209». 
πολλες φορές δεν θα εἰναιαρκετά για να τα κρύ- 
ψουν απὀ τα ΑΒ-212 ἡ τα αυριανά αεροσκάφη 
ναυτικής συνεργασίας Του αντιπάλου. Ὑπ᾿ ὀψη 
ὁτι ο κατασκευαστἠς προβλέπει προαιρετικό 
την τοποθέτηση αντιαεροπορικών πυραύλων 
στον πυργίσκο των «208». 


"Ενα κλάσης «Τεντς - ΟυΡΡΥ 1Η» 
ΚΑΤΣΩΝΗΣ 5116: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση Αμερ. 
ΠΝ. 1ῷ46 μετασκευή ΘΗΡΡΥ (1962. παροδοση Ελλ. 
Εκτόπισμα: 1975 στην επιφάνεια, 2450 τον. σε 
κατάδυση, Διαστάσεις: 99.4χθι2χ52 µέτρα. 

Τορπιλοσωλήνες: 6 πρωραίοι, 4 πρυµναίοι των 
533 χιλ. Μηχανές: 4 ντίζελ Τζένεραλ Μότορς 
6400 ΗΡ, 2ηλεκτροκινητήρες 5400 ΗΡ. 2 έλικες. 
Ταχύτητα: 20 στην επιφάνεια, 15 κ. σε κατᾶδυ- 
ση, Εμβέλεια; 12000 ναυτ, μίλια µε 10 κ. στην 
επιφάνεια. Πλήρωμα: 85. 

Αρχικά, υποβρύχιο κλάσης «Τεντς» του Β΄ Π.Π. 
που ἦταν επέκταση της κλάσης «Μπαλάο».Με- 
τατράπηκε σε «ΟΙ)ΡΡΥ ΙΙν το 1948 µε την τοπι 
Θέτηση μεγαλύτερου πυργίσκου για να χωρέ- 
σουν ἑνα 2ο περισκόπιο και ἕνας αναπνευστῆ- 
ρας. ΣΤΟ πρόγραµµα ΕΒΑΜ μετατράπηκε σε 
«ΟΙΡΡΥ ΙΙ» µε την επιμήκυνση του σκάφους 
κατά 3 µέτρα, που επέτρεψε την εγκατάσταση 
ενος «κέντρου επίθεσης» και ενός μακρύτερου 
πυργίσκου. δυνατότητα βολής πυρηνικών τορ- 
πιλών, τοποθέτηση παθητικού σόναρ υποβρύ- 
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"να κλάσης 


χίας διεύθυνσης βολἠς Ρέιθεον ΒΩΘ4. (ΡυΡΕΘ) 
Επιπλέον του παθητικού ΕΏΟ ΒΩΡ2. Προτης 
µετασκευής ΘΙ/ΡΡΥ |! τα χαρακτηριστικά του 
ήταν: 1570/2428 τὸν.. 20, 2/8.8 κ. πυροβόλα Ί 
των 127,1 των 40,1 των 20 χιλ. επιπλέον των 
τορπιλοσωλήνων. 

Ἡ. κλάση χρησιμοποιείται και απὀ: Βραζιλία, 
Τουρκία (2). 


μερος ΞΟυΡΡΥ ΙΑ» 

114: Κατασκευή ΗΠΑ. παράδοση 
Άμερ ΠΙΝ. 1944. μετασκευή ΟΙΙΡΡΥ ΙΙ 1952-4. παρᾶ- 
δοση Ελλ. ΠΙΝ. 1972. ως 
Εκτόπισμα: 1840 στην επιφάνεια, 2445 τὸν. σε 
κατάδυση. Διαστάσεις: 93,2χ8.2Χ5.2 µέτρα. 
Τορπιλοσωλήνες: 6 πρωραίοι, 4 πρυμναίοι των. 
593 χιλ. Μηχανές: 3 ντίζελ 4800 ΗΡ, 2ηλεκτρο- 
κινητήρες 5400 ΗΡ, 2 έλικες. Ταχύτητα: 17 στην 
επιφάνεια, 15 κ. σε κατάδυση. Εµβέλεια: 12000. 
νμ. µε 10 κ. στην επιφάνεια. Μέγιστο βάθος 
κατάδυσης: 140 µέτρα. Πλήρωμα: 84. 

Αρχικά κλάσης «Μπαλάο» που µετατράπηκε σε 
«ΘΗΡΡΥ ΙΑ» µε βελτιωμένα σόναρ πως το 
παθητικό ΒΩΒΗ2, ενεργητικὀΒΏΩ52, παθητικό. 
ακριβούς ανίχνευσης ΘΩΒΔ, υποβρύχιο σύστη- 
µα διεύθυνσης βολἠς ΜΚ1Ό6που επιτρέπει τη 
Χρήση ηλεκτρικών κατευθυνοµένων τορπιλών. 
Επίσης ἔχει ραντάρ 952. Ἡ κλάση «Μπαλάο» 
κατὲδειξε καλύτερα απὀ κάθε ἄλλη την ὀρθολο- 
γική πολιτική του Αμερικανικού Ναυτικού για 
επιτάχυνση και απλοποίηση των κατασκευών σε. 
πολεµικἡ περίοδο. Αρχικά χαρακτηριστικά της. 
ἠταγ: 1526/2424 τὸν. 20,2/8.7 κ.πυροβόλα Ί των. 
127,1 των 40,1 των 20,2 πολυβόλα καιτους τορ- 
πιλοσωλήνες, Δύο «Μπαλάο» ἦταν τα πρώτα 
υποβρύχιαπου επιχειρησιακά έφεραν κατευθυ- 
νόµενα βλήματα Ἠταν τα «Καρμπονέρο» 
95437 και«Κασκ» 95β48πουτο 1947-Βεφοδιᾶ- 
στηκαν µε 1 «Λουν» (αντίγραφο της ἱπτάμενης 
βόμβας Ψ1) µέσασε στεγανὀ υπόστεγο στο κατᾶ- 
στρωμα. Το Αργεντινό «Σάντα Φε» 921 πουβυθι- 
στηκε απὀ Βρεταννικό ελικόπτερο «Γουόσπ» µε 
πυραύλους αέρα - επιφανείας Α512το 1982. ήταν 
της παρεμφερούς κλάσης «ΟΙΡΡΥ ΙΙ» 

Ἡ. κλάση χρησιµοποιείται και από: Βραζιλία, 
Ισπανία, Ταϊβάν. Τουρκία (7). Βενεζουέλα. 
Τιήταν η µετασκευή ΘΙΡΡΥ: Μετάτις δοκιµές 
µε 2 κυριευθέντα γερμανικά υποβρύχια τύπου 
Χχί το 1945, το Αμερικανικό Ναυτικό αποφά- 
σισε να εκσυγχρονἰσει µεγάλο αριθµό υποβρυ- 
χΧίων «Μπαλάο» και «Τεντς» µε το πρὀγραμμα 
ΘυΡΡΥ (Γκρέητ Αντεργουότερ Προπάλοιβ Πά- 
ουερ' Μεγάλη Υποβρύχια Προωστική Δύναμη) 
που περιλάμβανε αυξημένης χωρητικότητας 
συσσωρευτὲς, υδροδυναμικοποίηση του σκᾶ- 
Φους µε την αφαίρεση πυροβόλων, διαφόρων 
προεξοχὠν, τοποθέτηση νέου πυργίσκου, µετα- 
τροπή του σχεδίου πλώρης καιπρύµνης, καινέα 
ηλεκτρονικά. Οπωσδήποτε τα «ΘυΡΡΥ» εἶναι 
πιαξεπερασµένα, καιστην περίπτωση της Ελλά- 
δας μᾶλλον ακατάλληλα Σαν ὠκεανικά υποβρύ- 
χια εἶναι μεγάλα και δυσκίνητα, άρα εὐκολο να 
εντοπιστούν στο Αιγαίο. Άλλα µεγάλα µειονε- 
κτήματα εἶναι η µικρή ταχύτητα σε κατάδυση, 
το μικρό βάθος κατάδυσης και η υπερβολική 
τους, ειδικἀ για υποβρύχια, ηλικία. Χρησιμο- 
ποιούνται περισσότερο για εκπαιδευτικούς 
σκοπούς. 

Προτάσεις: Αντικατάσταση των «ΟΙΡΡΥ» µε 
2-3 κλάσης «2098/1300» ἡ «206/540» στα οποία 
να ενσωματωθεί ὅ,τι προτείνεται για τα υπάρ- 
χοντα «209». Είναι καιρὸς πια να φτιάξοµε και 
στην Ἑλλάδα υποβρύχια, όταν η Τουρκία έχει 
ἡδη κατασκευάσει ή θα κατασκευάσει Ὁ συνολι- 
κά κλάσης «209». 


ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ - ΦΡΕΓΑΤΕΣ 


Κανένα πολεμικό πλοίο δεν ἔχειτην υπόληψη: 
την αἴγλη και τις επιτυχίες τών αντιτορπιλικών. 
Από ἑναν καινοφανή τύπο σκάφους µιας απο- 
στολἠς, σε διάστηµα 90 περίπου ετών, Το αντι- 
τορπιλλικό έγινε ἑνα σκάφος για ὄλες τις χρή- 
σεις: συνοδεία στόλου, προστασία νηοπομπών, 
επίθεση µε τορπίλες, ανθυποβρυχιακό πόλεμο. 
παρᾶκτιο βομβαρδισμό, προσβολή εχθρικών 
μεταφορών, ταχεία µεταφορά στρατευμάτων και 
ταχεία πόντιση ναρκών. Στους δύο Παγκό- 
σµιους Πολέμους κλήθηκαν να εκτελέσουν µε- 
ρικές απὀ τις πιο επικίνδυνες και σπουδαῖες 
αποστολές, γιατί τα διακρίνει εξαιρετική ταχύ- 
τητα και ευελιξία. Ἡ Ελλάδα απὀ νωρίς ενδια- 
φέρθηκε για τον τύπο αυτον (1908), γιατί ἦταν 
τότε ἕνα σηµαντικὀ και φτηνό ὁπλο στα χερια 
των αδυνάτων, κάτι ανάλογο µε τις σημερινές 
πυραυλακάτους. Στον Β΄ Π.Π. εμφανίστηκαν τα 
αντιτορπιλικά συνοδείας και οι φρεγάτες, σκά- 
φη φτηνότερα, μικρότερα, ελαφρότερα οπλισµέ- 
γα και λιγότερης ταχύτητας, κατάλληλα για τη 


ουνοδεία αργοκινήτων εμπορικών 

Κατ᾽ αυτόν τον τρόπο αποδεσµεύθηκ.. 

γαλύτερα αντιτορπιλικἁ, που ἦταν χρῆσι.. 

επιχειρησεις στόλου. Για την Ελλάδα ο ὁρυ.. 
«φρεγατα» είναι καινούριος και πολλοι θα ανα- 
Ρωτιοῦνται τι εἶναι ακριβώς και ποιά η διαφορά. 
από ενα αντιτορπιλικό. Θα Ελεγε κανείς, ότι εἰ- 
ναι µια ποικιλία, µια σύγχρονη ἔκδοση του αντι- 
τορπιλικού. Σε πολλὲς περιπτώσεις είναι καθα- 
ραθέµα ονοματολογίας του Ναυτικού των διαφό- 
ρων χωρών: Στη Βρετανία Τα αντιαεροπορικά 
πλοία συνοδείας λέγονται αντιτορπιλικά και τα 
ανθυποβρυχιακᾶ φρεγάτες, η κλάση «ΜΕΚΟ. 
360» στην Άργεντινή αποκαλείται αντιτορπιλι- 
κὸ ενώ στη Νιγηρία φρεγάτα, η Τουρκία φαΐνε- 
ται τιακόµα δεν ανακάλυψε τον όρο, γιατίστις. 
πρώην δυτικογερµανικὲς φρεγάτες κλάσης 
«Κελν» έβαλε το γρᾶμμα Ὁ στον αριθµό τους. 
(Ντιστροιερ: αντιτορπιλικό) αντί Ε (Φρίγκετ 

φρεγάτα) ὅπως είχαν καιέπρεπε. Η Γαλλία καιη. 
ΕΣΣΔ ακολουθούν η κάθε µιά τη δικιάτους πολύ, 
διαφορετική ονοματολογία. Στις ΗΠΑ µέχριτο 
1976 αποκαλούσανε φρεγάτες ορισμένα κατα- 
δρομικά, Αυτό ἦταν καιη καλύτερη συμμόρφω- 
ση προς την Ιστορία, γιατί φρεγάτες λέγονταν. 
τα ιστιοφόρα εκείνα, που κατά τον ΙΖ᾽ - ΙΘ' 


Το Α/Τ «Κριεζης» σε ἄσκηση πυρῶν σε ένα απο τα «πεδία» 
0 βραχε 


79,στο. ενω στον πρωραίοιστὸ το μικρό ῥαντᾶρ. 
γειος 909 |0 καὶ τὸ µεγαλύτερο ρανταρ αἂρα 9Ρ8 29. 
αιώνα εἶχαν ανάλογη αποστολἠ µε Τα μετέπειτα 
καταδροµικᾶ. Ένας τρόπος διαχωρισμού που. 
ακολουθείταιαπότις έγκυρες εκδόσεις «Τζέινς» 
και τυγχάνει ευρείας αποδοχής εἶναι ο εξής: Ἰ 
αντιτορπιλικά, απὀ 3000 έως 5000 τὀν. στᾶ- 
νταρντ Εκτοπίσµατος καθώς και τα παλιά κλα- 
σικά αντιτορπιλικἁ που εἶναι κάπως μικρότερα 
2.φρεγάτες, απὀ 1100 έως 3000τόν. καθώς και 
όλα τα αντιτορπιλικά συνοδείας. Κατά κανόνα, 
τα αντιτορπιλικά εἰναιταχύτερα, Τα µεγέθη που) 
αναφέραμε σιγά - σιγἁ μεταβάλλονται Πολλές 
φορές φτιάχνονταιφρεγάτες μεγαλύτερες απὀ 
3000 τὸν. και αντιτορπιλικἁ πάνω απὀ 5000 τόν. 
Έχουμε την ακραία περίπτωση, ὁπου τα αµερι- 
κανικά αντιτορπιλικἁ κλάσης «Σπρούανς» είναι 
κάπου 6000 τὸν. όσο δηλαδή αρκετά καταδροµι- 
κά. 


᾿Εξι Α/Τ κλάσης «Γκήαρινγκ - ΕΒΑΜ !» 
ΚΑΝΑΡΗΣ Ὀ212 Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση 
Άμερ. Π.Ν. 1945, μετασκευή ΕΒΑΜ | 1984, πα- 


ράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1972 
ΚΟΥΝΤΟΥΡΙΩΤΗΣ Ό213. ΗΠΑ 1946 1963 1973 
ΗΠΑ. 1946 1962 1973 


ΣΑΧΤΟΥΡΗΣ Ώσ]ά 
ΤΟΜΠΑΖΗΣ Ώ215. ΗΠΑ. 1945 1964 1977 
ΗΠΑ. 1945 1964 1980 


ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ 0216: 
ΚΡΙΕΖΗΣ 0217: ΗΠΑ. 1946 1964 1981 
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Το Α/Γ «Κρήτη» ἰ. 171 σε αμφίβια επιχείρηση. Ένα μεσαίο 
ιάχης Μ 48 πορνά πάνω απο δυό πλωτοὺς διαδρόµους 

'Νάγ Ροπίοσην) οιοποίο! «γεφυρώνουν» το πλοίο µε τη. 
Πάνω στην πλώρη διακρίνονται πυροβόλα ΒοίουΣ των. 


Εκτόπισμα: 2425 στάνταρντ, 3500 τόν. µε πλήρη: 
φόρτο. Διαστάσεις: 119Χ12,65.8 µέτρα, Πυροβό- 
λα: 2 διπλά των 127/98 Ι/59Ν ΜΚΞ8, Ί Μπόφορς 
των 40/70, 2 πολυβόλα Μπράουνινγκ Μ2 των 
1217 χιλ. (σε όλα) Ί ΟΤΟ Μελάρα των 76/62 
(0212, 213, 214, 218): 2 Ραινμέταλ 520 των 20 
χιλ. (0216, 217). Ανθυποβρυχιακά ὁπλα: Ί 
Οκταπλός εκτοξευπἠς ΑΞΒΟΟ, Ί αφετήρας βοµ- 
βών βάθους, 2 τριπλοίτορπιλοσωλήνες των 824 
Χιλ. µε ακουστικὲς τορπίλες ΜΚ 44 και ΜΚάθ 
Ἐκτοξευτές αεροφύλλων: 2 τριπλοί ΗΥΟΟΒ 
ΒΒΟΟ 4,4 ἴντσες. Μηχανές: 2 ατµοστρόβιλοι 
Γουεοτινγκχάουζ 60000 ΗΡ, 2 ἕλικες. Λέβητες 
4 Μπάμπκοκ δ Γουίλκοξ. Καύσιμα: 650 τόν, Τα- 
χύτητα: 32,5 κ. Εμβέλεια: 5800 ν.μ. µε 15 κ. 
Πλήρωμα: 274. 

Ηλεκτρονικά: σύστημα διεύθυνσης βολἠς µε 
κατευθυντήρα ΜΚ37 καιραντὰρ Γουέστερν Ελὲ- 
κτρικ ΜΚ25. Γιατο ΟΤΟ Μελάρα υπάρχει ιδιαί- 
τερο σύστηµα, το ΝΑΊΟ µε Οράιοντης Σελένια. 
Ραντάρ αέρα Γουεστινγκχάουζ 5Ρ529 (0212, 
215, 216, 217) Λόκχιντ 9ΡΒ40 (0213, 214). επι- 
φανείας Ρέιθεον / Συλβάνια 9Ρ510, 1 ναυσι- 
πλοίας. Ἐνεργητικό μακράς ακτίνας σόναρ Σαν- 
γκἀμο 5Ω523. Ανθυποβρυχιακό σύστημα 
ὄ/νσης βολἠς. Εξοπλισμός ηλεκτρονικού πολέ- 
μου. 

Τα αντιτορπιλικά «Γκίαρινγκ» ἦταν βελτίωση 

της κλάσης «Άλλεν Μ. Σάμνερ» και οπωσδή- 
ποτε ήταν τα πιο αποτελεσματικά του Β΄ Π.Π., 
αν Και ἄρχισαν να μπαίνουν σε υπηρεσία πρὸς το 
τέλος του. Ο αρχικός οπλισμός τους ήταν: 3 
διπλά πυροβόλα των 127, 2 τετραπλά Των 40, 2 
διπλά των 40, 2 διπλά των 20, 11 των 20, 2πεντα- 
πλοί τορπιλοσωλήνες των 593 χιλ, βόμβες βά- 
θους. Ένα απὀ αυτά, το «Τζίατ» ΟΌΟΊ υπήρξε 
το πρώτο πυραυλοφόρο αντιτορπιλικὀ όταν κα- 
τὰ τα ἔτη 1955-62 έφερε πειραματικά 1 διπλό 
εκτοξευτἡ πυραύλων επιφανείας - αέρα «Τέ- 
ριερ», γιανα δοκιμαστούν οι δυνατότητες εγκα- 
τὰστασής τους σε σκάφη μικρότερα τοι) κατα- 
δρομικού. Πέρα απὀ τον εκσυγχρονισμὸ µε το 
πρόγραµµα ΕΒΑΜ, μετὰ την παράδοσή τους 
στην Ελλάδα ταπλοία αυτά υπέστησαν εκτεταμέ- 
γη ανακαίνιση σε ηλεκτρονικά και οπλισμὀ απὀ 
ελληνικά ναυπηγεία. Τα πυροβόλα των 76, 40, 
20, 12,7 τοποθετήθηκαν εδώ, για να προσαρµο- 
στοῦν στις συνθήκες του Αιγαίου, όπου η πυκνή 
αεροπορική δράση του εχθρού δεν είναι δυνατό 
να αντιμετωπιστεί µόνο µε των 127 χιλ. Αν και 
εἰναιπαλαιὰ παρ᾽ όλα αυτά, η ύπαρξη Του εκτο- 
ξευτή ΑΞΗΟΟ καιτουπυροβόλου ΟΤΟ Μελάρα 
ὁὀπου αυτό τοποθετήθηκε (φιλοξενείται μαζίµε 
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Το Υ/8 «Αμφιτρίτη» 5 117 κλάσης «209/τύπου 1300». Η 
Τουρκία προβλέπεται να διαθέτει συνολικά 12 του µικρὸτε- 
ρου τύπου «1200» ὅταν θα ἔχει ολοκληρωθεί το πρόγραµµα 
κατασκευἠς τους στα τουρκικά ναυπηγεία ΟοἰσιΚ. κάτιπου 
θα πρέπει να προβληµατίσει το Ελληνικό Π.Ν. 


το σύστηµα βολἠς του στις πρὠην εγκαταστά- 
σειςτου ελικοπτέρου”), οικαλὲς ναυτικὲς αρετές, 
καιοι µεγάλες δυνατότητες ελέγχου βλαβών μᾶ- 
χης τα καθιστούν χρήσιμα για µερικἀ ακόµα 
χρόνια. Σ᾽ αυτό συντελεί η τοποθέτηση τελευ- 
Ταία των εκτοξευτών αεροφύλλων για παθητική 
αντιπυραυλική προστασία. 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ: Βραζιλία, 
Ισημερινό, Νότ. Κορξα, Μεξικό, Πακιστάν, 
Ισπανία, Ταϊβάν, Τουρκία {7), Οὐρουγουάη. 


"Ἕνα Α/Τ κλάσης «Γκήαρινγκ - ΕΒΑΜΜ ΙΙ» 
ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ Ὀ210: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση 
Αμερ. Π.Ν. 1944, μετασκευή ΕΒΑΜ ΙΙ 1961. παράδοση, 
Ελλ. ΠΙΝ. 1971 

Εκτόπισμα, Διαστάσεις, Μηχανές, Λέβητες, 
Καύσιμα, Ταχύτητα, Εμβέλεια, Πλήρωμα, Σύ- 
στηµα ὄ/νσης βολής, Αερόφυλλα, Εξοπλισμός 
Η/Υπολέµου, ως Γκίαρινγκ - ΕΒΑΜ 1. Πυροβό- 
λα; 8 διπλά των 127/38 05Ν ΜΚΟ8, 4 Ραϊνμέταλ 


5820 των 20, 2 πολυβόλα Μπράουνινγκ Μ2 των 
127 χιλ. Ανθυποβρυχιακά ὁπλα; 2 πολύβομβα 
Χέτζχογκ, 2 τριπλοί τ/σ των 324 χιλ. µε τορπί- 
λες ΜΚά4 και ΜΚάθ. Ελικόπτερο: { 9Α3198 
Αλουέττ ΙΙ. Ηλεκτρονικά: Ραντάρ αἐρα ΘΡ829, 
επιφανείας 9Ρ510, 1 ναυσιπλοΐας. Σόναρ Λἰττον 
ΒΩΑΊ1Ο νΏ5 (Βἐριαμπλ Ντέπθ Σόναρ: µεταβλη- 
τοῦ βάθους), Σανγκάµο 8Ω529 ενεργητικὀ. 

Το αντιτορπιλικό αὖτο εἶχε µετασκευαστεί σο 
φυλακίδα ραντάρ (ρέινταρ πίκετ ἡ ΌΌΒ) το 
1946. µε βελτιωμένα γιατην εποχή ηλεκτρονικά 
και ραντάρ ύψους - ελέγχου μαχητικών αξρο- 
σκαφών. Οι φυλακίδες ραντὰρ σχημάτιζαν την 
εξωτερικἡ ζώνη επιτήρησης των ομάδων των 
αεροπλανοφόρων για ἔγκαιρη προειδοποίηση 
Επίσης χρησίµευαν στη διεύθυνση των αερο- 
σκαφῶν. Με την εξέλιξη της τεχνολογίας, εξέ- 
λιπε η ανάγκη για την ύπαρξη ιδιαιτέρου τέ- 
τοιου τύπου πλοίου - ραντάρ. Μετάτην παράδο- 
σή του στην Ελλάδα υπέστη ορισμένες ΤροπΟ- 
ποιήσεις και τοποθετήθηκε υπόστεγο -κατά- 
στρωµα ελικοπτέρου, Το ε/π Αλουέττ ΙΙ οπωσ- 
δήποτε ἐχειαυξήσειτις δυνατότητες των Ελλη- 
νικών ΕΒΑΜ Ἱ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986 


Τα ηλεκτρονικά και οπλικἁ συστήµατα των "Κοπιοπαοι” εβα- 
αν το Ελληνικό Π.Ν στην «τροχιά» των τεχνολογικά εξελιγ- 
μένων Ναυτικών. Πρέπειμε κάθε θυσία να διατηρηθεί αυτό, 
Το Προβάδισμα απἑναντι στη Τουρκία που ἐχει «στα σκαριᾶ» 
Απολύ αξιόλογες φρεγάτες ’ΜΕΟΟ 200". 


Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ; Αργεντινή, 
Ν. Κορεα, Ταἰβάν. 


(Ένα Α/Τκλάσης «Άλλεν Μ. Σάμνερ -ΕΒΑΜ 
ν 

ΜΙΑΟΥΛΗΣ Ὠ211: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση 
Άμερ. Π.Ν. 1944, µετασκευή ΕΒΑΜ ΙΙΙ 1961, παράδοση. 
Ελλ. ΠΙΝ. 1971 

Εκτόπισμα: 2200 στάνταρντ. 88ρ0τόν. µεπλήρη, 
Φόρτο. Διαστάσεις: 114, ΒΧ12.4χ5,8 µέτρα. Ελι- 
κόπτερο: 1 Α819Β Αλουέττ ΙΙ. Πυροβόλα: 3 
διπλά των 127/38 0:6Ν ΜΚΞΒ. 1 Ραϊνμέταλ 520 
των 20, 2 πολυβόλα Μπράουνινγκ Μ2 των 12,7 
Χιλ. Εκτοξευτές αεροφύλλων: 2 τριπλοί Χύκορ 
ΒΒΟΟ 4,ἀιντσών.Α/υ όπλα; 2πολύβομβα Χέτά- 
χογκ, 2 τριπλοί τ/σ των 324 χιλ. µε τορπίλες 
Μκάά και ΜΚάθ. Μηχανές: 2 ατµοστρθβιλοι 
60000 ΗΡ, 2 ἑλικες. Λέβητες: 4 Μπάμπκοκ ᾱ. 
Γουἱλκοξ. Καύσιμα: 650 τόν. Ταχύτητα: 34 κ. 
Ἐμβελεια: 4600 ν.μ. µε 15 κ. Πλήρωμα: 274. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985. 


Ηλεκτρονικά: Σύστημα ὅ/νσης βολής µε κατευ- 
θυντήρα ΜΚΑ7 και ραντάρ ΜΚΖ6. Ραντάρ αξρα 
8Ρ540, επιφανείας 3Ρ510, 1 ναυσιπλοίας. Σό- 
γαρ ΘΩΑΊΟ ΝΟ5, 9Ω529. 

Τα« Άλλεν Μ.Σάµνερ» ἦσαν εξέλιξη των «Φλὲ- 
τσερ». Τα τελευταία, αν και κάπως ελαφρότερα 
οπλισµένα, ἦσαν πιὸ «Θαλασσινά σκαριά». Αρ- 
χικά εἶχαν ανάλογο οπλισμό µε τα «Γκήαρινγκ», 
δηλαδή µεγάλο αριθµό πυροβόλων των 40 και 
20, τορπιλοσωλήνων των 538 χιλ., ενώ µετά τη 
µετασκευἡ ΕΒΑΜ έμειναν µόνο τα µεγάλαπυ- 
ροβόλα. Μετά την παράδοση στην Ελλάδα έγινε. 
Πλεκτρονικός εκσυγχρονισμός, τοποθέτηση 
του παρόντος ελαφρού οπλισμού, καθώς και η 
αξιοποίηση του υποστέγου και του ελικοδρο- 
µίου µε την τοποθέτηση ενός Αλουξττ ΙΙ 

Ἡ κλάση χρησιμοποιείται και απὀ: Αργεντινή, 
Βραζιλία, Χιλή, Κολομβία, Ιράν, Ν. Κορὲα, 
Ταϊβάν Τουρκία (1) 

Τι ἦταν το πρὀγραµµα ΕΒΑΜ: Στο τέλος της 
δεκαετίας του ᾿ 50το Αμερ. Ναυτικό, επειδή διε- 
θετε ἑνα µεγάλο αριθμό αντιτορπιλικὠν «Γκία- 
ρινγκ», «Σάμνερ», «Φλέτσερ» που ἄρχιζαν να 
γερνάνε, αποφάσισε τον εκσυγχρονισµότους μὲ- 
Χρι να καταστεῖ δυνατή η κατασκευή ικανού 


αριθμού νέων πλοίων. Αυτό το πρόγραµµα εκ- 
συγχρονισμού ονομάστηκε ΕΒΑΜ (Φλιτρηχα- 
µπιλιτέισον εντ Μοντερνιζέισον: Ανασυγκρὸ- 
τηση και Εκσυγχρονισμός Στόλοι)) και εκτελε- 
στηκε κατὰ τα ετη 1960-5. Περιλάμβανε επι- 
σκευή κυρίων μηχανών - βοηθητικών µηχανημά- 
των και αντικατάσταση καταπονηµένων εξαρ- 
τηµάτων, εγκατάσταση συγχρὀνού κέντρου 
πληροφοριών μάχης, νέες υπερκατασκευές, 
ανακαϊνιση ενδιαιτήσεων. νέα ηλεκτρονικά καὶ 
Έμφαση στη βελτίωση του ανθυποβρυχιακού 
εξοπλισμού µε αντίστοιχη µείωση του πυροβο- 
λικού. 3 οπλικἁ συστήµατα ἦσαν τα βασικά 
αντικείµενα του προγράµµατος: η. τορπίλλη 
Μκά4, το ΑΞΒΟΟ καιτο ΩΗΡΟΑ ΏΑΘΗ (Ντρό- 
ουν, Αντισάµπµαριν Χελικόπτερ: ανθυποβρυ- 
χιακό ελικόπτερο). Το τελευταίο ἦταν ἑνα µη 
επανδρωμένο κατευθυνόμενο ελικόπτερο που 


Ἡ Φ/Γ « Έλλη» σε ἄσκηση κάπου στο Αιγαίο. Οἱ’ Κοηεηδα;", 
Ένας απὀ τοὺς καλύτερους τωπους φρεγατών του ΝΑΤΟ; 
αποτελούν την «αιχμή του δόρατος» των ναυτικών µας δυνά-. 
μεων. Όμως η επόμενη κίνηση της ηγεσίας του ΠΙΝ, θα 
πρεπει να είναι η επιλογή ενός τύπου ελαφράς φρεγάτας πιο. 
κατάλληλης για τις επιχειρησιακές µας ανάγκες. 


έφερε 2 τορπιλες η 1 βόμβα βάθους. Στο πρό- 
γραµµα ΕΒΑΜ Ι που περιλάμβανε τα περισσὀ- 
τερα «Γκἰαρινγκε, ο εκσυγχρονισμὸς ἦταν πιο 
εκτεταµένος και παρέτεινε τη ζωή των πλοἰων. 
κατά 8-10 χρόνια, Στο ΕΒΑΜ ΙΙπου περιλάµβα- 
γε λίγα «Γκίαρινγκ», αρκετά «Σάμνερ» και 8 
«Φλέτοερ» ο εκσυγχρονισμὸς ἦταν πιο µικρής 
ἑκτασης, γιατί τα πλοία του προγράµµατος αυ- 
τού ἦσαν κάπως παλιότερα και ὀσον αφορά τα 
«Σάμνερ», «Φλέτσερ» μικρότερα. Βασικά δεν 
Έλαβαν τον εκτοξευτἠ ΑΞΒΟΟ ενώτα «Γκίαριν- 
Υκ» και «Σάμνερ» διατήρησαν όλα τα πυροβόλα 
των 127 χιλ. και το απαρχαιωμένο πολύβομβο 
Χέτζχογκ (Σκαντζόχοιρος). Με το πρόγραµµα 
ΕΒΑΜ ΙΙ η ζωή των πλοίων παρατεινόταν για 5 
Χρόνια. Όλα Τα αντιτορπιλικἀ «ΕΒΑΜ» ἐλα- 
βαν υπόστεγο και ελικοδρόµιο για 2 ΏΑΘΗ, 
Εκτὸς απὀ μερικά «Γκίαρινγκ ΕΒΑΜ ΙΙ-ΏΌΒ». 
Πολλά «Γκίαρινγκ» και «Σάμνερ ΕΒΗΑΜ Ιν 
Έλαβαν σόναρ μεταβλητού βάθους, Σε ἑνα δι- 
κτυωτόιστό πάνω στο υπόστεγο τοποθετήθηκαν. 
οι κεραίες ΕΟΜ. Όσον αφορά αυτά τα ἴδια τα 
πλοία, ο εκσυγχρονισμός ΕΒΑΜ ἦταν μάλλον 
επιτυχής. Το σύστηµα όμως ΏΑΘΗ ἦταν µια 
οικτρῃ και δαπανηρή αποτυχία, γιατί η ΤεΧνο- 
λογία δεν εἶχε φτάσει στο σηµείο, ὥστε να µπο- 
ρούν να κατευθύνονται σωστά. Δεν ἦταν λίγες οι 
φορές που το ἴδιο το μητρικό πλοίο κινδύνευε. 
απὀτο νασυντριβεί επάνωτου ἐνατέτοιο ελικὀ- 
πτερο µε τις 2 τορπίλες. Τελικά το 7096 των 
ΏΑΘΗ απωλεστηκαν σε ατυχήματα καιτα υπό- 
λοιπα αποσύρθηκαν. Αὐτή η αποτυχία εἶχε σαν 
συνέπεια: Ί. να δαπανηθούν άσκοπα χρήματα, 
που θα μπορούσαν να δοθούν σε εκσυγχρονι- 
ομούς και ἄλλων πλοίων 2. το ελικόπτερο να 
αποκτήσει κακή φήμη στο Αµερ. Ναυτικό καινα. 
καθυστερήσει ακόµα και αυτό το πρόγραμμα. 
ΙΑΜΡΒ. τη στιγµή που Ευρωπαϊκά Ναυτικάανέ- 
πτυσσαν τη 2η γενιά α/ὺ ελικοπτέρου. 3. τα 
αντιτορπιλικά ΕΒΑΜ αποστερήθηκαν τελείως 
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το ελικόπτερο, γιατί δεν υπήρχε ἄλλος καταλ- 
ληλος (σε διαστάσεις και βάρος) τύπος αµερικα- 
νικού επανδρωµένου α/υ ελικοπτέρου. Αργότε- 
ρααρκετές Χώρες που έλαβαν «ΕΒΑΜ» ἔλυσαν 
Το πρόβλημα µε την τοποθέτηση κάποιου ελα- 
φροὺ τύπου όπως Αλουέττ ΙΙ, Γουώσπ, Χιούζ 
800, Ο εκσυγχρονισμός στα «Γκίαρινγκ» ἦταν 
πιο επιτυχής απ᾿ ὁτι στις ἄλλες κλάσεις. λόγω 
του αρκετού χώρου και της καλἠς ευστάθειας 
που διέθεταν. Στην πράξη, το ὁριο ζωής επιµη- 
κύνθηκε πολύ πέρα απ᾿ ότι πρόβλεπε το πρὀ- 
γραμµα, αφού τα 9 τελευταία εναπομείναντα 
«Γκίαρινγκ - ΕΒΑΜ Ι» διαγράφηκαν απὀ το 
Άμερ. Ναυτικό µόλις στις αρχές του ᾿Βά, ενώ η 
πλειοιμηφία των πλοίων αυτών υπηρετεί σεπολ-. 
λά δυτικόφιλα Ναυτικά, αποτελώντας την κύρια 
«δύναµη κρούσης» τους. Ἐκσυγχρονισμὸ 
ΕΒΑΜ ΙΙ υπέστησαν και ἀλλοι τύποι πλοῖων 
ὅπως υποβρύχια, αεροπλανοφόρα, αποβατικά 
και βοηθητικά, ὀχιόμως σε τέτοια ἕκταση, ὥστε 
γα αλλάξει ριζικά η εμφάνισή τους. ὁπως συνέ- 
βη µε τα αντιτορπιλικά αὐτὰ. 


Τέσσερα Α/Τ κλάσης «Φλέτσερ» 
ΑΣΠΙΣ 006: Κατασκευή Βοστώνη, ΗΠΙΑ, παράδοση. 
Άμερ. ΠΙΝ. 1944, παράδοση Ελλ. Π.Ν. 1958. 


ΒΕΛΟΣ Ό16: Βοστώνη, ΗΠΑ 1963 1959 
ΛΟΓΧΗ 088; Βοστώνη, ΗΠΑ 1848 1860 
ΣΦΕΝΔΟΝΗ 085: Τέξας, ΗΠΑ. 1942 1959 


Εκτόπισμα: 2050 στάνταρντ, 3050 µε πλήρη, 
φόρτο. Διαστάσεις: 114,7χ12χ8,5 µέτρα Πυροβό- 
λα: 4 των 127/38 0:9Ν ΜΚΑ0, 8 διπλάτων 76/50 
ὑΘΝ ΜΚΦ8, 2 πολυβόλα Μπράουνινγκ Μ2 των 
12,7 Χιλ. Α/υ όπλα: 2 πολύβομβα Χέτζχογκ, 
εκτοξευτὲς καιαφετήρες βομβών βάθους, 2τρι- 
πλοί τορπιλοσωλήνες των 324 χιλ. Τορπιλοσω- 
λήνες επιφανείας: 1 πενταπλός των 533 χιλ. Μη- 
χανές: 2 ατµοστρόβιλοι Τζἐνεραλ Ελέκτρικ 
60000 ΗΡ, 2 έλικες. Λέβητες: 4 Μπάµπκοκ ἃ 
Γου]λκοξ, Καύσιμα: 650 τὀν. Ταχύτητα: 35 κ. 
Εμβέλεια: 6000 ν.μ. µε 16 κ., 1260 ολοταχώς. 
Πλήρωμα: 260, Ηλεκτρονικά: Σύστημα διεύθυν- 
σης βολής µε κατευθυντήρα ΜΚΞ7 και ραντάρ. 
ΜΚΟδ για τα πυροβόλα των 127. Σύστημα 
ὄ/νσης βολής µε δύο κατευθυντήρες ΜΚΘᾷ, 1 
Μκδθ και ραντάρ Τζένεραλ Ελέκτρικ ΜΚΟ5 για 
τα π/β των 76 χιλ. Ραντάρ αέρα Μπέντιξ 9Ρ98, 
επιφανείας 902, 1 ναυσιπλοίας. Σόναρ ΘΩΘ39. 
ἡ ΘΩ848. Ανθυποβρυχιακὀ οὐστημα ὅ/νσης 
βολής. 
Τα «Φλέτσερ» ἦταν εξέλιξη της κλάσης 
«Γκληβς» που 2 απ᾿ αυτά, «Δόξα» Ώ20 και «Νί- 
κη» Ὀ17, διέθετε το Ελλ. Ναυτικό µέχρι το 
1972. Ἠταν οπιο φημισμένος τύπος αντιτορπι- 
λικού του Β΄ Π.Π και κατά τη γνώμη αρκετών ο 
καλύτερος απὀ πολλές πλευρές. Είχαν καλἠ 
εμβέλεια, έξοχη ευστάθεια και ισχυρή αντιαε- 
ροπορική άμυνα. Αξιοσημείωτα εἰχαν ελάχιστες 
απώλειες, ενώ αποτέλεσαν τη σπονδυλικἡ στή- 
λητου Αµμερ. Ναυτικού στον Β΄ Π.Π. καικἀµπο-. 
σα Χρόνια µετά. Πολύ λίγο έχουν αλλάξει απὀ 
την αρχικἠ τους µορφή. Στα Ελληνικά «Φλέ- 
τσερ» Τα τελευταία χρόνια έχει γίνει κάποια 
ηλεκτρονικἡ ανανέωση, αλλά η µαχητικἡ τους 
αξία σε ἕνα σύγχρονο πόλεμο εἶναι μάλλον. 
μειωμένη, ακόµα καισε σχέση µε τα παρόμοιας 
Πλικίας αλλά όμως πολύ βελτιωμένα «ΕΒΑΜ». 
Το βαρύ για τα σημερινά δεδοµένα πυροβολικό. 
τους, μάλλον ακατάλληλο κατά συγχρόνων αε- 
ροσκαφὠν, µπορεί να φανεί αρκετά χρήσιμο σε 
αποστολές παρακτίου βομβαρδισμού, ενώ οι µη 
κατευθυνόµενες Τορπίλες των 533 χιλ. κάνουν 
μόνο για δυσκίνητους στόχους επιφανείας. Το 
αΣφενδόνη» εἶναι το Παλαιότερο Ελληνικό πο- 
λεμικό πλοίο και κατά σύμπτωση, ἕνα συνώνυμο 
τορπιλοβόλο κατασκευἠς 1907 εἶχε την «τιμή». 
να εἶναι το παλαιότερο συμμαχικό πλοίο του Β΄ 
Π.Π. Μέχρι το 198 -2 υπήρχαν στο Ελλ. Ναυτι- 
κὀ ἄλλα 4 «Φλέτσερ», τα «Θύελλα» Ό2ε 
αΝαυαρίνον» Ὀ6ᾷ, «Κίμων» Ὀ42, «Νέαρχος» 
968. 
Η κλάση χρησιµοποιείται και απὀ: Αργοντινή, 
Βραζιλία, Χιλή, Ν. Κορέα, Μεξικό, Ισπανία, 
Ταϊβαν. 
Δύο φρεγάτες κλάσης «Κορτενάερ» 


τόπος Ετος. 

κατασκευής. παρᾶδοσης, 
ΕΛΛΗ Ε4Ρ0: Ὀλλανδία 1881 
ΛΗΜΝΟΣ Ε461: Ολλανδία 1982 


Εκτόπισμα: 3060 στάνταρντ, 3630 τόν. µε πλή- 
Ρη φόρτο. Διαστάσεις: 140, 6Χ14.4χ6.2 μέτρ. 
Ελικόπτερα: 2 ΑΒ212 ΑΦΊΝ/ΕΝΝ. Πύραυλοι 
Επιφανείας - επιφανείας 8 Χαρποῦν, 1 οκτα- 
πλὸς εκτοξευτής επιφανείας - αἐρα µε ᾿Ασπι- 
ντε, Πυροβόλα: 2 ΟΤΟ Μελᾶρα των 76/69 χιλ. 
Α/υ όπλα; διπλοί τ/ στων 824 χιλ. µε τορπίλες. 
Μκάδ. Εκτοξευτες αεροφύλλων: 2 οκταπλοίΝέ- 
µπγουερθ Κόρβους. Μηχανές: 2 αεριαστρόβι- 
λοι Ρολλς Ρόυς ΄Όλυμπος ΤΜΦΒ 50000 ΗΡ, 2 
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αεριοστρόβιλοι Ρολλς Ρόυς Τάυν ΒΜ1Ο 8000 
ΗΡ. 2 έλικες. Ταχύτητα: ἀνωτων 30 κ. Εµβέλεια: 
4700 ν.µ. στους 16 κ. µε τους Ταυν. Πλήρωμα: 
1Τ6(συνολικές ενδιαιτήσεις 200). Ηλεκτρονικά: 
Όλα κατασκευής Η5Α εκτὸς απὀ το σόὀναρ. 
Ῥαντάρ: ναυσιπλοΐας / επιφανείας ΖΝΝΟ6, επι- 
Φφανείας / αέρα µακρᾶς ακτίνας { 108. Σύστηµα 
δ/νσης βολής: 1ΝΝΜ25 ραντᾶρ ελέγχου βολῆς. 
πυραύλων, πυροβόλων, τορπιλὠν, 1 5ΓΙΒ χωρι- 
στό ραντᾶρ ανίχνευσης - ακτινοβολίας. Σύστη- 
μα διοίκησης: ΘΕΝΝΑΟΟ ΙΙ µε σύστηµα πληρο- 
Φφοριὼν Φορσή και επεξεργασίας στοιχείων 
Ντειζυ.Η/ν πόλεμος: ΕΞΜ ΣφΙΥΣ, ΕΟΜ Σίµιταρ, 
σύστημα παραπλάνησης τορπιλῶν. Σόναρ: 
έρευνας / επίθεσης µέσης ακτίνας Κανάντιαν 
Γουεστινγκχάους ΘΩ55Ο5. 
Ἡ κλαση «Κορτενάερ» δημιουργήθηκε για να 
αντικαταστήσει Τα αντιτορπιλικἁ των κλάσεων 
«Χθλλαντ» και «Φρίσλαντ» του Ολλανδικού 
Ναυτικού. Στην κατασκευή τους χρησιµοποιή- 
θηκε η εμπειρία που εἰχο αποκτηθεί απὀ την 
Κλάση «Τροµη». Βασικά, Π κλάση ανταποκρίνε- 
ται στις απαιτήσεις του ολλανδικού επιτελείου, 
για σκάφη κατάλληλα για ανθυποβρυχιακή συ- 
γοδεία στον Ανατ. Ατλαντικό, ενώ τελευταία, 
ἀρχισαν να κατασκευάζονται και 2 σκάφη σε 
γενικές γραμμές ὀμοια, αλλά µε καθαρά 
αντιαεροπορικὀ προσανατολισµὀ. Αυτή η πα- 
ραλλαγή των «Κορτενᾶερ» λέγεται κλάση «Για- 
κοµπ Βαν Χέεµσκερκ». Τιήταν ὅμως εκείνοπου. 
συνετέλεσε στην απόκτηση αυτών Των φρεγα- 
τῶν απὀ την Ελλάδα, χώρα µε εντελώς διαφορε- 
τικές συνθήκες; Κατ᾽ αρχήν Το πρθβληµα αγο- 
ράς φρεγατών εἶναι πολὺ παλιότερο απὀ Την 
εποχἠ που παραγγέλθηκαν οι δύο «Κορτενά- 
ερ». Ἠταν γνωστό και σε διεθνείς κύκλους, ότι 
τα τελευταία 16-20 χρόνια το Ελλην. Π.Ν. έψα- 
χνε τρόπο ανανέωσης των Αμερικανικής κατα- 
σκευἠς αντιτορπιλικών Του που άρχιζαν απὀ τό- 
τε να δείχνουν τα σημάδια της ηλικίας τους. 
Σχέδια, όπως η παραγγελία δύο φρεγατών κλά- 
σης «Αμαζών» το 1972 ἡ µερικά χρόνια µετά, 
του τύπου «2400» στη Βρετανία, ο ριζικός εκ- 
συγχρονισμός των «ΕΒΑΜ» σε Ιταλικό ναυπη- 
γείο, η αγορά καιεκσυγχρονισµός μεταχειρισμέ- 
νων παλαιών Ολλανδικών αντιτορπιλικὠν, δεν 
έφτασαν ποτέ στο στᾶδιο της υλοποίησης, γιατί 
προσέκρουαν κύρια στο οικονοµικὀ θέµα (ειδι- 
κά στις νέες κατασκευές). Σε µία εποχή που Το 
πρόβλημα είχε καταστεί αρκετά επείγον, Π από- 
κτηση των 2 «Κορτενάερ», που εἴχαν αρχίσεινα 
φτιάχνονται για λογαριασμό των Ολλανδών, 
υπήρξε σηµαντικἡ επιτυχία γιατί παραδόθηκαν, 
1 περίπου χρὀνο µετά την παραγγελία, ενώ ο 
χρόνος κατασκευής τέτοιων σκαφών διαρκεί κά- 
που 3-4 χρόνια, Αυτὸς πρέπει να εἶναι και ένας 
απὀ τοὺς λόγους που αγνοήθηκε Π Γερμανική 
παραλλαγή «Μπρέμεν», κατά τη γνώµη αρκετών. 
ανώτερη σε ορισμένα σηµεία, λαμβάνοντας υπ' 
ὀψη και το γενικά παραδεκτό υψηλότερο επἰ- 
πεδοτης γερμανικής τεχνολογίας. Γιατις κλει- 
στὲς Ελληνικές Θάλασσες τα πλοία αυτά εἶναι 
μάλλον μεγάλα, γιατί δεν χρειάζονται τόσο την 
περίσσεια αυτονομίας και άνεση χώρου που 
απαιτούν οιωκεανικὲς επιχειρήσεις, ενώτα ἴδια 
περίπου οπλικἁ συστήµατα και ἠλεκτρονικά 
υπάρχουν σε φρεγάτες µε το μισό εκτόπισμα 
ἑστω και µε τη θυσία του ενός ελικοπτέρου 
(Ε/π ορμώμενα απὀ Ελληνικά νησιά μπορούν 
κάθε στιγµή να βρίσκονται κοντά στα πλοία µας). 
Εἰναι ἄλλωστε παρακινδυνευμένο να συγκε- 
γτρώνεται ένα σηµαντικό µέρος της ναυτικής 
µας ισχύος σε µονάδες μεγέθους «Κορτενά- 
ερ», που «γουρα θα αποτελούσαν ελκυστικὸ 
στόχο της εχθρικἠς αεροπορίας, ενώ Θα µπο- 
ρούσε να κατανεµηθεί σε διπλᾶσιο ἴσως αριθµό 
Ελαφρών φρεγατών που στο κάτω κάτω η απὠ- 
λεια µιας απ᾿ αυτὲς δεν θα «μετρούσε» τόσο 
ὁσο ῇ αντίστοιχη π.χ. του «Ελλη». Η ματαίωση 
κατασκευής 2-3 ακόµα «Κορτενᾶερ» στο Σκα- 
ραμαγκά ὁπως αρχικά προβλεπόταν, πιθανό να 
οφείλεται στο ότι οι σκέψεις των επιτελών του 
Π.Ν. συμμερίζονται τώρα τις παραπάνω απὀ- 
Ψεις. Σίγουρα απὀ πλευράς µεγέθους η Τουρ- 
κία παρήγγειλε καταλληλότερα σκάφη (Εκτόπι- 
σµα «ΜΕΚΟ 200» : 2000 τὀν.). Αναμφισβήτητα 
οι «Κορτενᾶερ» εἰναιαπότις καλύτερες φρεγά- 
τες του δυτικού οπλοστασίου. Ἔχουνν υψηλό 
ποσοστὀ αυτοματισμού που μειώνει κατά πολὺ 
το προσωπικό. Αυτό το διαπιστώνει κανείς, αν 
συγκρίνειτον αριθµό του πληρώματος ενός πα- 
λαιού και µικροτέρου αντιτορπιλικοῦ. Ηπλεύση, 
τους εἶναι εξαιρετικἀ ομαλή, πράγμα που έχει 
επίδραση στην καλἠ απὀδοση των διαφόρων 
συστηµάτων (ιδιαίτερα στις προσαπονηώσεις 
Ε/Π) και του πληρώματος µε δυσμενείς καιρι- 
κὲς συνθήκες. Το μέγεθος δεν παίζει καθορι- 
στικὀ ρόλο σ᾿ αυτὀν τον τοµέα, αλλά η ἀριστη. 


υδροδυναµική κατασκευή του σκάφους και στη. 
συγκεκριμένη περίπτωση οισταθερωτήρες που 
υπάρχουν και περιορίζουν στο ελάχιστο Το 
«κούνημα». Στο μέλλον η «Ἕλλη» και η «Λή- 
μνος» θα μπορούσαν να χρησιμοποιηθούν, σαν. 
πλοία διοίκησης ηγούμενα μοιρών ελαφρών 
φρεγατών. Ἡ χρησιμοποίηση αεριοστροβίλων 
παρεχει δυνατότητα άμεσης εκκίνησης, επιτὰ- 
χυνσης, επιβράδυνσης, ακινητοποίησης, ενώ 
Ενα παλιό αντιτορπιλικό µε ατμοστροβἰλους θὲ- 
λει κάπου 5 ὧρες για να «σηκώσει ατµὀ». Το 
πλεονέκτημα αυτὸ δεν θα το έχουν οὗτε οἱ 
τουρκικές «ΜΕΚΟ 200» που θα κινούνται µε 
μηχανές ντίζελ. 

Ένα πρόβλημα που απασχολεί οχι µόνο την 
Ἑλλάδα αλλά και όλες τις αναπτυσσόμενες χώ- 
ρες (σίγουρα θα απασχολἠσει εντονότερα Τον 
Ἀσιάτη γείτονἁ µας) εἶναι, ὅτι ενώ υπάρχει η 
δυνατότητα αγοράς κἀποιού αριθμού συγχρόνων 
μονάδων όπως φρεγάτες, πυραυλάκατοι κ.λπ. 
ὠστόσο λείπει η κατάλληλη υποδοµἠ σε ἑμιμυ- 
χο και ἀψυχο υλικό, που θα επέτρεπε την πλήρη 
αξιοποίηση και σωστή λειτουργία τους. 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ; Ολλανδία, Δ. 
Γερμανία. 

Προτάσεις: Επἰσπευση της τοποθέτησης ενός 
Ενεργητικού αντιπυραυλικού συστήµατος. ΕΦ᾽ 
όσον υπάρχει επιθυμία να µην αφαιρεθεί το 
πρυμναίο ΟΤΟ Μελάρα, κάτι που θα κἀνούν οι 
Ολλανδοί στις δικές τοὺς φρεγάτες για να βά- 
λουν το σὐύστημ..ι κολκίπερ, µόνη ενσλλακτική, 
θέση που υπάρχει, οιναι η Οροφη εις υπερκα- 
τασκευής μεταξύ καπνοδὀχου και κεραίας ρα- 
ντάρ Ι.ΥΝ 08, αν καιτα τόξα βολἠς θα εἰναισχετι- 
κἁ περιορισμένα. 

Τέσσερα Α/Τ συνοδείας κλάσης «Μπόστ- 
γουικ» 


ΑΕΤΟΣ Ώ01: Κατασκευή ΗΠΑ, παράδοση Αµερ. ΠΙΝ. 
1944. παράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1961 


1ΕρΑΞ 041 ΗΠΑ. 1944 1951 
ΛΕΩΝ Όδα. ΗΠΑ. 19449 1961 
ΠΑΝΘΗΡ Γ67: ΗΠΑ. 1944 1951 


Εκτόπισμα: 1240 στάνταρντ, 1900 τόν. µε πλήρη, 
φόρτο. Διαστάσεις; 98,211,2χ4,3 µέτρα. Πυ- 
ροβόλα: 3 των 76/50 05Ν ΜΚ22, 3 διπλά Μπό- 
φορς ΜΚΊ των 40/60, 2 Ραϊνμέταλ 520 των 20,5. 
διπλά ΄Έρλικον των 20/70 χιλ. Α/υ όπλα: 2τρι- 
πλοί τορπιλοσωλήνες των 324 χιλ., πολύβομβο. 
Χέτζχογκ, 8 εκτοξευτὲς και 1 αφετήρας βοµ- 
βὠν βάθους. Μηχανές: 4 ντίζελ - ελἐκτρικ Τζέ- 
νεραλ Μότορς 6000 ΗΡ, 2 έλικες. Καύσιμα: 316 
τόν. Ταχύτητα: 19.25 εκ' Εμβέλεια: 9000 ν.μ. µε 
12 κ. Πλήρωμα: 220. Ηλεκτρονικά: Σύστημα 
ὄ/νσης βολἠς µε κατευθυντήρα ΜΚΕ2 και ρα- 
ντὰρ ΒΟΑ/ΘΕ ΜΚ2Θ. Ραντάρ 1 ναυσιπλοΐας, αξ - 
ρα δεν έχουν. Σόναρ 1 αµερικανικῆς προέλευ- 
σης απαρχαιωμένο, 

Ἡ κλάση αυτῆ εἶναι γνωστή και σαν «Κάννον», 
αλλά στην Ελλάδα τα πλοία αυτά εἶναι πασίγνω-. 
στα µε το ὀνομα «Θηρία». Κατασκευάστηκαν. 
για να συνοδεύουν νηοποµπες κύρια στον ΑΤ- 
λαντικό κατάτον Β΄ Π.Π. Η µικρή ταχὐτητάτους 
οφείλεται στην ἑλλειψη μηχανών που υπήρχε. 
την εποχἠ εκείνη, εξαιτίας της μεγάλης απαι- 
τησης γία τοποθέτηση μηχανών ντίζελ στα αρ- 
µαταγωγά (είχε δοθεί προτεραιότητα σ᾿ αυτά 
λόγω των επικειµένων, τότε, γνωστών αποβά- 
σεων). Το «Λέων» (πρώην «Ελντριτό» ΏΕΊΤΦ) 
ἦταν το πλοίο - αντικείµενο του περίφημου 
Πλεκτρομαγνητικού πειράματος της Φιλαδελ- 
φείας το 1948, του οποίου την ὑπαρξη αρνήθη- 
κε επίμονα το Αμερικανικό Ναυτικό. Τα πλοία 
αυτά εἰναιοιµάχιµες μονᾶδες µε την πιο µακρὀ- 
χρονη σήµερα θητεία στο Έλλην, Ναυτικό και 
έχουν εκθρέψει όλες τις µεταπολεμικές γε- 
γιες των στελεχών του. Είναι απὀ ταπιο δραστή- 
ρια πλοία µας, αφού εκτελούν τις πολυήµερες 
περιπολίες στο Ανατ. Αιγαίο, γνωστές στα πλη- 
ρώματα σαν «ξιφίες», αποτελώντας ἐτσι τους 
ακρίτες των θαλασσινών µας συνόρων και ακό-- 
μα µέχρι το 1980 ἔκαναν τα εκπαιδευτικά ταξἰ- 
δια των Ν. Δοκίμων στο εξωτερικό. Με χαρᾶ- 
κτηριστικἁ στοιχεία την ουσιαστική ανυπαρξία 
αισθητηρίων οργάνων, απελπιστικά µικρή ταχύ- 
τητα Και τον Εντυπωσιακό σε ποσότητα αλλά 
αμϕίβολης αξίας οπλισμὀ, θα έπρεπε να εἶχαν 
παροπλισθεί προ πολλού, αν δεν εἰχαν ἑνα σο- 
βαρό πλεονέκτημα: τη φοβερά µεγάλη για τον 
Ἑλληνικό χώρο αυτονομία που διαθέτουν κάτι 
που δεν συναντά εὔκολα κανεὶς καισε σύγχρο- 
γες κατασκευές, µε συνέπεια Την οικονομία 
καὐσίµων. Τίθεται όμως καιτο εξής ερὠτημα:τι 
Εἶδους οικονομία επιτυγχάνεται, όταν «στοιβά- 
ζει» κανείς 220 άτοµα σε ἐνατέτοιο σκάφος; Αν. 
στη θέση του «Πάνθηρα» υπήρχε µια σύγχρονη. 
κορβέτα ἡ µικρή φρεγάτα, σίγουρα τα τούρκικά 
«ΕΒΑΜ» δεν θα τολμούσαν να δημιουργήσουν. 
το γνωστό επεισόδιο της Σαμοθράκης. (βλ. «Π». 
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Νο. 27, σελ. 4) 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και από; Μεξικό. Φι- 
λιππίνες, Ταὔλάνδη, Ουρουγουάη. 

Προτάσεις: Φθάσαμε στο σηµείο ναχρειαζόµα- 
στε εκτεταμένη ανανέωση του στόλου, γιατι 
πολλά πλοία διαφόρων κατηγοριών ξεπέρασαν ἡ 
πιάνουν τα 40 χρόνια ζωής, χωρίς καμιά προο- 
πτική άμεσης αντικατάστασης, κάτι που θα 
έπρεπε να είχε αρχίσειαπό δεκαετίας σταδιακά. 
Το πρόβλημα εἶναι οξύτερο στα αντιτορπιλικά 
που αποτελούν µονάδες κρούσης. Πολλα ακού- 
γονται τον τελευταίο καιρό αλλά τίποτα Το συ- 
γκεκριμένο, ενώ μετά την παραλαβή της «Λή- 
μνου» καμία παραγγελία ἡ ἔστω ἀγορά µεταχει- 
ρισµένου µαχίµου Πλοίου δεν έχει γίνει. ΓΠα- 
ράλληλα οι πρώτες τουρκικές φρεγάτες είναι 
στα σκαριά. Κάποια εἰδηση στο ναυτιλιακό πε- 
ριοδικὀ ΕΛΝΑΒΙ (Ιούνιος 84) για µια μαζική 
παραγγελία 12 φρεγατών, µε τη βρετανική «τύ- 
που 23» µιααπότις επικρατέστερες, δεν φαΐνε- 
ται να υλοποιεῖται. Βέβαια η «τύπου 23» εἶναι 
αναλόγου εκτοπίσματος µε τις «Κορτενάερ» 
και δεν θα έπρεπε καν να εξεταστεί για τους. 
ἴδιους λόγους που οι δεύτερες δεν είναι (δανι- 
κές για την Ελλάδα. Αν θέλουμε να φτιᾶξομε 
ένα Ναυτικό «κομμένο και ραμμένο» για τις 
θἀλασσές µας και ὀχι για τους ωκεανούς, θα 
πρέπει να στραφούµε σε φρεγάτες 1200 -1500 
τόν. στάνταρντ εκτοπίσματος, το πολύ μέχρι 


γείων που ασχολούνται µε πολεμικές κατα- 
σκευὲς και για τον α ἢ β λόγο δεν έχουν βρει 
πελάτη. Συνήθως τα ναυπηγεία προσφερουν. 
ἑνα γενικό πλάνο για κἆθε τύπο πλοίου που 
προσαρµὀζεται στις ειδικές απαιτήσεις του 
αγοραστή, ενώ ἄλλες φορές σχεδιάζουν απὀ 
την αρχἡ σύμφωνα µε αυτές (περίπτωση φρεγᾶ- 
τας «τύπου 2400» που σχεδιάστηκε ειδικά για 
την Ελλάδα απὀ τα βρετανικά Γιάροου, αλλά 
τελικἁ απορρίφθηκε). Ὅμως ο καθένας αντι- 
λαμβάνεται, ὁτι οι νέες κατασκευές πλοίων 
απαιτούν χρόνο. Η ἴδιαη κυβέρνηση εἰπε, ὀτιτο 
πρὠτο τἔτοιο πολεμικό πλοίο θα εἶναι ἔτοιμο 
4-5 χρόνια µετά την τοποθέτηση της παραγγε- 
λίας. Αν υπολογίσουμε και την απειρία των ελ- 
ληνικών ναυπηγείων στον Τοµέα αὐτόν, εὐκολα 
συμπεραίνουμε ότιένατόσο φιλόδοξο καιτερᾶ- 
στιο για τα ελληνικά δεδοµένα πρόγραµµα κα- 
τασκευών ἴσως να µην εἶναι ἐτοιμο προτού τα 
παρήλικα ἤδη αντιτορπιλικἁ µας χάσουν ὀχι µό- 
νο το αξιόμαχό τους αλλά και την δυνατότητα 
απλά να κινούνται! ΓΙ᾽ αυτό παράλληλα πρέπει 
να ληφθούν κάποια προσωρινά µέτρα. Αυτά 
µπορεί να είναι η αγορᾶ λίγων μεταχειρισμένων 
αντιτορπιλικὠν και φρεγατών, που αν και ἔχουν 
«φᾶειτα ψωμιά» τοὺς γιατις χώρεστους, ἔχουν 
ἑνα περιθώριο ζωής περισσότερο απ΄ οτι Πχ. 
ἕνα «Φλέτσερ», πράγμα που µπορεί να δικαιο- 
λογῆσει ἒναν κάποιο εκσυγχρονισμό. Η ἑκταση 


βοι. Εµβελεια: 1625 ν.μ. µε 15 κόμβους. ΓΠλή- 
Ῥωμα: 164 (συνολικές ενδιαιτήσεις για 200). Ρα- 
νταρ: Ί έρευνας ΓΑ02. 5 δ/νσης βολἠς Μά8, 1 
ναυσιπλοίας (ὅλα της ΗΘΑ). Σόναρ: 1 

Το πλοίο αυτό στην πραγματικότητα είναι ἕνα 
καλά οπλισμένο βοηθητικὀ, που όμως µετά την 
παράδοσή του στην Ελλάδα «βαφτίστηκε» αντι- 
τορπιλικὀ επειδή προστέθηκαν οἱ τορπιλοσωλῆ- 
γες, Βασικά εἶναι κατασκευασμένο για να χρη- 
σιμεύεισαν «μάννα» ταχέων σκαφών. ἐναεἶδος. 
πλωτῆς βάσης, όταν αυτά επιχειρούν µακριά καὶ 
για µεγάλο χρονικό διάστηµα απὀ τον ναύσταθ- 
μο. Για το σκοπὀ αυτό διαθέτει πρὀσθετες εν- 
διαιτήσεις για ανταλλαγή πληρωμάτων καιιατρι- 
κἡ βοήθεια, αποθηκευτικούς χώρους γιαπροµῆ- 
θειες, ανταλλακτικά, πυρομαχικά, καύσιμα, νε- 
ρ9 καθώς επίσης εγκαταστάσεις συντήρησης 
και επισκευών. Για τέτοιες εργασίες υποστήρι- 
Έης υπάρχουν 2 γερανοί καιπρόσθετες βάρκες. 
Στο Έλλην. Π.Ν. χρησιµοποιείται κυρίως σαν 
αντιτορπιλικὀ συνοδείας σε αποστολές ανἀλο- 
γες µε αυτὲς των «Μπόστγουικ». 

Ἡ κλάση χρησιµοποιείται και απὀ; Δ. Γερμανία, 
Τουρκία (2). 

Προτάσεις. Εἴναιτο νεότερο αντιτορπιλικό µας, 
και αν κρίνει κανείς απὀ την Πλικία των υπολοί- 
πων, θα εξακολουθήσει να υπάρχει γιατουλάχι- 
στον 20 χρόνια ακόµα. Αξίζει λοιπὀν µια καλἠ 
μετασκευή, ώστε να αὐξηθούν οἱ δυνατότητές 


- 


οι" ΟοπιβαιΙαη!ς 11" ἦταν οἱ πρώτες πυραυλάκατοι που απά- 
κτησο η Ελλάδα. Η εικονιζόµενη, “Μπάτσης” Ρ 17, εκτελε! 
ελιγμούς µάχης. Τα ὄϊδυμα πυροβόλα Οση(κοῃ των 15 χιλ., 
Έχουν τις Ίδιες Κάννες µε το αγγιαεροπορικό σύστηµα ολ 
Φύσιά µε το οποίο πρόσφατα έχει εφοδιαστεί η Πολεμική 
Ἀεροπορία. 

2000. Αρχικα χρειάζονταιΒ τουλάχιστον σκάφη, 
που να ναυπηγηθούν στην Ελλάδα, για την ἅμε- 
ση αντικατάσταση Των «Φλέτσερ» και «Μπόστ- 
γουικ», και σ᾿ ένα δεύτερο στάδιο ανάλογο 
αριθµό γιατα «ΕΒΑΜ». Ένα µέρος απ΄ αυτάθο 
εἶναι ανθυποβρυχιακά, ἑνα ἆλλο αντιαεροπορι- 
κά µε αεριοστροβίλους που θα βγάζουν 30-32 
κι ενώ λιγότερα θα εἶναι γενικής χρήσης. Τα 
τελευταία θα προορἰζονται για την εκτέλεση, 
περιπολιών στη θέση των «Θηρίων», γι΄ αυτό 
πρέπει να εἶναι αυτοδύναμα σε οπλισμό ενα- 
γτίον όλων των απειλὠν και οικονομικά στην 
πρόωση. Ιδανικές γιατην περίπτωση εἶναι οι µη- 
χανὲς ντίζελ και µια ταχύτητα 27-28 κόμβων 
εἶναι αρκετή. Τύποι ὅπως η γαλλικΕ2000, οι 
δυτικογερµανικὲς «Α. Παντίγια», «Καστούρι», 
ΜΕΚΟ 140, ΜΕΚΟ 200, η βελγική «Βἰλινγκεν». 
Και η ολλανδικἠ «Φαταχίλλαχ» είναι κατάλληλοι 
για την Ἑλλάδα, ενώ µε εξαίρεση των δύο πρώ- 
των, οι υπόλοιποι παρουσιάζουν µια µικρή ή µε- 
γάλη ομοιότητα στα ηλεκτρονικά µε τις «Κορ- 
τενάερ». Είναι τύποι που ἔχουν παραγγελθεί 
εἴτε απὀ το ναυτικό της μητρικής χώρας («Βἰ- 
λινγκεν»), εἶτε απὀ ἄλλες χώρες (υπόλοιποι) και 
µπορεί κανείς νατους αξιολογήσει µε βάση τις 
µέχρι τώρα εμπειρὶες που προέκυψαν απὀ την 
κατασκευἠ ἡ την απὀδοσή τους. Πέραν αυτού, 
υπάρχει µια πληθώρα σχεδίων διαφόρων ναυπη- 
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του εκουγχρονισμού αυτού θα είναι ανάλογη µε 
το σκάφος, την ηλικία και τον υπάρχοντα οπλἰ- 
σμὀ. Αναφέρουμε κλάσεις συμμαχικών αντι- 
τορπιλικὠν ἡ φρεγατών ποὺ διατίθενται ἢ εἶναι 
δυνατό να διατεθούν για πώληση: ΗΠΙΑ: 16 α/τ 
κλάσης «Φ. Σέρµαν» κατασκευἠς 1955-9, Δ. 
Γερμανία: 5 φ/Ύ κλάσης «Κελν» του 1962-3 (αν 
τελικά δεν καταλήξουν στην Τουρκία), Γαλλία: 
α/ττύπων ΤΑ7 καιΤ53του 1956-57. Βρετανία: 1 
Φ/Ύ κλάσης «Σώλσμπερυ» του 1960, 6 «Ρό- 
θσεῦ» / «Γουίτμπυ» του 1956-61, 1 «Τράιμπαλ». 
του 1961, 2 «Μπλάκγουντ» του 1957-8.Ιταλία 2 
φ)Ύ κλάσης «Μπεργκαμίνι» του 1962, 1 «Τσε- 
ντάουρο» του 1957. Καναδᾶς: 3 φ/Υ κλάσης 
«Ρεστιγκούς» του 1958-9. Προτείνονται πλοία. 
ΝΑΤΟ για να τηρούνται οι σχετικὲς προδιαγρα- 
φὲς και να εἶναι δυνατή η παραχώρησή τους 
µέσω προγραμμάτων βοηθείας ἡ αμυντικών 
συμφωνιών. 


"να Α/Τ συνοδείας / πλοϊο υποστήριξης τα- 
χξων σκαφών κλάσης «Ράιν» 

ΑΙΓΑΙΟΝ Ό08: Κατασκευή Δ. Γερμανία, παράδοση Γερ. 
Π.Ν. 1965, παράδοση Ελλ. ΠΙΝ. 1975. 

Εκτόπισμα: 2370 στάνταρντ, 2940 τόν. µε πλήρη. 
φόρτο. Διαστάσεις: 98.2Χ11.Βχά,4 µέτρα. Πυ- 
ροβόλα: 2 Κρεζώ - Λουάρ μοντέλο 1959 των 
100/58, 4 Μπρέντα Μπόφορς των 40/70µ χιλ. 
Α/υ ὅπλα: 2 τριπλοί τορπιλοσωλήνες των 424 
χιλ.. 2 αφετήρες βομβών βάθους. Ναάρκες: δυ- 
νατότητα πόντισης σημαντικού αριθμού. Έκτο- 
ξευτές αεροφύλλων: 2 τριπλοί Χύκορ ΒΒΟΟ 
4 ἀ ιντσών. Μηχανές: θντίζελΜΤΙΙ 14400 ΗΡ,2 
Έλικες. Καύσιμα: 334 τὸν. Ταχύτητα: 20.5 κὁμ- 


του σαν α/τ συνοδείας και να περιοριστούν κἄ- 
πως εκείνες σαν πλοίο υποστήριξης, αφού ἐτσι 
κιαλλιώς δεν χρησιμοποιούνται. Βασικά το οκά- 
φος πάσχει απὀ ταχύτητα, γι΄᾿ αυτό πρέπει να 
αυξηθεί η ἰσχύς των μηχανών, αν εἶναι δυνατό- 
µε συνδυασμὀ αεριοστροβίλων και ντίζελ (σὐ- 
στηµα ΟΟΌΟᾷ ή ΟΟΡΑΑΘ), γιανα πιάνει ἑστω 
22-23 κ. ἄνετα. Με αεριοστροβίλους επιτυγχά- 
γονταιτα γνωστά πλεονεκτήματα ειδικά στη μὲ- 
γιστη ταχύτητα, ενώ όσες απὀ τις υπάρχουσες. 
ΜΤτυ διατηρηθούν να χρησιμοποιούνται κύρια 
για οικονομική ταχύτητα (πορείας). Αυτό εἶναι 
το ἕνα σκέλος της µετασκευἠς τὸ δυσκολότε- 
ρο και μεγαλύτερο σε ἕκταση. Το ἀλλο, που θα 
περιλαμβάνει µερικό εκσυγχρονισμό σε οπλι- 
σμὸ και ηλεκτρονικά, είναι απὀ πλευράς χώρου. 
ευκολο. γιατἰ το «Αιγαίον» διαθέτει αρκετό: 
Αφαίρεση του ενὸς π/β των 100 και 2 των 46 
χιλ. τοποθέτηση 4 πυραύλων επιφανείας -επι- 
Φανείας Πένγκουιν 1, 1 οκταπλού εκτοξευτή 
επιφανείας - αξρα µε Ασπιντε, Ί ενεργητικού 
αντιπυραυλικού ουστήµατος (οµοίου τύπου µε 
αυτό που θα επιλεγείγιατις 2 φρεγάτες), κατα- 
σκευή καταστρώματος και τηλεσκοπικού υπο- 
στέγου για 1 ε/π ΑΒΖΙ2 ΑΞΙΝ. Στο θέµα των 
ηλεκτρονικων, επειδἠ τα υπάρχοντα εἶναι της 


ΗΘΑ και για λόγους τυποποίησης µε 12 τις 
«Κορτενάερ» μπορούν να συμπληρωθούν ἡ 
αντικατασταθούν µε 1 ΙΝΟ8, 1 ΥΝΜΖ5, 15ΤΙΒ. 
Να αντικατασταθεί το Παλιό σὀναρ µε ενα 
805505. 


(συνεχίζεται στο επόμενο) 
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ἀξΕΝΕΒΑΙ. 
ΟΥΝΑΜΙΟ5/ 


ἀαΗυΜΜΑΝ Ε-111 


Λ υτὲς τις ηµέρες συμπληρώθηκαν δύο 


δεκαετίες απὀ την πρὠτη πτήση του 

πρωτοτυπου Ε-111, ενός απὀ τα ΠΙΟ 
αντιφατικά και αμφιλεγόμενα στρατιωτικά αε- 
ροσκάφη εκείνη της εποχῆς. 
Ἠαμερικανική πολεμική αεροπορία άρχισε να 
μελετᾶ το 1960 ἑνα σχεδιο επιχειρησιακών. 
απαιτήσεων που αφορούσε την κατασκευή 
«εροσκαφων µε Ταχύτητα πάνω απὀ 1,2 ΜαΧ 
σε χαμηλό επίπεδο και για µεγάλες αποστά- 
σεις. µεγάλη μεταφορική ικανότητα οπλισμού 
και δυνατότητα µεταφορᾶς δύο ατομικὠν 
βομβων. Το τελικό σχέδιο κατασκευής ονο- 
µαστηκε ΤΕΧ (Τβοΐ/σαἰ Εἰ6ῃί6ς Εχρθήτηθη!α!) 
και προέβλεπε Το νέο αεροσκάφος να διαθε- 
τει τη δύναμη και την εὔελιξια ενός µαχητι- 
κού, τη μεταφορική ικανότητα ενός βομβαρ- 
διστκου και την ακτίνα ὄρᾶσης ενός µεταφο- 
ρικού αεροσκάφους! 
Παράλληλα το αμερικάνικο πολεμικό ναυτικό 
µε το σχέδιο ΟΑΡ (Οοπιδαί Αίτ ΡαΙΤο!) ζητού- 
σε το νεο µαχητικὸ Του στόλου. Το αεροσκά- 
φος αυτὀ έπρεπε να ἦταν εξοπλιομένο µε 
μεγάλης ακτίνας πυραύλους αξρος - αέρος 
και ισχυρό ραντάρ ικανό να ανακαλύπτει εχ- 
Βρικά αεροσκάφη σε ακτίνα 160 χιλιομέτρων. 
Επίσης τέθηκε κάποιο ὁριο ως προς Τοµήκος 
του, λόγω του ὅτι αυτό θα μεταφερόταν από 
αεροπλανοφορα. Η επιλογή για διµελές πλή- 
ρωμα σε θέσεις δίπλα - δίπλα εξυπηρετούσε. 
καιτις δυο πλευρὲς 
Με την προώθηση ενός κοινού προγράµµα 
τος καιγια τα δύο ΄ ΟπλαθαγΙν; 7αν αντικατᾶ- 
σταση μεγάλου αριθμού αεροσκαφών όπως 
τα ΕΞ105. Ε-101, Ε-Ί04, Ε-100, Ε:6, Ε-θ, Ε-4 
σε όλες τους τις εκδόσεις καὶ για όλες τις 
χρήσεις 
Ὁ υπουργός άμυνας Μακναμάρα πίστευε 
στην κατασκευη ενός πανοµοιότυπου αερο- 
οκαφους για την αεροπορια και ΤΟ ναυτικό. 
υπολογίζοντας πως ο μεγάλος αριθµός τους 
θα µείωνε σηµαντικά το κόστος. Ο ἶδιος µάλι- 
στα Εδινε πληροφορίες για τοπως θα έπρεπε 
να σχεδιαστεί το νεο αεροσκάφος. Αυτό ήταν 
το μοιραίο λάθος που οδήγησε στην αποτυχία 
που Ε-111 σαν µαχητικου αεροσκάφους. 
Οἱ χειριστες του, θεωρούσαν και διατηρούν 
ακόµη και σήµερα αυτῆν την αποψη, υποτιµη- 
τικὸ να λέγονται µέλη πληρώματος ενός 
βομβαρδιστικού. Αλλά το Ε-Ί11 δεν θα µπο- 
ρούσε να χαρακτηριστεί και σαν καθαρὀαιµο 
μαχητικό (ΕἱαΠεή). αφού έκανε βαθιές διεισ- 
δύσεις µε µεγάλα φορτία βομβών. Έτσι απο- 
ο μα ασιστηκι κτηριστείεπιθετ ύι 
ΑΝΚΑΙΤΟ Ε-Τ11 ΕΙΝΑΙΤΟ ΠΡΩΤΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΜΕΠΤΕΡΥΓΕΣ ΜΕΤΑΒΛΗΤΗΣΓΕΩ: ώμο μη μη 
ΜΕΤΡΙΑΣ. ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΓΝΩΣΤΟ ΓΙΑ ΤΟ ΘΟΡΥΒΟ ΚΑΙ ΤΙΣ ΑΝΤΙΦΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΔΗΜΙ- αν δεν µετονομάστηκο τελικά σε Α-Ί11 όπως 


θα έπρεπε λογικά 
ΟΥΡΓΗΣΕ ΟΤΑΝ ΠΡΩΤΟΕΜΦΑΝΙΣΤΗΚΕ ΣΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΗΣ ΔΕΚΑΕΤΙΑΣ ΤΟΥ 60. Το σχέδιο 80Η: 188 πῃς ΝΑΘΑ, που είχε το- 


ΠΕΡΝΩΝΤΑΣ ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΓΕΝΝΗΘΗΚΑΝ ΚΥΡΙΑ ΑΠΟ ΤιΣ ΑΝΤΙΦΑΤΙ λειώσει λίγο πριν αρχίσει η κατασκεύῃ του 


:ΚΕΣ ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ καὶ ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΓΙΑ ΕΝΑ Κοι ΙΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ.ΤΟ ἍΕ:111, εξεταζε τα µεγαλα πλεονεκτήματα 


Ε-111 ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΣΗΜΕΡΑ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΑ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΑ που παρέχει η μεταβλητή γεωµετρίατωνπτε- 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΤΗΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ Μια απὀ τις τελευταίες εκδόσεις του Ρ:111. ἦταν το Ε-111Ε 


που εικονίζεται. Είναι πανομοιότυπο µε το Ε-111Α αλλά δια- 

θετει επιδόσεις. Διακρίνονται τα χείλη προοβολἠς, τα Τβι- 

Του Χρήστου Κουταλιανού, γωνικά σλάτς σύνθετης γεωμετρίας και το αερὀφρενο σε 
Ώνοικτὴ θέση, στο κάτω τµήµα της ατράκτου. 


Ένα από τα πρῶτα Εξι αεροσκάφη που χρησιμοποιήθηκαν. 
δοκιμαστικά στο Βιετναμ. τη στιγµή της προσγείωσης, µε 
Άδειους Φορείς. Ἡ φωτογραφία τραβήχτηκε τις πρώτες 
ημέρες; όταν τα πληρωµατα εκτελούσαν πτήσης οξοικείω- 
9ης µε τα αεροσκάφη. Παρᾶ τις αρχικές αποτυχίες, τα. 
Ε-ΤΗΑ εκτελεσαν πάνω απὀ 4000 επιτυχημένες αποστο- 
Ἆες στο Βιετνάμ µε λιγοστές απῶλειες. 
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ρύγων σε να αεροσκάφος. Ταπλεονεκτήµα- 
τα αυτά εἶναι Υψηλές υπερηχητικὲς επιδό- 
σεις όταν οιπτέρυγες κλείνουν προς Τα πίσω, 
Οικονομική υποηχητική ταχύτητα κρούσης 
όταν οι πτέρυγες εκτεΐνονται, μεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης καὶ μεταφορική ικανότητα, κα- 
θώς και γρήγορη καιαπὀ μικρούς διαδρόμους 
απογείωση µε µεγάλα βάρη φορτίων. Κρίθηκε 
λοιπόν σκόπιμο να χρησιµοποιηθείη µεταβλη- 
τὴ γεωμετρία στην κατασκευή της πτέρυγας 
του Ε-111 

Την ἴδια εποχή το ινστιτούτο αεροδυναμικής 
της Μόσχας έψαχνε να βρει την καλύτερη 
λύση για την εφαρµογή της μεταβλητής γεω- 
µετρἰας. ΄Ετσι δεν άργησαν, λίγο µετά την. 
Εμφάνιση του Ε-111Α µε την πλεονεκτική 


Το Β-111Α εἶναι η πιο βελτιωμένη ἐκδοση στον Τομέα της 
δίωξης αλλά και στο βομβαρδισμό, αφού µπορεί να φόρει 
βόμβες ακτίνων λέιζερ ἡ τους πολύ εξελιγµένους πυραύ- 
Ἄους αξρος - εδάφους ΑΟΜ-Ί09 καινακαταστρἑψειµιαγό- 
Φυρα σαν αυτή της φωτογραφίας. 

σχεδίαση της κινούμενης πτέρυγας (5νήπᾳ- 
Ψ/ηΘ), να σχεδιάσουν το σοβιετικὀ αντίγραφο 
του, το ΒυΚῃοί 80-24. 

Για την κατασκευή του Ε-111 επιλέχθηκαν οι 
εταιρίες Τζένεραλ Ελέκτρικ και Γκρούμαν, 
καθώς το Νοέμβριο του 1962 το υπουργείο. 
Άμυνας έδωσε εντολή στην πρώτη για κατα- 
σκευή 18 Ε-Ί11Α για την αεροπορία και στην 
δεύτερη αντίστοιχα για κατασκευή 5 Ε-1118: 
για το ναυτικό. Όμως το Ε-111Β παρουσίασε 
αρκετά προβλήµατα, κρίθηκε υπέρβαρο και 
τελείως ανίκανο για το ρὀλο του μαχητικού 
που ήθελε το ναυτικό: Μετά απὀ αυτότο σχέ- 
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διο για κατασκευή 231 Ε-1118Β. ματαιώθηκε 
τον Ιούλιο του 19668 και τη θέση του πήρε το 
Ε-Ί4 της ἴδιας εταιρίας. 

Το Ε-Ί1ΊΑ κατάφερε να ξεπεράσει τα προ- 
βλήματα και µετά την πρὠτη ἄσχημη πτήση 
του το Δεκέμβριο του 1964, κρίθηκε κατάλ- 
ληλο και οι παραδόσεις των πρώτων 141 σκα- 
φών άρχισαν τον Οκτώβριο του 1967, στην 
474 Ταο(ίοβἰ ΕἰΦΠίετ ΥΜίηᾳ στη βάση Νελιςτης 
Νεβάδα. 

Θα πρέπει να σημειώσουμε ὁτι το Ε-111 
Εκτός απὀ το ὁτι εἴναιτο πρὠτο αεροσκάφος 
µε πτέρυγες μεταβλητής γεωμετρίας, εἶναι 
το πρὠτο αεροσκάφος µε δυνατότητα να 
πλήττει συγκεκριµένους στόχους - σηµεία, 
µε µια και μοναδική επίθεση, και να διεισδύει 


στον εχθρικὀ χώρο χρησιμοποιώντας τη µέ- 
θοδο ΤΕ (Τοιταίη ΙοΙἱον/ης) 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ένα µονοκόμματο τµήµα που αρχίζει λίγο πἰ- 
σω απ᾿ το θάλαμο του πληρώματος και τελει- 
ὠνει εκεί που αρχίζει το κάθετο ουραίο, απο- 
τελεί τον «κορμό» της ατράκτου. 

Θυρίδες που υπάρχουν σε όλο το µήκοςτης, 
επιτρέπουν τον ἔλεγχο διαφόρων τµηµάτων. 
του αεροσκάφους, καθώς επίσης τη δυνατό- 
τητα συντήρησης και επισκευών. 

Οιπτέρυγες στηρίζονταισε ἐνα ιδιαίτερα ενι- 
σχυμένο τµήµα και κινούνται µέσω δύο αυτό- 
νοµων μηχανισμών, μηχανοὐδραυλικής κίνη- 
σης, απὀ 16” όταν εἶναι τελείως εκτεταμε- 


νες, μέχρι 72:30 ταν εἰναικλειστές. ΗΤζε- 
γεραλ Νταϊνάμικς τοποβέτησε δεξαμενές 
καυσίμων σε κάθε δυνατό χώροτης ατράκτου 
καιτων πτερύγων, καθιστώντας τοβάρος απο- 
γείωσης του αεροσκάφους µεγαλύτερο απὀ 
45.3τόννους. Το μεγάλοβάροςτουαεροσκά- 
φους στηρίζεται στο πανίσχυρο σύστημα 
προσγείωσης και Ιδιαίτερα, στους δύο ογκώ- 
δεις πίσω τροχούς 

Τα σλατς και χείλη προσβολής καλύπτουν κα- 
τά µήκος ὀλη την πτέρυγα, ενὠδυομικρότερα 
τριγωνικά σλατς σύνθετης γεωμετρίας βρί- 
σκονται στο σηµείο που τα χείλη προσβολής, 
των πτερύγων ενώνονται µε την άτρακτο, δι- 
ευκολύνοντας την κίνηση των πτερύγων και 
βελτιώνοντας τις πτητικές ικανότητες του 


αεροσκάφους. 
Με τη βοήθεια μικροὐπολογιστών ελέγχονται 
οι μηχανισμοί κίνησης των πτερύγων καϊη θὲ- 
ση των φορέων, παρέχοντας ασφάλεια σ᾿ 
όλο το φάσμα ελιγμών Του αεροσκάφους. 

Ιδιαίτερη Φροντίδα δόθηκε στη διάσωση Του 
πληρώματος. Η καμπίνα χειριστών αποτελεί 
µια «κἀφοῦλα διάσωσης» που εκτοξεύεταιµε 
τη βοήθεια µιας ρουκέτας σε περίπτωση που 
χρειαστεί το πλήρωμα να εγκαταλείψειτοαε- 
ροσκάφος. Η «κάψουλα» επιβραδύνεται κατὰ 
την πτώση της απὀ ἑνα αλεξίπτωτο και χρησι- 
μεύει σαν καταφύγιο, αν πέσει στην ξηρά, και 
σαν βάρκα αν πὲσει στη θάλασσα, Εφοδια- 
σµένη µε ασύρματο ΗΕ και συσκευή ρίψης 
αερὀφυλλων βοηθά στον εντοπισμό της 
Εντύπωση προκαλεί το κόστος αυτής της κά- 
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Ψουλας που φτάνει την αξία ενός αεροσκά- 


φους Ε-86. 

Μετά απὀ επιλογή ανάµεσα σε τρεις διαφο- 
ρετικούς κινητήρες επιλέχθηκαν γιατο Ε-111 
οι στροβιλοκινητήρες διπλής ροής ΤΕ30 της 
Πρατ και Ουϊτνι. Κάτιπου για πολλούς θεωρή- 
θηκε κἰνδυνος για την ασφάλεια της πτήσης, 
αφού ἐδινε επιπλέον βάρος, µείωση της ακτί- 
νας δράσης, της ταχύτητας και της οροφής, 
και δημιουργούσε πολλά δοµικά προβλήματα 
στο αεροσκάφος. Συγκριτικἁ µε τους απλούς 
στροβιλοκινητήρες, οι στροβιλοκινητήρες δι- 
πλἠς ροής µε τα πολλαπλά στάδια συμπίεσης, 
δίνουν μεγαλύτερη ισχύ χρησιμοποιώντας µι- 
κρὀτερη ποσότητα καυσίμου, στη μετάκαύση, 
εμπλουτισμένη µε πλούσιο σε οξυγόνο ατµο- 
σφαιρικό αέρα. Οἱ κινητήρες ΤΕ-80, µε ισχυ- 
ρότερο τον ΤΕΘΟ-Ρ-Ί00της ἐκδοσης Ε-11ΤΕ, 
ἐχουν πιστοποιηθεί σε ταχύτητα 2,5 µαχ στην 
στρατόσφαιρα και 1,2 µαχ σε χαμηλά ύψη. 
Λόγω της µεγάλης διάρκειας των πτήσεων σε. 
μικρὀ ύψος και σε εχθρικὀ περιβάλλον τοπο- 
θετήθηκαν δύο κινητήρες. Αν και η χρήση 
των κινητήρων ΤΕΔΟ σε ἄλλα αεροσκάφη, 
όπως τα Ε-12, παρουσίασαν µεγάλα προβλήἠ- 
ματα, παράδοξα στο Ε-111 δεν υπήρξε κανὲ- 
να πρόβλημα, 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ - ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Ο τομέας των ηλεκτρονικών εἶναι ἴσως ο πιο 
σημαντικὸς στο Ε-111. Η βελτίωση των ηλεκ- 
τρονικὠν του συστηµάτων ἦταν και παραµέ- 
Νει συνεχής. 

Τη δεξια πλευρά του κόκπιτ καλύπτουν οι 
οθόνες του ραντάρ και ηλεκτρονικού πολέ- 
µου, ενώ στο κεντρικὀ τµήµα βρίσκονται οι 
ενδείκτες των κινητήρων. Στην αριστερή 
πλευρά εἶναι τα βασικἁ ὀργανα πτήσης, δεί- 
κτης κατεύθυνσης (ΑΌΙ, δείκτης ορίζοντα 
(Π6/), ενώ αριστερά βρίσκονται ὀργανα εν- 
δίκτες αριθμού Μαχ, ταχύτητας του αέρα και 


Καλλιτεχνι 
σειρᾶς των ΤΕ30, του Πρατ και Ου]τνι ΤΕΞΟ-Ρ-100 που χρησι- 
μοποιεῖ το ΕΡΞ1118. 9 κινητήρας αυτός, ώσης 11.386 κιλων, 
εἶναι αποτέλεσµα των Εμπειριών που αποκτήθηκαν απὀ 
τους προηγούμενους κινητήρες της σειρᾶς, Διακρίνονται 
τα εκατοντάδες πτερύγια του συμπιεστοῦ και του ανει 
στήρα, οἱ πολλαπλοί θάλαμοι καύσης, το κιβώτιο παρολκο- 
μόνων στο κάτω τµήµα και 9 θάλαμος καύσης στο πίσω τµή: 
μα. Ἡ Εἰσοδος αγμοσφαιρικοῦ αέρα σε πολλα στάδια διευ: 
κολύνει την καύση και κάνει «ψυχρότερο” τον κινητήρα, 


απεικόνιση του Ισχυρότερου κινητηρα της 


δεξιοτερα δείκτες ύψους και ταχύτητας. Αυ- 
τή εἶναι η βασική διάταξη, αλλά το κὀκπιττου. 
αεροσκάφους διαφέρει απὀ τύπο σε τύπο. 
Το Ε-111Α χρησιμοποιεί το ραντάρ ΑΡΟ-Ί18 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ, εμβέλειας 160 Χιλιο- 
µέτρων, ενώ οι βελτιωμένες παραλλαγές, 
οπως το Ε-111Γτο ισχυρότερο ραντάρ ΑΡΩ- 
180. Η κεραία του ραντάρ, μηχανικής κίνησης, 
περιέχεται στο μεγαλύτερο ἴσως ρύγχος ποὺ, 
ἐχει τοποθετηθεί σε μαχητικὸ και ἔδωσε στο 
Ε-111 το ψευδώνυμο «ΑβΓάνΒΙΚ» που σηµαῖ- 
νειοξύρυγχος. Οιθυρίδες που υπάρχουν επι- 
τρέπουν στους τεχνικούς να ἐχουν µια εικό- 
να του ραντὰρ Και να αποκαθιστούν γρήγορα 
κάθε βλάβη έτσι ώστε καιτο ἔργο τοὺς να γί- 
γεται ευκολότερο αλλά και να κερδίζεται πο- 
λύτιµος χρόνος. 
Οι διάφορες εντολὲς και ο χειρισμός του ρα- 
ντάρ γίνεται µέσω ενός χειριστήριου απὀ τον 
αξιωματικό ἄφεσης ὁπλων και ηλεκτρονικού 
πολέμου (6Ο) 
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Το ραντάρ λειτουργεί σε τρία πεδια διαµορ- 
φωσης 

”. Στο πεδίο εδάφους η εικόνα της οθόνης 
παραμένει πάνω στο στόχο δίνοντας µέσω 
Ενός υπολογιστή ακριβή στοιχεία απόστασης 
και διεύθυνσης του στόχου. 

”. Στο πεδίο μεγάλης Ταχύτητας οι στόχοι 
εδάφους μένουν ακίνητοι και μεγενθυμένοι 
για καλύτερη σκόπευση. 

Στο Πεδιο αερος - αερος Το ραντάρ ελέγ- 
χει πυραύλους ΑΙΜ-9 Σάἀιντγουάιντερ για να 
κτυπήσει µε ακρίβεια τα εχθρικά αεροσκάφη 
δίνοντας ακόµη και πληροφορίες για τα απο- 
τελέσματα της βολῆς στον πίνακα οπτικὠν 
σημάτων (10905) 

Όμως αυτό που πραγματικά εντυπωσιάζει 
τους χειριστές των Ε-111 εἴναιτο ραντάρ δια- 
κυµάνσεων εδάφους ΤΕΒ (Τειταίπ {οονήπα 
τβόα{) τύπου ΑΡΩ-Ί10. Στην οθόνη του δίνε- 
ται µέσω δύο γραμμών. στη µεν χαµηλότερηη 
μορφολογία του εδάφους, στη δε άλλη ηπο- 
ρεία που θα ακολουθήσει το αεροσκάφος 
Ὁ κύριος εξοπλισμός του συστήµατος περι- 
λαμβάνει δύο κεραίες που βρίσκονται στο 
ρύγχος και δίνουν µια ακτίνα 350 µέτρων 
μπροστά απὀ το αεροσκάφος και την κύρια 


µονάδα, που σε σύνδεση µε τον αυτόµατοπι- 
λότο και τα στοιχεία που παίρνει απ᾿ το ρα- 
ντάρ ὕψους και ἑναν αναλογικό υπολογιστη, 


κανει ταχύτατα υπολογισμούς για µια πτήση 
σε ύψος μόλις θ0 µέτρων πάνω απὀ το ἐδα- 
φος. Το ΤΕΒ προσφἑρει στο ΕΞ111 ασφαλή 
πλοήγηση σε άσχημες καιρικὲς συνθήκες, 
αλλά κυρίως τη νύκτα και καθοδηγεί το αερο- 
σκάφος Κάτω απὀ τις ακτίνες των εχθρικών 
ραντάρ, δίνοντας στοιχεία για αποφυγή κάθε 
εμποδίου. Ακόμα καιαν αποεµπλακεί για λίγο 
ο αυτόματος πιλότος για να γίνει κάποιος 
Ελιγµός, το αεροσκάφος θα επανέλθει στην 
χαμηλή πτήση του αυτόματα. 

Το αδρανειακό σύστημα κατεύθυνσης/άφε- 
σης ὁπλων τύπου Λίτον Α9Ω-20Α δεν επηρε- 
ἀζεται απὀ τις καιρικὲς συνθήκες ή άλλους, 
εξωτερικούς παράγοντες και εάν ἐχειτροφο- 
δοτηθεί µε σωστά στοιχεία η επιτυχία της 
αποστολἠς εἶναι εξασφαλισμένη. 

Στον εξοπλισμὀ επικοινωνίας - πλόηγησης - 
αναγνώρισης. περιλαμβάνονταιΤΑΟΑΝ. για 
πλοήγηση, Ι.5 για την προσγείωση, σταθμοἰ 
ὕΗΕ και υΗΕ/ΏΌΗ για επικοινωνία, ΙΕΕ για την. 
αναγνώριση φιλίων ἡ εχθρικών αθροσκαφών, 
σύστημα έγκαιρης λήψης σημάτων ραντάρ 
τύπου Τράνσκο Αἱ Β-4 και σύστηµα αντιµετώ- 
πισης εχθρικὠν πυραύλων αέρος - άέρος. 
ΤΟ Ε-Ί11 εἶναι το πρὠτο τακτικό αεριωθούµε- 
νο αεροσκάφος που εφοδιάστηκε µε εσωτε- 
ρικἁ συστήµατα αντιµέτρων (ΕΟΜ) και το 
πρὠτο επίσης µε σύστημα ένδειξης και προ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986. 
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Ένα ΕΞΊΊ1 πλαισιωµένο απὀ µια ποικιλία των ὁπλων που. 
µπορεί να µεταφερει. Σε αυτές περιλαμβάνονται βόμβες 
διαφόρων τύπων και αποστολών, πύραυλοι αξρος - εδα. 
φοὺς. πύραυλοι αθβος -αξρος, δεξαμενές καυσίμου, βλῆ- 
µατα για Το πυροβόλο ΜΒ7 και µια σειρα ατομικών βομβών, 
ειδοποίησης των εχθρικων ραντάρ ΒΗΑΝΝ5 
(Βαάα; Ηοιπίπᾳ Απά Ν/αηππίηῃ 9Υ5ίεπι) τύπου 
ΑΡΦ-Ί09 και αργότερα µε προειδοποιητικὸ 
δέκτη υπερύθρων ακτίνων ΙΒΝΝΒ (1Β καιπῖπα 
Γβοείνθι) τύπου ΑΙ Η:23. 

Τα ηλεκτρονικά νέας γενιας ΜΚΙΙΒ έδωσαν 
τη δυνατότητα στα Ε-Ί11Ε να κατευθύνουν 
πυραύλους αερος - αέρος ΑΙΜ-7 Σπᾶροου., 
τα εφοδίασαν µε ἕνα επιθετικού τύπου ρα- 
ντὰρ ΑΡᾷ-144, βελτιωμένα συστήµατα ηλεκ- 
τρονικού πολέμου (ΕΝΜ), Αἱ0-137, ΑἱΗ-62. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985. 


Βγραμμ παραγωγής των Γ.111 στο Φορ Γουῶρῷ του τε 
Έας Σημερα ἔχει δωσει τη θέση της στην παραγωγή των 

Ἡς Τα τελευταία Ε.ΤΗΕ παραδόθηκαν τα ᾖλαιο του 1973 
Όμως η µετατροπῇ τῶν τελευταίων απο τα 40, διαφθρων 
εκδόσεων, σε ΕΕ-ΊΊΊΑ θα συνεχίζεται μέχρι το Νοέμβριο, 
που 1985. 


Ενώ τα Ε-111 απέκτησαν ακόµη ψηφιακό εν- 
δείκτη κινητών στόχων (ΏΜΤΙ), δείκτη υπέ- 
ρύθρης ακτινοβολίας ΑΑΒ-44 και σύστημα 
αυτοπροστασίας Αἱ 0-165. Με την προσθήκη 
συσκευών ΕΙΙΒ έγινε δυνατή η κατεύθυνση 
βομβών µε ακτίνες λέιζερ. Τον ηλεκτρονικό, 
εξοπλισμό συµπληρωνει µια σειρὰ εξωτερι- 
κὠν ατρακτιδίων ηλεκτρονικού πολέμου ὅπως 
τα ΟΒς-160, ΑΙ 9-87 και Αἱ.Ω-101 

Το Ε-111 διαθέτει ἑξι εξωτερικούς φορείς 


πυροβόλο αποτελει μόνιμο εξοπλισμὀ και εἰ- 
ναι συνδεδεμένο µετο| ΟΟ8ενώτα στοιχεία. 
βολής εμφανίζονται στο ΗΙ/Ώ. Μία κάμερα. 
τύπου ΚΒ-184 ενεργοποιείται τη στιγµή που 
το πυροβόλο ρίχνει, αποτυπώνοντας έτσι τα 
αποτελεσματα Της βολής. 

Σε αποστολες δίωξης το Ε-111 µπορεί να µε- 
ταφἑρει μέχρι τέσσερις πυραύλους αέρος - 
αεροςΑΙΜ-ΘΙ. Σαϊντγουάιντερ η ΑΙΜ-7 Σπά- 
ροου, ενώ για αποστολές εναντίον στόχων. 
εδάφους μέχρι ἑξι πυραύλους αέρος - εδά- 
φους ΑΘΜ-Ί09 ΜΦΒΑΜ. Εχειακόµατη δυνα- 
τότητα µεταφορᾶς εξι δεξαμενών καυσίμου. 
των 2273 λίτρων η κάθε µία, ἡ 24 βομβών 
ΜΙ1ΤΑΊ των 374 κιλὼν ἡ βομβών ΜΚδ4 των 


τμ, ΜΑΝ) 
| πΤ] 
| ΑΝΝΑ 


Ἀ 


κάτω απὀτις πτέρυγες. Οιτεσσερις που βρί- 
σκονται κοντά στην ἄτρακτο εἶναι κινητοί και 
Ελέγχονται έτσι ὥστε να βρίσκονται πάντοτε 
σε παράλληλη θέση, όταν οι πτέρυγες αλλά- 
ζουν γεωμετρία. Οι άλλοι δύο φορείς εἶναι 
ακίνητοι και φορτώνονται µόνο όταν οιπτερυ- 
γες ἔχουν κλίση 16”. Υπάρχουν ακόµη Εξι 
σηµεία φόρτωσης στο κάτω Τμῆµα της ατρᾶ- 
κτου. Μια εσωτερική καταπακτῆ χρησιμεύει 
για µεταφορά πρὀσθετου οπλισμού καισε αυ- 
την μπορούν να τοποθετηθούν δύο βόμβες 
των 340 κιλὠν ἢ ἐναπυροβόλο ΜΘΊΑΊ των 20 
χιλιοστών µε 2084 βλήματα και µία βόμβα 
Ε-45. 

Στο Ε-1110Ώ καιτις μετέπειτα παραλλαγές. το’ 


το ΕΝΑ ο μα ΘΑ ΤΗ) και δκυση Πμρούλάναὸ, 
ρος - αξρος 8/ η Άδηφο ΑΙ:΄Ι6-ΑΙ; Μις), Παρά 
τς ἐπτς Ἐ ΤΑ ἠρπομοησιετὲι πφριρρόταηο ο) ἂν 
σκάφος εγγυς υποστήριξης, δεν υστερεί καθόλου στον τε 
µεα της δίωξης. , 


907 κιλών και ΜΚΊ 18 των 1381 κιλών σε αντί- 
στοιχα συνολικα βάρη. Με την προσθήκη συ- 
στηµάτων Ππολλαπλῆς εκτόξευσης βομβών 
ΜΕΒ, να μεταφέρει µέχρι 50 βόμβες Μ117' 
των 340 κιλὠν κάθε µια. Σε επιχειρήσεις ενα- 
ντίιον στόχων ζωτικής σημασίας, ὁπου χρειά- 
ζεται µεγάλη ακρίβεια βομβαρδισμού, ΤΟΠΟ- 
θετούνται στο Ε-111Ε συστήµατα εγκλωβιστή, 
ακτίνων λειζερ Ι.5Τ (1.856/ 8ροί Τ/αοΚ6Γ) και 
υπέρυθρης ακτινοβολίας ΕΙΙΒ (ΕοΏναιά - 
Ιοοκίπα ΙΒ). Το όλο σύστηµα αποτελείται απὀ 
το βλήμα µε κεφαλές υπερύθρων ΑΑΩ-Θ και 
ακτίνων λειζερ ΑΝΩ-25 που τοποθετείται σε, 
ειδική βάση στην ἀτρακτο, τα ηλεκτρονικά 
κυκλώματα που συνδέονται µε κάποιον υπο- 
λογιστή και µια οθόνη που βρίσκεται στο κὀκ- 
πιτ. Οχειριστῆς ερευνά, αναγνωρίζει και εΥ- 
κλωβίζει το στόχο µε το ΕΙΙΒπου µπορεί να 
λειτουργεί µέρα και νύχτα καισε ὀλες τις και- 
ρικὲς συνθήκες καλύπτοντας ἐναπεδίο 3"ως 
12” μπροστά απὀ το αεροσκάφος. Στην οθόνη 
του ραντάρ εµφανίζεται ο στόχος μεγεθυμέ- 
νος µια ἡ δύο φορες και πλαισιωμένος απὀ 
απαραίτητα στοιχεία για µια πιο ακριβή σκό- 
πευση. Η κεφαλή ακτίνων λέιζερ σημαδεύει 
και «φωτίζει» το στὀχο κατευθύνοντας το 
βλήμα µε ακρίβεια εκατοστών και η κάµερα 
του Ι5Τ φωτογραφίζει πριν και µετά τη βολή. 
το στὀχο έτσι ώστε να αξιολογηθούν τα απο- 
τελέσµατα. 

Το Ε-Ί11 χρησιμοποιεί το σύστηµα ΑΧΩ-Ί4 
για κατεύθυνση ηλεκτρο-οπτικὠν βομβών 
68,0 -Ί6 των 907 κιλών. Επίσης µπορείνα φὲ- 
ρει Εξι βόμβες διασκορπισμού βομβιδίων 
08-58 και 0Βυ-75µε ΒΟΟβομβίδιατης µιας 
λββρας, γαλλικές βόμβες καταστροφής δια- 
δρόμων Ντουραντᾶλ, ενώ υπάρχει ακόµη και 
ειδικὸς εξοπλισμός για µεταφορά ατομικών. 
βομβών Β53, Β57 και Β61. 
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ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 
ΤΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΟΙ ΚΥΡΙΟΤΕΡΕΣ ΤΑΣΕΙΣ ΚΑΙ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΜΠΟΡΕΙ ΜΕΣΑ ΣΤΗΝ ΕΠΟΜΕΝΗ ΕΙΚΟΣΑΕΤΙΑ ΝΑ ΜΗ ΔΟΥΜΕ ΚΑΜΙΑ ΜΕΓΑΛΗ ΤΕ- 


ΧΝΟΛΟΓΙΚΗ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, ΟΠΩΣ ΗΤΑΝ ΟΣΤΡΟΒΙ- 


ΛΟΚΙΝΗΤΗΡΑΣ ΠΡΙΝ 40 ΧΡΟΝΙΑ. ΑΥΤΑ ΠΟΥ ΘΑ ΔΟΥΜΕ ΘΑ ΕΙΝΑΙ ΣΗΜΑΝΤΙΚΕΣ 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΣΤΟΥΣ ΤΟΜΕΙΣ ΤΩΝ ΥΛΙΚΩΝ, ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗΣ, ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 


ΠΡΟΩΘΗΣΗΣ. ΟΠΛΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ΚΥΡΙΩΣ ΣΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑΣΥΣΤΗΜΑΤΑ,ΤΑΟΠΟΙΑ. 


ΘΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΟΥΝ ΤΟ «ΝΕΥΡΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ» ΤΟΥ ΑΥΡΙΑΝΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΑΕΡΟ- 


ΣΚΑΦΟΥΣ. 


ποποίησαν την πρώτη επανδρωμένη, 
ελεγχόμενη πτήση ενὸς αεροσκάφους 
'Φοδιασμένου µε κινητήρα. Η μεταμόρφωση. 
του πρὠτου εκείνου αεροσκάφους σε ένα πρα- 
κτικὀ και ασφαλές µέσο μεταφοράς συντελὀ- 
στηκε σε λιγότερο απὀ μισό αιώνα. Σήµερα, η 
σχεδίαση και κατασκευή ενὸς αεροσκάφους 
Είναι µια πολύπλοκη διαδικασία καιη αεροναυτι- 
κἡ Τεχνολογία αποτελείται απὀ πολλούς κλά- 
δους και ειδικεύσεις, όπως αεροδυναμική Χαµη- 
λών και υπερηχητικὠν ταχυτήτων, συστήµατα 
Ελέγχου, δομική, ευστάθεια, αντοχή υλικών 
Πλεκτρονική, ὑδραυλική, εργονομία και 
χρησιµοποιεὶ πορίσματα καιστοιχεία απὀ επιστή- 
µες όπως η ιατρική, η ψυχολογία, η κοινωνιολο- 
γία και η οικολογία 
Ἓνα κοινὀ στοιχεἰο όμως παραμένει απὀ την. 
πΠρωικἡ περίοδο της αεροπορίας: οι σχεδιαστές. 
προσπαθούν να ουνδυάσουν στο ἴδιο αεροσκά- 
Φος αντικρουόμενες απαιτήσεις, όπως υψηλή 
ταχύτητα και μικρὲς αποστάσεις απο/προσγείω- 
σης, ὑψηλές επιδόσεις και απλότητα κατα- 
σκευἠς, µικρὀ βάρος και µεγάλη µεταφορικὴ 
ικανότητα κλπ. Οι συµβιβασμοί εἶναι απαρατη- 
τοι, αλλἀ ὁσο η Τεχνολογία εξελίσσεται, τόσο 
λιγότεροι απαιτούνται. Πολλά προβλήματα πα- 
ραμένουν ἆλυτα, όπως η συνάρτηση απὀδοσης- 
κόστους και μάλλον θα παραμείνουν (όσο περισ- 
σότερο εξοπλισμό μεταφέρει ἑνα αεροσκάφος 
τὸσο μεγαλύτερες πιθανότητες έχει να εκτελέ- 
σθι σωστά την αποστολἡ Του αλλά και τόσο πε- 
ρισσότερο κοστίζει). Βέβαια πάντα υπάρχουν 
εξαιρέσεις και ειδικές περιπτώσεις που δεν θα 
πάψουν να εκπλἠσσουν τους αυριανούς στρα- 
τιωτικούς, ὅπως η αποτυχία του ΕΞΊ11 σαν 
τακτικὀ καταδιωκτικό καιη Επιτυχία του ελικοφό- 
ρου Α-Ί Σκάιρέιντερ σαν αεροσκάφος υποστὴ- 
ριξης. Πολλοί πιστεύουν ὅτι η πορεία που ακο- 
λουθεί η αεροναυτική τεχνολογία εἶναι λανθα- 
᾽σμένη, και ὁτιθα έπρεπε να δίνεται µεγαλύτερη 
σημασία σε τοµείς ὅπως απλότητα και οικονομία, 
δυνατότητα χρήσης σε μεγάλους αριθμοὺς και 
σε άσχημες συνθήκες και να χρησιμοποιηθούν. 
νέες ριζοσπαστικές ιδέες. Η πλειοψηφία όμως. 
συμφωνεί ὅτι οι σημερινές τάσεις εἶναι οι σω- 
στὲς και ὁτι οι στρατιωτικές ανάγκες καθιστούν 
αναγκαία την ανάπτυξη και χρήση πολύπλοκης, 
και ακριβής τεχνολογίας. 


ϱιν απὀ 80 χρόνια οιαδελφοί Ράιτπραγµα- 
ει Ί 


ΤΑ ΝΕΑ ΥΛΙΚΑ. 


Στις αρχὲς της περασμένης δεκαετίας͵ πεμφά- 
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που Σωτήρη Πουλἡ, 


νιση των συνθετικών υλικών ἑκανε πολλούς να 
νοµίσουν ὁτιη «βασιλεία» των μετάλλων έφτασε. 
στο τέλος της, μετά απὀ μισό αιώνα, και ότι τα 
συνθετικά υλικά θα ἦταν τα βασικά δομικά στοι- 
χεία της αεροναυτικής Του αὐριο. Απ᾽ ὁτιφαϊνε- 
ται ὅμως, αυτό το αὗριο εἶναι αρκετά μακρινό αν. 
και τα ανθρακονήµατα και άλλα παρόμοια υλικά 
κερδίζουν συνεχως ἐδαφος, Από ἑνα 590 συνθε- 
τικών υλικών στο ΥΕ-17, το ποσοστό ανέβηκε σε. 
1000 στο Ε-18Α, 2300 στο ΑΝ-8Β και αναμένεται 
να φθάσει 55-Θ030 στα μελλοντικά μαχητικά. Δύο 
εἶναι οιλόγοι που τα µέταλλα κρατούν ακόµη την. 
Βέση τους. Πρώτον, οάνθρωπος ἐχειασχοληθεί 
µε τη μεταλλουργία επί τρεις χιλιάδες χρόνια, 
και οι μέθοδοι κατεργασίας τους έχουν φθάσει 
σε υψηλά επίπεδα απὀδοσης και ποιότητας, 
Αντίθετα, τα συνθετικἁ υλικά έχουν ζωή µερι- 
κὠν δεκαετηρίδων --τα αεροπορικἁ υλικά ακόµα 
μικρότερη -- και οἱ επιστήµονες καὶ Τεχνικοί 
ακόµα μελετούν τις δυνατότητες χρησιµοποΐη- 
σἡς τοὺς. Δεύτερο, το κόστος των συνθετικὠν 
υλικών, παρ᾽ όλες τις προβλέψεις εἶναι ακόµη 
αρκετά υψηλό, 

ἨΗ εμφάνιση των συνθετικών υλικών θεωρήθηκε. 
αρκετά σοβαρή απειλἠ από τις μεταλλουργικές 
εταιρίες, ώστε να επιταχυνθούν οι έρευνες για 
γέα κράματα και νέες µεθόδους παραγωγής 
και κατεργασίας. Αποτέλεσμα Των ερευνών 
αυτών εἶναι νέα, δύστηκτα κράματα αλουμινίου 
µε βελτιωμένα χαρακτηριστικἁ. 

Σιγά-σιγά, οι νέες μέθοδοι παραγωγἠς κατα- 
κτούν ἔδαφος. Αντί για απλἠ σύντηξη των µε- 
τἆλλων, η νέα μεταλλουργία κόνεων χΧρησιµο- 
ποιεἰ το υγρὀ κράµα σαν σπρέι, περνώντας το 


Σχέδιο της Μπόινγκ για ἕνα βομβαρδιστικὀ υψηλῆς. 
ταχύτητας µε πτέρυγες πολύ μικρού εκπετάσµατος και 
Ιδιαίτερα απιµηκυμένη άτρακτο. 


Τα συνθετικἁ υλικὰ κερδίζουν συνεχώς έδαφος στην 
προσπάθεια των κατασκευαστών να μειώσουν το βάρος 
και να αυξήσουν την αντοχή των μελλοντικών µαχητικὠν 
αεροσκαφών. Από το 2:79, του δομικού βάρους του Ε-16. 
της φωτογραφίας έχουμε φθάσει στο 240 του δομικοῦ 
βαρους του Αγ-8Β. ενώ για το μέλλον οι αντίστοιχοι 
αριθμοί εἶναι 558035. 


Παρόλο που οι μηχανικοί της Τζένεραλ Νταϊνόμικς. 
μεταμόρφωσαν κυριολεκτικά καὶ αὔξησαν δραματικά τις 
Ἱκανότητες του Ε-16 στην ἐκδοση ΕΞΊδΧι. δε. 

κατόρθωσαν να υπερισχύσουν στον αν 

Ἐλεξ Στράικ κ της Μακντόνςλ Ντάλλας, που κόρδισε 
τελικά το σχετικὀ διαγωνισμό της ύ5ΑΕ για ἑνα νὲο 
μαχητικό - βομβαρδιστικὀ. Ἡ πτέρυγα οπαστού δέλτα 
του Χί. έχει διπλάσια επιφάνεια απὀ αυτή του απλοῦ. 
Ε-16 και συντελεί στην αὔξηση της µεταφερόµενης. 
ποσότητας καυσίμου κατά 8035. 
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Μοντέλο του γαλλικού υποψήφιου µαχητικου 
αεροσκάφους ΑΟΧ της Ντασό ὁπως εκτέθηκε στην 
ἐκθεση του Παρισιού το 1983. Αποτελεί το αντίστοιχο 
πρόγραμμα του βρετανικού ΕΑΡ. 


υπὀ πίεση απὀ μικρά ανοίγματα καὶ διαχωρίζο- 
ντάς το σε σταγονἰδια, µε την επίδραση ενός 
Ρεύματος αερίου μεγάλης ταχύτητας. 

Τα μέταλλα, ὠστόσο, ἐχουν τρία μεγάλα µειονε- 
κτήµατα σε σχέση µε τα συνθετικἀ υλικά. Η 
αντοχἡ τους εἶναι ομοιόμορφη προς όλες τις 
κατευθύνσεις, πράγμα ἄχρηστο ὅταν χρησιµο- 
ποιούνται σε τµήµατα που δέχονται δυνάµεις 
απὀ µία µόνο διεύθυνση. Η κατασκευἠ πολύπλο- 
Κων μορφών απαιτεί τορνάρισµα, που εἶναι δα- 
πανηρότατο σε υλικό (ἕνα 9030 του μετάλλου 
που μπαίνει στο εργοστάσιο για κατεργασία, επι- 
στρἐφει στο χυτήριο σε µορφή ξυσµάτων!). Τὲ- 
λος, παρά τις προόδους, το βάρος ενός µεταλ- 
λικού Τµήµατος εἶναι αρκετά µεγαλύτερο απὀ 
ενὸς αντίστοιχου συνθετικού. 

Τα συνθετικἁ υλικά αναμφισβήτητα στηρίζουν 
πολλές ελπίδες για µείωση του βάρους των αυ- 
ριανών μαχητικών. Πολλές απὀ αυτὲς τις ελπἰ- 
δες είναι βάσιμες, αν και µερικά τμήματα που 
δέχονται υψηλές φορτίσεις (συστήµατα προσ- 
γείωσης, συνδέσεις δοκών, κ.λπ.) θα παραµεί- 
νουν μεταλλικά, τουλάχιστον µέχρι τα τέλη του. 
αιώνα. Ένα τυπικό συνθετικὀ υλικό είναι κατά 
25-6000 ελαφρύτερο του αλουμινίου αλλά και 
2-8 φορές πιο ανθεκτικὀ. ΟιΙδιότητες αυτές βα- 
σίζονται στο ὁτι τα συνθετικἀ υλικά αποτελού- 
νται απὀ νήματα µέσα σε άμορφο στρώμα, τα 
οποία δίνουν µεγάλη αντοχἠ προς µία µόνο διεύ- 
θυνση. Το πιο χρησιμοποιούμενο συνθετικὀ υλι- 
κὁ είναι σήµερα τα ανθρακονήµατα. Ένα τµήµα 
απὀ συνθετικό υλικό κατασκευάζεταιµε την επί- 
στρωση Των νημάτων πάνω σε µια μήτρα µε το 
επιθυμητό σχήµα. Ο προσανατολισμός των νη- 
µάτων εἶναι ανάλογος µε τη διεύθυνση των δυ- 
νάμεων που θα εξασκηθούν, καιτοτελικὀ πάχος. 
Εἶναι ανάλογο µε την απαιτούµενη αντοχή. Η 
επικάλυψη των οριζοντίων ουραίων επιφανειών 
του ΥΕ-Ί7 περιελάμβανε απὀ 8 µέχρι 42 στρώ- 
µατα νημάτων, σε διάφορες περιοχές της. Μό- 
λις τελειώσειη επίστρωση, τα νήματα --που είναι 
Επικαλυμµένα µε ἑνα λεπτὸ στρώμα εποξικἠς. 
ρητίνης --κατεργάζονται µε θερμότητα και πίε- 
ση σε κλιβάνους (τυπικὲς συνθήκες: 175᾽ καιτ 
ατμόσφαιρες επἰ δύο ώρες). 

Γρήγορα όμως τα απλά συνθετικά θα αντικατα- 
σταθούν απὀ τα υβριδικά, τα οποία θα αποτελού- 
νται απὀ τρία ἡ περισσότερα διαφορετικά υλικά, 
όπως Κέβλαρ και φάιµπεργκλας. Σημαντικό πλε- 
ονέκτηµα των υβριδικών συνθετικὠν εἶναι η µε- 
γαλύτερη διάρκεια ζωής τους και η συµπεριφο- 
ρά τους σε ρήξη. Ενώ στα συνηθισμένα συνθετι- 
κά µια ρωγμή σχηματίζεται και συνεχίζει επε- 
κτεινόµενη µέχρι το χείλος του τµήµατος, µετη 
χρήση κἐβλαρ ἡ φάιµπεργκλας η επέκταση της 
ρωγμὴς µπορεί να συγκρατηθεί. Επίσης, χάρη 
στις σύγχρονες αναλυτικές τεχνικές, µια ρωγμή 
µπορεί να προβλεφθεί και µε τον κατάλληλο 
προσανατολισμὀ των νημάτων να κατευθυνθεί 
προς µία ασφαλἠ διεύθυνση. 

Αν και αποτέλεσε πηγἠ ανησυχιών, η κόπωση: 
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Κάπως έτσι φαντάστηκε ο καλλιτέχνης της Λόκχιντ ἕνα µα- 
χητικό αεροσκάφος της επόµενης δεκαετίας που θα καὶ 
υγρό μεθάνιο καιθα µπορείνα διεισδύειστον εχθρικό ενάε; 
Ρι9 χώρο µε ταχύτητα 5 Μακ (5.400 χ.αω) σε μέγιστο ύψος. 
39.600 µέτρων. 


των συνθετικών µε ανθρακονήµατα έχει µελε- 
τηθεί αρκετά, και δεν απασχολεί πλέον τους 
σχεδιαστές. Βέβαια, υπάρχει ἑνας μηχανισμός 
κόπωσης -- κανένα υλικό δεν είναι τέλειο -- και 
μπορούμε να πούμε ότι η ρητίνη αποχωρίζεται 
απὀ τα νήματα. Το φαινόμενο αυτό παρατηρεί- 
ται µετά απὀ πολύ µεγάλο χρονικό διάστηµα - 
τέσσερις πέντε φορές µεγαλύτερο απὀ την 
διάρκεια ζωής ενός τυπικού αεροσκάφους. 
Ένα ἀλλο πλεονέκτημα των συνθετικών υλικών 
εἶναι η πολύ λεία τους επιφάνεια, η οποία µειω- 
νει την οπισθέλκουσα λόγω τριβής, ὀχι βέβαια 
κατά πολύ, αλλά αρκετά ὥστε η Νόρθροππ.χ.,να 
την υπολογίζει στο σχεδιασμὀ των νέων της αε- 
ροσκαφών. Επίσης, οἱ δυνατότητες επισκευών 
εἶναι, σε πολλές περιπτώσεις, μεγαλύτερες απ 
ὅτισε αντίστοιχα μεταλλικά τμήματα. Εξωτερικά 
«μπαλώματα» μπορούν να κοληθούν εὐκολα για 
πρὀχειρες επισκευές σε βάσεις κοντά στοπεδίο 
της μάχης, 


ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 


Οινεωτερισμοίµετις περισσότερες εφαρμογὲς 
Είναι αναμφισβήτητα τα πρόσθια οριζόντια 
πτερύγια κάναρντς και οι εμπροσθοκλινείς πτέ- 
ρυγες. Σαν Ιδέες δεν εἶναι καινούριες. Το 
Φλάιερ των αδελφών Ράιτ εἶχε κάναρντς και το 
1944 πέταξε το |υ287 µε εµπροσθοκλινείς πτέ- 
ρυγες (βλέπε «ΠΤΗΣΗ» Νο 23). 

Ἡ Κάναρντς: Ο ρόλος των κάναρντς εἶναι 
διπλός: αποτελούν ὲνα νέο ζεύγος αεροδυναµι- 
κὠν επιφανειών ελέγχου και αντικαθιστούν το 


ΑΌΌΑΧΗ: 


Σκίτσο τριών ὀψεων του ΑάΦΑΧ-Ί, της πρότασης µιας 
γεοζηλανδέζικης εταιρίας για ἑνα μελλοντικό μαχητικό, 
αεροσκάφος µε επαναστατικὀ σχήµα για καλύτερη 
δυνατή εκμετάλλευση του εσωτερικοῦ χώρου. 
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Είναι πολύ πιθανό ότι τα μελλοντικά µαχητικᾶ 
«εροσκάφη 8α διαθέτουν αρθρωτα καθἰσµατα που θα 
μεταβάλλουν αυτόματα τη γεωµετραα τους ανάλογα µε 
την αὔξηση των φορτίων "΄. Με τον τρόπο αυτό θα 
µπορεί ο χειριστής να αντέξει φορτία µέχρι και 1.54 
μεγαλύτερα απὀ ὁτι θα ἄντεχε µε ἑνα σταθερό κάθισμα. 
Σπην ευθεία καὶ οριζόντια πτήση το νέο κάθιοµα δεν 
διαφἑρει απὀ ἑνα συμβατικό µε πλάτη µεγάλης κλίσης. 
ὁπώς π.χ. αυτό του ΓΞ16. Γενικά η κλίση της πλάτης 
μειώνει Την απὀσταση καρδιᾶς - εγκεφάλου και 
Ἑπομένως εξουδετερώνει µερικὰ απὀ τα δυσάρεστα 
Ὀργανικά συμπτώματα που παρατηρούνται στους 
απότοµους ελιγμούς (ταά ου, ΡΙΑΟΚ ου). Τα τμήματα του 
γέου καθίσµατας που ακουμπούν στο σώμα του χειριστή 
υψώνονται αυτόματα προς τὰ επάνω ὅταν αρχἰσουν οἱ 
ελιγμοί, αυξάνοντας την κλίση της πλάτης του σώματος, 
χωρίς ὅμως να μετατοπίζεται το κεφάλι και το οπτικὸ. 
πεδίο προς τα έξω. ΄Οταν τελειώσουν οι ελιγμοί το 
κάθισμα ξαναπαίρνει αυτόματα Το αρχικό, κανονικὸ του 
σχήμα. 


ουραίο ῄτέρωµα στην εξισορρόπηση των ροπών 
που εφαρμόζονται στο αεροσκάφος. Σε κλασικά 
αεροσκάφη το βάρος και η ἄντωση δημιουργούν 
ροπή περιστροφής και τα ουραία πτερύγια 
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εξασκούν µια αρνητική ἄντωση (ουραίος φόρ- 
τος) για την εξισορρόπηση. Αυτο βέβαια μειώνει 
τη χρήσιμη συνολική ἀντωση. Τα κάναρντς, 
τοποθετημένα µπροστά απὀ το κέντρο βάρους 
εξασκούν Θετική ἄντωση, προσθέτοντάς την 
ἐτσι στη συνολική µε αποτέλεσµα η πτέρυγα να 
εἶναι μικρότερη και ελαφρύτερη. Επιτυγχάνουν 
όμως και κάτι ἀλλο: αν εἶναι αρκετά μπροστά 
ἤ/και αρκετά µεγᾶλα, Π ἀντωσή Τους θα αποτε- 
λεί σηµαντικό ποσοστό της συνολικής άντωσης. 
και η συνισταµενη της αντωσης πτερύγων και 
κάναρντς εφαρµόζεται σ᾿ ἑνα σημείο εμπρός 
απὸ το κέντρο βάρους, δημιουργώντας ἐτσι ἑνα 
«ασταθές αεροσκάφος» µε µεγάλη όμως ευελι- 
ία, μειωμένες αποστάσεις απο/προσγείωσης 
καιδυνατότητα χρήσης ακόµα και σε πολύ µεγᾶ- 
λες γωνίες προσβολής, γιατί δεν επηρεάζονται, 
όπως τα ουραία πηδάλια, απὀ τη τυρβώδη ροή 
της πτέρυγας. Ο συνδυασμός τους µε πτέρυγες 
δέλτα θα επιτρέψει τη µεταφορά μεγάλων φορ- 


Οι νέες τάσεις στη σχεδΊαση μαχητικών αεροσκαφών 
ευνοούν την τοποθέτηση των αεραγωγὼν Κάτω απὀ την 
ἄτρακτο και ὄχι στο πλάι. Με τον τρόπο αυτόν εἶναι 
δυνατὸς ο συνδυασμός κάναρντς και προεκτάσεων της. 
βάσης του Χείλους προσβολἠς της πτέρυγας µέσα σε 
μα οµαλότερη ροῇ του αξρα. Παραλληλα η ἄτρακτος. 
µπορεί να κατασκευαστεί λεπτότερη, προβάλλοντας 
Ετσι σηµαντικά μικρότερη αεροδυναµικὴ αντίσταση σε 
σύγκριση µε τους ογκώδεις διπλούς αεραγωγοὺς στα 
πλευρά. Το πλεονέκτηµα αυτό φαϊνεται καθαρά στις 
παραπάνω εικόνες του μελλοντικού μαχητικού που. 
προτείνει η δυτικογερµανική ΜΒΒ και που εξωτερικα 
δεν διαφἑρει πολῦ από τις αντίστοιχες προτάσεις του 
βρετανικου ΕΑΡ, του γαλλικού ΑΟΧ/ΑΟΤ αλλά καὶ του 
πολυεθνικού ΕΕ. 


των, ακόµη καὶ μπροστά απὀ το κέντρο βάρους, 
βελτιώνοντας ταυτόχρονα Και ορισμένα χαρα- 
κτηριστικἁ της πτέρυγας αυτής. Για παράδειγ- 
μα, µια πτέρυγα δέλτα στην απο/προσγείωση 
χρειάζεται πολύ µεγάλη γωνία προσβολής για να 
λειουργήσει (βλέπε Μιρᾶζ να προσγειώνεται) 
και εκτροπή των πτερυγίων τοι) χείλους εκφυ- 
γής (έλεβονς: ὀυνδυασμος πτερυγίων κλίσης 
και καμπυλότητας) προς τα άνω. Αυτό έχει σαν 
αποτέλεσµα µικρή ορατότητα, κίνδυνο απὠ- 
λειας στήριξης και αδυναμία χρήσης των πτερυ- 
γων του χείλους εκφυγής σαν πτερυγίων Κα- 
µπυλότητας για αὐξηση της άντωσης, Πάντως, 
το πολύ μικρὀ κρουστικό κύμα σε υπερηχητικὲς 


Το Ρ-15 ἄρχισε να σχεδιάζεται στα τέλη της 
προπερασµένης δεκαετίας, Ωστόσο η απόφαση για τη 
δημιουργία ενός μαχητικού ικαγού να αντιμετωπίσει ὀχι 
μόνο τις σύγχρονες αλλα και τις µελλοντικὲς απειλές. 
οδήγησε σε µία αεροδυναµικὴ µορφὴ µε έντονο το 
στοιχείο της διαχρονικότητας καὶ Του φουτουριστικού, 


ταχύτητες εξασφαλίζει ενα καλό μέλλον στις 
πτερυγες δέλτα, για αεροσκάφη μεγάλων ταχυ- 
τήτων. 

Τελος, τα κάναρντς δημιουργούν δίνες που επι- 
δρώντας στη ροή πάνω απὀ τις πτέρυγες, καθυ- 
στερούν την απωλεια στήριξης, διατηρούν την 
ἄντωση σε µεγάλες γωνίες προσβολής και δἰ- 
νουν σταθερότητα µετά την απώλεια στήριξης. 
Δημιουργούν ειδικὲς κατανομές πιέσεων, σε 
συνδυασμὀ µε οπισθοκλινείς πτέρυγες, μειώ- 
νοντας την οπισθἐλκουσα. Σε µία εµπροσθοκλι- 
γή πτέρυγα καθυστερούν την απώλεια στήριξης. 
της βάσης της και, μειώνοντας τη γωνία µε την 
οποία προσπίπτει επάνω της το ρεύμα του αέρα, 
μειώνοντας οὐσιαστικά δηλαδή τη γωνία προ- 
σβολής, 

5. Εμπροσθοκλινεἰς πτέρυγες. Η εµπροσθο- 
κλινης πτέρυγα προσφἑρει μερικά μοναδικά 
πλεονεκτήματα. Η ἄντωση εἶναι µεγάλη, η συ- 
µπεριφορᾶ σε χαμηλές ταχύτητες πολύ καλύ- 
τερη απ΄ ὁτι στην οπισθοκλινἠ (στις ΟΠΙσΘΟΚΛΙ- 
νεἰς η ροή κατευθύνεται προς τα ακροπτερύγια, 
αυξάνοντας το φόρτο και διευκολύνοντας Την 
απώλεια στήριξης -- στις εµπροσθοκλινείς αντί- 
θετα η ροή κατευθύνεται προς τη βάση της πτὲ- 
ρυγας, αφήνοντας τα ακροπτερύγια ελεύθερα), 
η υπερηχητικἡ οπισθέλκουσα εἶναι μικρότερη, ο 
χώρος µέσα στην άτρακτο μένει ελεύθερος απὀ 
δοκούς και συνδέσεις πτερύγων - τουλάχιστον 
τα Εμπρός και κεντρικά τμήματα -- και µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί καλύτερα, καιτα φαινόμενα πτε- 


ρυγισμού ελέγχονται ευκολότερα (ταλαντώσεις Φ 80 
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Κάαιό τη ουναρμολόγωση του θαλάμου κενού δίνεται 
ΙδιαίἹερη Προοοκή οἵἩ ουγκόλληοη των όγδρων µεια 
Σό τους, Χόρῃ σιην υψηλή Ποιότατα των ουγκολλῆ, 
Όεων εἶναι πολύ δύσκολο να εἰοχωρήσει αέρας οιο θά 
Ίλαμο κενού. Χαρακιηριοτικά αναφέρεται ὅτι για να εν 
οκωρήοε: οιό οὔστημα µέσω των ουγκολλήσωων ἕνα 
λλρο αέρα απαπούνται πάνω από 3.000 κρόνια, Εκιός 
απ΄ τς ουγκολλήσως ἕνας ἄλλος πονοκέφαλος για 
τους απποιήµονες εἴναικαι οι αλληλεπιδράσεις του πλά 
ομαιος µε τὰ τοπκώμαια του θαλόμον, Ἐξαπίας αυτών 
τῶν αλληλεπιδράσεων µολύνειαι ιο πλάσμα µε προ 
εις οι οποίες επειδή εκπόµπιουν, ακιινοδολία φύ 
τὸ πλάσμα, Για την αντιμετώπιση αὐτοῦ του Προ: 
Ῥλήμαιος χρησιμοποιούνται πυρίμαχα υλικά Που ἴοπο 
Δειούνται λίγα εκαιοοιᾶ μακριά από ὔ τοικώμαῖα του 
Δαλόμου, Μέχρι αυτή τη οτιγμή κρποιµοποιεῖται γραφί 
Ἱως, ἀλλά τ΄ αποιελύοµαια δεν εἶναι (κανοποιπιικά 
Έισι πιθανόν σύντομα, ο γραφίτης ν΄ ανιικαιασιαδεί 
από ενώσεις του θαρυλλίου. Στα φωιογραφία, ένας τε 
ἄνικὸς ελέγκει το εσωτερικό θαλᾶμου κενού; 


ἄδε δευτερόλεπτο τέσσερα εκατομμύ- 
ρια τόννοι υδρογόνου ουντήκονται 
στον ᾿Ηλιο. Αυτή π διαδικασία παράγερ 
τεράστια ποσά ενέργειας που φθάνουν οτΏ Γη 
σε μορφή δερµότητας Και φωτὸς. 
Με τη θοῄθεια της πλιακής ενέργειας πραγµα- 


τοποιήθηκαν οἱ πρὠτες χημικές αντιδράσεις, 
για την εμφάνιση της ζωής οτη Γη. Δεν εἶναι 
Ίσως υπερθολἠ να υποστηριχθεί ὅτι η επιθίωση. 
κατη εξέλιξη του ανθρώπου οτη Γπέγινε δυνα- 
τὴ --σε τελική ανάλυση -- εξαιτίας των πυρηνι- 
κὠν αντιδράσεων ούντηξης που πραγµατοποι- 
οὕνται οτον Ἠλιο, 

Μπορεῖ ὅμως ο ἄνθρωπος χρποιμοποιώντας 
παρόμοιες αντιδράσεις να παράγει ο ἴδιος 
ενεργεια: 

Το ερώτημα αυτό απαοχολεϊτους επιοτήµονες 
εδώ και 30 χρόνια. Προσπαθώντας να δώσουν 
µια απάντηση, ἔχουν ἕλδει αντιμέτωποι µε τη 
µεγαλύτερη τεχνολογική Πρόκληση που 
Εμφανίστηκε μέχρι τῶρα στον πλανήτη µας. 
Χαρακτηριοτικό εἶναι το γεγονός ὁτι για να 
πραγµατοποιηθεί µια αντίδρασΏ σύντηξης, 
απαπούνται Βερµοκρασίες μεγαλύτερες των. 
100000 000 θαθμών Κελοίου ϱ ϱ). Μόνο σ᾿ 
αυτές τς θερμοκρασίες μπορούν δυο πυρήνες 
να ενωδούν, δηλαδή να πραγµατοποιηθεί η 
οὕντηξη, 

Τα τελευταία δέκα χρόνια η Πρόοδος που 
ἔχει σημειωθεί εἶναι αξιοθαύμαστη. Σήµερα, 
λεπουργούν ἡ Βρίσκονται υπὀ κατασκευἠ 
πολλές πειραματικές διατάξεις που οκοπὀ 
ἔχουν να εξετάσουν αν ῃ πυρηνική ούντηξη, 
µπορεῖ να αποτελέσει µια μελλοντικὴ πηγή, 
Ενέργειας για το ανθρώπινο γένος. Μια αἩ 
αυτὲς τις διατάξεις κρποιµοποιείται Και οτο ευ 
ρωπαϊκό πρόγραµµα ΕΤ (οίπι Εωτοροᾶη 
Τογις). 

Ἡ οὕντηξη, σαν µέδοδος παραγωγἠς ενέρ- 
γειας Πλεονεκτεί έναντι των ἄλλων μεθόδων. 
Πρόκειται για µια -- Πρακτικά -- ανεξάντλητη 
πηγή ενέργειας, ικανἠς ψα λύσει το ενεργεια- 
κὀ πρόθληµα της ανθρωπότητας. Τα καύσιμα 
για παράδειγµα, που απαπούντα! μπορούν εὖ 
κολα νά βρεθούν οτη φύσῃ ἡ να παραχθούν. 
τεχνητά, Τα καύσιμα αυτά εἶναι τα δύο ιοότο. 
πα του υδρογόνου το δευτέριο (0) Και το τρίτο. 


. ΣΤΟ ΚΑΤΩΦΛΙ 
Ἡσ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗΣ ΠΥΡΗΝΙΚΗΣ ΣΥΝΤΗΞΗΣ 


Τα προθλήµατα απὀ τις αυξημένες ενεργειακές ανάγκες καὶ τα περιορισμένα αποδέµατα 
της Γης πιέζουν ασφυκτικἀ τον άνθρωπο. Ἡ ελεγχόμενη σχάση παρουσιάζει ακόµα 
πολλά προθλήµατα και σῖγουρα δεν αποτελεῖ την οριστικἠ λύση. Το ἐσρωπαϊκό 
πρόγραμμα ΕΤ εἶναι ο πρὠτος μεγάλος σταθμός για την οριστική λύση του- 
προθλήματος µέσω της πυρηνικής σύντηξης και, ἴσως, το αποφασιστικὀ θήµα για την 
πρῶτη εντολή Δημιουργίας ενός κόσμου πολύ πιο ὄμορφου απὀ τον σημερινό. 


« 
η 


του Τάσου Παπαγεωργίου 
Φωτο: ὐεί ὁοίπὶ ὑπαογακίπο, 


(1). Το δευτἑριο Βρίσκεται στους ὠκεανούς και 
αποτελεί το 001535 του θαλάσσιου νερού. Το 
τρίτο μπορεί να παραχθεί απὀ λίδιο (14) που 
και αυτὸ υπάρχει σε μεγάλες ποσότητες στη 
Φφύσπ. Επομένως δεν τίθεται πρὀθληµα πρώτων. 
υλών, οὖτε κίνδυνοι μποὔκοτάσ στους αντι- 
δραστήρες πυρηνικής σύνταξας. Σύµφωνα, 
εξάλλου µε υπολογισμούς Σουηδὠν επιστηµό- 
γων και µε θάση τις σημερινές ενεργειακές 
ανάγκες. ἑνας αντιδραστήρας που δα "ἐκαιγε” 
δευτέριο και τρίτο ὃα μπορούσε να παράγει 
ενέργεια για 100.000 χρόνια ενώ ἑνας αντι- 
δραστῤρας δευτερίου - δευτερίου για 
100000.000 000 χρόνια! Για λόγους ὁμωςπου 
8α δούμε αργότερα η αντίδραση δευτερίου - 
τρπίου προτιμάται περισσότερο. 
"Άλλα χαρακτηριστικἁ των αντιδραστήρων 
σύντηξης εἶναι και τα εξής: 


ΣΥΝΤΗΞΗ 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Σαν σύντηξη ορίζεται µια πυρηνική αντίδραση, 
στην οποῖα δύο ελαφροί πυρήνες ενώνονται 
για να αποτελέσουν ἕνα βαρύτερο πυρήνα, 
µε ταυτόχρονη ἔκλυση ενέργειας. 

Για να γίνει π σύντηξη, οι δύο πυρήνες πρέπει 
να συγκρουστούν και ο ἑνας να «εισχωρήσει» 
µέσα στον ἀλλο. Αυτή π διαδικασία εἶναι δύ- 
σκολο να πραγματοποιηθεί γιατί οἱ πυρήνες 
απωθούνται ισχυρά µεταξύτους. Και αυτό για- 
τὶ ο κάθε πυρήνας εἶναι δετικἁ φορτισµένος, 
αφού όπως εἶναι γνωστό, όλοι οι πυρήνες απο- 
τελούνται απὀ πρωτόνια ποὺ εἶναι θετικά φορ- 
τισμὲνα σωματίδια και απὀ νετρόνια που εἶναι 
ουδέτερα. ᾿'Οσο πιο κοντά Βρίσκονται οἱ πυρή- 
νες, τόσο ισχυρότερα απωθούνται (νόμος Κου- 
λόμπι). 


» Αοφάλεια λειτουργίας. Δεν υπάρχει κίνδυ- 
γος αλυσιδωτής αντίδρασης όπως στους αντι- 
δραστήρες σχάσης, 

” Προστασία περιθάλλοντος. Τατελικἀ προϊό- 
ντα της σύντηξης (ἡλιο) δεν εἶναι ραδιενεργά. 
. δεν υπάρχει ανάγκη μεταφοράς ραδιενερ- 
γών υλικών. Οἱ αντιδραστήρες σύντηξης. όπως 
σχεδιάτονται σήµερα, χρησιμοποιούν ραδιε- 
νεργό τρίτιο, το οποίο όμως παραμένει στο εσω- 
τερικὀ του αντιδραστήρα κα!ι δεν χρειάσεταινα 
μεταφερθεί. 
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Ἡ πρόοδος οἵη ουναρμολόγηση του Τόκαµακ. φαίνεται 
καθαρά ο αυτὲς τις δυο φωτογραφίες. Τα περισσότερα 
κομμάτια που χρποϊµοποιήθηκαν οτἩ ουναρμολόγηση, 
καιασκευάσθηκαν σε Ευρωπαϊκές Βιομηχανίες και µε- 
ταφἑρθηκαν καϊόπιν οιο χώρο συναρμολόγησης του 
1ΕΤ. οτο ΄Άμπιγκιον της Άγγλίας. 


Για να υπερνικἠσουν οι πυρήνες τις μεταξύ 
τους πλεκτροστατικές απῶσεις, αυτοὶ πρέπει 
να αποκτήσουν υψηλἠ τιµή κινητικής ενἐρ- 
γειας. Αν π κινητικήτους ενέργεια είναι τέτοια 
ὥστε π απόστασή τους να μειωθεί στο ἑνα χιλιο- 
οτὀ του τρισεκατομμυριοστού του µέτρου, οἱ 
πλεκτροστατικὲς απώσεις εξουδετερώνονται 
και οι πυρήνες αρχίσουν να έλκονται. Ἀπ᾿ αυ- 
τὴν τν απόσταση αρχίζει π δρᾶσπ των πυρηνι- 
κὠν δυνάµεων που εἶναι πολύ πιο Ισχυρότε- 
ρες των πλεκτροστατικὠν. Οι πυρηνικὲς δυνά- 
µεις εἶναι ελκτικὲς και χάρη σ᾿ αυτὲς συγκρα- 
τούνται τα πρωτόνια και τα νετρόνια στον πυ- 
ῥήνα του ατόμου 

Ἠυρήνες υψηλής κινητικής ενέργειας µπο- 
ρούν να σχηματιστούν µε τη θέρµανσπ αερίων 
σε μεγάλες δερµοκρασίες. Στον ᾿Ηλιο, γιαπα- 
ράδειγµα, οι αντιδράσεις σύντηξης γίνονται 
σε δερµοκρασία 20.000.000: ἡ 2Κεν (1 κιλο- 
ελεκτρονιοθόλτ Ξ 1 1.60Ο00). Στη Γη, αντίθετα, 
όπου η πίεση εἶναι μικρότερη απαπείται Π τρο- 
µερή δερµοκρασία των 1000000005 (10 
Κεν), τουλάχιστον. 

Σ᾿ αυτὲςτις υψηλές θερμοκρασίες, όλα τα υλ- 
κά ιονίσονται. Αυτό σηµαίνει ὁτι τα πλεκτρόνια 
παύουν να συγκρατούνται απ᾿ τους πυρήνες. 
Με ἄλλα λόγια, το ἄτομο «σπάει» σε δυο κοµ- 
µάτια:σε δετικἁ φορτισμένα ιόντα Και σε ηλεκ- 
τρόνια. Σχηματίζεται επομένως ἑνα μεῖγμα 
απὀ θετικά και αρνητικἁ φορτισμένα σωματῖ- 
δια. Το μείγμα αυτό ονοµάτεται πλάσμα. Οἱ 
Ιδιότητες του πλάσματος εἶναι τελείως διαφο- 
Ρετικὲς απὀ εκείνες οποιασδήποτε ἄλλης Κα- 
τάστασης της ύλης, στερεάς, υγρᾶς, ἡ αξριας. 


"Όπως εἴδαμε παραπάνω στις αντιδράσεις σὐ- 
ντηξης απαπούνται εξαιρετικἁ υψηλές Όερµο- 
κρασίες. Πριν ουµθεῖ οποιαδήποτε αντίδρασπ, 
το πλάσμα πρὲπει να αποκτήσει δερµοκρασία 
190000 000, τουλάχιστον. Ἡ δηµιουργ!α τὲ- 
τοιων θερμοκρασιών εἶναι ἑνα πρόθληµα για 
τοὺς επιστήμονες, Δεν εἶναι όμως καὶ το µονα- 
δικό. 

Στις υψηλὲς θερμοκρασίες, το πλάσμα ἐχειτην. 
τάση να διασκορτηστεἰ. Τα φορτισμένα σωµατῖ- 
δια κινούνται µε πολύ υψηλὲς ταχύτητες 
(αρκετὲς χιλιάδες χιλιόμετρα το δευτερόλε- 
πτο) και εἶναι δύσκολο να διατηρηθούν κοντά 
το ἕνα στ᾽ ἀλλο. Χωρίς τα κατάλληλα µέτρα 
Βα διέφευγαν χωρίς να συγκρουστούν μεταξύ 
τους. Αποτέλεσμα: δεν θα γινόταν π αντίδρα- 
σπ και συνεπώς δεν δα παραγόταν ενέργεια. 

"Όσο περισσότερο χρόνο Βρίσκονται μαζὶ τα 
σωματίδια, τόσο αυξάνονται οἱ πιθανότητες να 
συγκρουστούν. Επομένως, πρέπει να θρεθεί 
ἑνας τρόπος για να συγκραϊηθεί το υψηλής. 
Βερμοκρασίας πλάσμα σε κάποιο χώρο, για 
αρκετό χρονικό διάστηµα, Φυσικά δεν. νπορεί 
γα χρησιµοποιηθεί ἑνα συνηθισμένο «δοχείο» 
γι’ αὐτὸν το σκοπό. Κανένα υλικό δεν αντέχει 
σε τόσο υψηλές δερµοκρασίες. Ἔτσι π Ιδέα 
ενός δοχείου. ἔπρεπε να εγκαταλειφθεί, του- 
λάχιστον µε τη συμβατική του έννοια. 


ΛΥΣΕΙΣ 


Στον ᾿Ἠλιο και τους άλλους αστέρες, η συγ- 
κράτηση του πλάσματος οφείλεται στα ισχυρά 
πεδία θαρύτητας αυτών τῶν οὐρανίων σωμά- 
τῶν. Ἑκτός όμως απ᾿ τη συγκράτηση, αυτά τα 
πεδία προσφέρουν και κάτι ακόµα: θοηθούν 
τους πυρήνες να πλησιάσουν μεταξύ τους και 
επομένως "κατεβάζουν" τη Βερµοκρασία σὐ- 
ντηξης (π.κ. 'Ηλιος). 

Ἀλλά π Γη, δεν έχει ισχυρό πεδίο θαρύτητας, 
Ἐπομένως πρέπει να θρεδούν άλλοι τρὀποι 
συγκράτησης Και θέρμανσης του πλάσματος. 
Οἱ τρόποι αυτοί εἶναι; 

. Σὐγκράτηση: Διακρίνουµε δύο μεθόδους 
που Χρησιμοποιούνται σήµερα. Η αδρανειακἠ 
συγκράτηση και Π µαγνητικἡ συγκράτηση. 

Ἡ πρώτη µ εκφράσει των εξἠς σκέψη. 
να δημιουργηθεί ἑνα µέσο µε τόσο υψηλή πυ- 
Κνότητα ὥστε τα σωματίδια να µην μπορούν να 
διαφύγουν απ᾿ αυτὸ χωρίς προηγούμενα να 
συγκρουστούν. 

Για την υλοποίηση αυτὴς της σκέψης µια πολύ 
µικρή ποσότητα στερεού καυσίμου (Π.χ. στερεό. 
δευτέριο - τρίτιο εγκλείεται σ᾿ ἕνα μικρό σφαι- 
Ρίδιο µεγέδους όσο ενός κόκκου άμμου. Κατό- 
πιν ισχυρές ακτίνες λέιζερ που προέρχονται 
απὀ διαφορετικὲς διευθύνσεις, εστιάζονται 
ξαφνικἁ πάνω στο σφαιρίδιο και εξατµίζουν τα 
Εξωτερικά του τοιχώματα, ενώ τα εσωτερικά 
δερµαϊνονται και συµπιέζουν το καύσιμο. Το 
σφαιρίδιο τελικἀ «καταρρέει (Ιπιρἰοάθ) και 
εκρήγνυται, Ἡ δερµοκρασία σε πολλά πειρά- 
ματα πλποιάσει τους 100.000 000:5. 

Σ΄ αυτὴν τη µέβοδο, η μόνη αιτία που συγκρα- 
τεἰτοπλάσμα σ᾿ έναν περιορισμὲνοχὠροείναι 
η αδράνεια. Ἀυτό το γεγονός εκφράζει Και ο 
όρος "αδρανειακἡ συγκράτηση». 

Στις διατάξεις αδρανειακἠς συγκράτποπς ππυ- 
κνότητα του πλάσματος φθάνει συνήθως τα 
10 ρτ/οπι’. Ἀξίσει να σημειωθεί ὁτι παρόμοιες. 
τιµές πυκνότητας επικρατούν και στις εξωτερ:- 
κες οτοιθάδες του ΄Ἠλιου. Αυτὸς εἶναι Καιο λό- 
γος που στα Πειράματα αδρανειακἠς συγκρά- 
τησης συμμετέχουν και αστροφυσικοί. 

Ἡ αδρανειακἡ συγκράτηση, τέλος, έχει πολ- 
λὲς εφαρμογὲς σε ορισμένους στρατιωτικούς 
τοµείς, ὅπως για παράδειγµα στα πυρηνικά 
ὅπλα. Ἔτσι, δεν εἶναι παράξενο που ὅλες οἱ 
διεθνείς συνεργαοϊες στον τομέα της σύντη- 
ξης, αφορούν τη μαγνητική συγκράτηση. 

Στη μαγνητική συγκράτηση, οἱ επιστήμονες 
εκμεταλλεύονται το γεγονός ὁτι το πλάσμα 
επειδή αποτελείται απὀ φορτισμένα σωµατδία, 
εἶναι ἑνας καλός αγωγός του πλεκτρισμού. 
Χαρακτηριστικά αναφέρεται ὅτι ὅταν Π δερµο- 
κρασία του πλάσματος ζεπερνἁ τους 
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1090000005, π αγωγιμότητα του εἶναι µεγα- 
λύτερη εκείνης του χαλκού. 

Ἆπ΄ το πλάσμα επομένως µπορεί να περᾶσει 
πλεκτρικὀ ρεύμα. Εἶναι ὅμως γνωστὸ, ὁτι όταν 
κάποιος αγωγός διαρρέεται απὀ ρεύμα, γύρω 
απ᾿ τον αγωγό δημιουργείται ἑνα μαγνητικό 
πεδίο. Στην προκειμένη περίπτωση, το µαγνη- 
τικὀ πεδίο εμφανίζεται γύρω απ᾿ το πλάσμα. 
Ἀυτὸ το πεδίο σε συνδυασμὀ μ᾿ ἑνα ἀλλο Κα- 
τἆλληλο εξωτερικό μαγνητικό πεδίο, δηµιουρ- 
γεί ἑνα εἶδος «μαγνητικής φιάλης; µέσα στην 
οποία παγιδεύεται το πλάσμα. 

Πάντως, μετὰ απὀ µια χρονικἡ περίοδο που 
ονοµάρεται χρόνος ουγκράτησης (Τ 9 τα φορ- 
τισµένα σωματίδια κατορθώνουν να διαφύ- 
γουν απ΄ τη «μαγνητική φιάλπ». Ἀυτὸ οφείλε- 
ται οτην ανοµοιογένεια των μαγνητικών πεδῖ- 
ὦν, ἡ συχνότερα, στις συγκρούσεις µεταξύ των 
σωματιδίων. 

Γενικά, το πλάσμα εἶναι δύσκολο να συγκρα- 
τηθεί µε μαγνητικά πεδία. Εξαπίας ορισμένων 
μορφών αστάθειας που εμφανίσει, μπορεί εὖ- 
Κολα να ξεγλιστρήσει απ΄ τη "μαγνητική φιά- 
λην µε αποτέλεσµα αυτό να ψυχθεῖ. Τατελευ- 
ταία χρόνια οἱ επιστήµονες καταβάλλουν 
ἔντοψες προσπάθειες για να λύσουν τα προ- 
Βλήματα της µαγνητικἠς συγκράτησης. 

” Θἑρμανση: Στην αδρανειακἡ συγκράτηση, 
η θέρμανση του πλάσματος γίνεται µε τη θοή- 
θεια των ακτίνων λέιζερ που χρησιμοποιού- 
νται. Στη μαγνητική συγκράτηση, Π κατάσταση 
εἶναι τελείως διαφορετικἠ. Επειδή το πλάσμα 
καρακτπρίσεται απὀ κάποια ὠμική αντίσταση, 
π θέρμανση του -- σε πρὠτῃ φάσπ -- µπορεί να 
γίνει µε ηλεκτρικό ρεύμα. Καθώς όµως η δερ- 
µοκρασία του πλάσματος αυξάνεται, π αντίστα- 
ση του σταδιακά μειώνεται. Ἔτσι, π ωµική δὲρ- 
μανσπ, όπως ονομάζεται αυτή η µέ ς, Καδὶ- 
οτατα! λιγότερο αποτελεσματική, Ἡ ανώτερη 
Βερμοκρασία που µπορεί να επιτευχθεί εἶναι 
2000000005. 

Για να αποκτήσει το πλάσμα υψηλότερες δερ- 
µοκρασίες, απαιτούνται πρόσθετα συστήµατα 
Βέρμανσπς, ἄυο μέθοδοι χρησιμοποιούνται σή- 
μερα µε εππυχἰα: 

Στην πρώτη μέθοδο µια ουδέτερα φορτισμένη 
δἐσµη ατόμων υψηλής κινητικής ες 
στέλνεται στο πλάσμα. Τα ἀτομα της δέσµης 
αμέσως ιονίζονται και συγκρατούνται αυτά 
απ᾿ το μαγνητικὀ πεδίο, Τα σχηματιζόµενα ιό- 
ντα συγκρούονται µε τα σωματίδια του πλά- 
σµατος στα οποία µεταθιθάζουν ἐνατμήματης 
κινητικής τους ενέργειας. Η θερµοκρασία επο- 
µένως αυξάνεται 

Επισημαίνεται Ιδιαίτερα το γεγονός ὁτι μ᾿ αυ- 
τὴν τη µέβοδο δέρµανσας, εισάγεται µία επι- 
πλέον ποσότητα ύλης στο πλάσμα. ΄Ετσι, ηπυ- 
κνότητα Του πλάσματος αυξάνεται. Απ᾽ την 
ἀλλη µεριά όμως, μειώνεται ο χρόνος συγκρά- 
τησης. Μέχρι τώρα δεν έχει θρεδεί που οφείλε- 
ται αυτή ῃ µείωση. 

Ἡ δεύτερη µέδοδος δέρµανσης εφαρµόζεται 
όταν η διάταξη των μαγνητικών πεδίων συγ- 
κράτησης εἶναι τέτοια ὥστε τα Ιόντα του πλά- 
Όµατος να αναγκάζονται να εκτελέσουν ελι- 
κοειδείς τροχιές, γύρω απ᾿ τις δυναμικές 
γραμμὲς του εξωτερικού μαγνητικού πεδίου 
Στη μέθοδο αυτή, χρησιμοποιούνται ραδιοκύ- 
µατα των οποίων η συχνότητα εἶναι ἴδια µε τω 
συχνότητα περιστροφής (κυκλοτρονικἡ συ- 
Χνότηία) των όντων (ενδεικτικές τιµές: 25-55 
ΜΗΖ). Μ᾿ αυτόν τον τρόποτα ιόντα επιταχύνο- 
νται και επομένως η θερµοκρασία του πλάσµα- 
τος αυξάνεται. Πάντως και γι΄ αυτήν τη μέθοδο 
ο χρόνος συγκράτησης μειώνεται. 


ΑΥΤΟΣΥΝΤΗΡΟΥΜΕΝΗ ΑΝΤΙΔΡΑΣΗ 


Απ᾽ ὀλες τις αντιδράσεις ούντηξης πηπιο ενδία- 
φέρουσα μέχρι στιγμής εἶναι π αντίδρασπ µε- 
ταξύ των δύο ισοτόπων του υδρογόνου. του 
δευτερίου και του τριτίου. 

Ἡ ενέργεια που παράγεται σ᾿ αυτὴν των αντῖ- 
ὅραση ανά γραμμάριο καύσιµου (μεῖγμα δευ- 
τερίου - τρπίου) εἶναι ἴσπ µε την ενέργεια που 
Εκλύεται απ΄ την καύση περισσοτέρων απὀ 
10000 λίτρα πετρελαϊου. 

Το δευτἑριο Βρίσκεται εὔκολα στη φύσι!/ ἑνα 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ- ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986. 


κυθικὀ μέτρο νερού περιέχει 34 γραμμάρια 
δευτερίου) αλλά το τρίτιο δεν υπάρχει σε ση- 
μαντικὲς ποσότητες. Πρέπει να παραχθεί τε- 
Χνητά και γι᾿ αυτόν το σκοπό χρησιμοποιείται 
λίθιο (13). Το λίδιο όταν Βομβαρδιστεί µε νετρό- 
ψια, παράγει τρίτιο. 

Ἔτσι αν Και π.αντίδρασπ σύντηξης γίνεται µετα- 
ξύ δευτερίου και τριίου. τα υλικά που Κατανα- 
λώνονται εἶναι δευτἐριο και λίδιο. Το λίδιο 
όπως και το δευτέριο Βρίσκονται σε µεγάλες 
ποσότητες στη φύση. 

Ἡ αντίδραση δευτερίου - τρπίου εἶναι π ευκο- 
λότερη να επιευχθεί και γίνεται µε µεγάλη 
ταχύτητα. Συνοδεύεται ὅμως και απὀ δύο σηµα- 
ντικὰ προβλήµατα: τῃ ραδιενέργεια του τρι- 
τίου και την απελευθέρωση νετρονίων πολύ 
υψηλής κινητικής ενέργειας. Ειδικά τα νετρό- 
νια μπορούν να καταστρέψουν τον αντΊδρα- 
στήρα αν δεν επιλεγούν τα κατάλληλα υλικά. 


Συναρμολόγηση ενός ογδόου μηχανής του Τόκαμακ. 
Ἕνα ὀγδοο θαλάμου κενοᾷ ετοιµάτεται να τοποθετηθεί 
ανάμεσα οε δύο τμήματα του εξωτερικού κελύφους, σε 
καθένα από τα οποῖα ἔχουν προοαρμοστεῖ απὀ δύο πΠ- 
ία, Στη δεύτερα φωτογραφία φαίνεται ἕνα ᾖδη κατα- 
οκευασμὲνο ὀγδοο μηχανής. 


"Άλλες αντιδράσεις, όπως η αντίδραση δευτε- 
Ρίου - δευτερίου που χρποιµοποιεί υλικά που 
Βρίσκονται οε αφθονία στη φύσῃ καιπιαντίδρα- 
σπ πρωτονίου - ορίου (που δεν παράγει νε- 
τρόνια) προσφἑρουν αρκετά πλεονεκτήματα, 
αλλά απαιτούν πιο δραστικὲς συνθήκες για τη 
συγκράτηση του πλάσματος. Οι αντιδράσεις 
αυτές δεν 8α χρησιμοποιηθούν στους πρώτους, 
αντιδραστήρες ούντηξας. Ίσως ὁμώς στο µα- 
κρινό μέλλον να αντικαταστήσουν στο σύστη- 
μα δευτερίου - τριτίου 

Πριν ὁμως κατασκευαστούν οι πρὠτοι αντίδρα- 
στήρες. οἱ επιστήμονες πρέπει να δηµιουργή- 
σουν τις κατάλληλες συνθήκες ὥστε η αντί- 
δραση δευτερίου - τριτίου να γίνει αυτοούντη- 
ρούμενη. Αυτό παίζει µεγάλη σημασία στη λει- 
τουργία ενός αντιδραστήρα γιατί σε µια αυτο- 
συντηρούµενη αντίδραση η ενέργεια που Κα- 
ταναλώνεται, για τη θέρμανοῃ στους 
100000 ΟΟΟΙ και τη συγκράτησπ του πλά- 
σµατος εἶναι μικρότερη της ενέργειας που 
εκλύεται απ᾿ τις αντιδράσεις σύντηξης που 
πραγματοποιούνται. ἂν η ενέργεια που κατα- 
ναλώνεται εἶναιίσημ΄ αυτὴν που εκλὐεταιτότε 
υπάρχει ενεργειακὀ ισοσύγιο (Ώτοᾶκ-ονετ). 
Ἐπομένως, οι αυτοσυντπρούμενες αντιδράσεις 
καρακτηρίσονται απὀ δετικὀ ενεργειακό 1σο- 
Ζὔγιο. 

Ἡ ἔννοια της αυτοουντηρούµενης αντίδρασης, 
εἶναι στενά συνδεδεμένη µε την ἔννοια του 
αυτοθερµαινόµενου πλάσματος. Μ΄ ἄλλα λό- 
για, όταν µια αντίδραση ούντηξης γίνει αυτο- 
ουντηρούμενη, το πλάσμα δεν δα Χρειάχεται 
πλέον εξωτερικἠ δέρµανσπ. Ἡ διατήρηση της 


Βερμοκρασίας στους 100 000.000 δα επιτυγ- 
χάνεται χάρη στις αντιδράσεις ούντηξης που 
8α συµθαίνουν. Αυτή π κατάσταση εἶναι γνω- 
στὴ σαν «ανάφλεξη πλάσματος». 

Για να εἶναι ῃ αντίδραση δευτερίου - τριτίου 
αυτοσυντηρούµενπ, δυο συνδήκες πρέπει να 
Ἱκανοποιούνται: Πρώτον. το γινόμενο της πυ- 
Κνότητας των ιόντων του πλάσματος ηί (ιόντα/ 
εππ)) επἰ το χρόνο συγκράτησης Τείφες) να εἴ- 
ναι μεγαλύτερο απὀ 105εςοπι”΄ (η συνθήκῃ 
αυτή εἶναι γνωστή σαν «κριτήριο του ].8νῳ5οῃ"). 
Δεύτερον, π Βερµοκρασία τῶν ιόντων του πλά- 
οµατος Τί (ΚεΝ) να εἶναι µεγαλύτερπ ἡ ἱσπτων. 
10 Κεν (σαν θερµοκρασία των ιόντων τουπιλά- 
σµατος ορίζεται ῃ δερµοκρασία στην οποία τα 
μόρια των αερίων δα εἶχαν των ἴδια μέση κΙνη- 
τικἡ ενέργεια µε ταιόντατου πλάσματος. Αντί- 
στοικος ορισμός ισχύει και για τη δερµοκρασία 
των ηλεκτρονίων του πλάσματος Τε). 


μι 
ἳ ήν 


Ὡς προς το οχεδιασμὀ του ἑνας αντιδραστή- 
ρας σύντηξης δευτερίου - τριτίου δα πρέπει να 
περιλαμθάνει ἑναν πυρηνικὀ καυστήρα µέσα 
στον οποίο 8α περιέχεται το μείγμα δευτερἰου - 
τριτίου Ὦ - Τ. Η κινητικἡ ενέργεια των νετρον]- 
ὧν (1406 Μεν) που θα παράγονται κατά την 
αντίδραση ούντηξης, δα μετατρέπεται µε εἰδι- 
κὲς διατάξεις σε θερμότητα. Ἡ τελευταία ὃα 
απάγεται µε κατάλληλους εναλλάκτες θερµό- 
τητας καὶ δα μετατρέπεται σε ηλεκτρική ἡ µῃ- 
χανικἡ ενέργεια. Για την παραγωγή εξάλλου. 
τρπίου δα Χρποιµοποιείται περιένδυση (ΡίαΠ- 
Και) λιδίου (επωάσιµο υλικό) η οποία δα περι- 
Βάλλει τον καυστήρα και 8α θομθαρδίσεται µε 
ορισμένα απ΄ τα νετρόνια της αντίδρασης. 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΜΑΓΝΗΤΙΚΗΣ 
ΣΥΓΚΡΑΤΗΣΗΣ 


Για να ικανοποιηθούν οἱ ουνθήκες που ανα- 
φερδηκαν, μελετήθηκε ένα πλήδος συστηµά- 
των μαγνητικής συγκράτησης τα τελευταία 
χρόνια. Σάµερα όμως, Π προσοχή των Περισσο- 
τἔρων επιστημόνων έχει στραφεί σε µία ορΙ- 
ομένη κατηγορία συστηµάτων, τα δακτυλίοει- 
δἡ συστήµατα (ιογοἰάαί 9γείεπιφ). 

Το ενδιαφἑρον για τα δακτυλιοειδἠ ουστήµατα. 
οφείλεται στη διαπἰστωσπ ότιτο πλάσμα µπορεί 
να κινηδεί ευκολότερα κατά μήκος της διεύ- 
Βυνοπς ενός μαγνητικού πεδίου, παρά διά μὲ- 
σου αυτής. "Έτσι, χρησιμοποιώντας δακτύλιο- 
ειδἠ συστήµατα, Π κίνηση του πλάσματος µπο- 
ρεί να γίνεται πάντοτε παράλληλα προς κά- 
ποιο μαγνητικό πεδίο. 

Το απλούστερο σύστημα δακτυλιοειδούς µορ- 
φῄς φαίνεται στο σχήμα που παραδέτουµε. 


να σύνολο ππνίων τοποθετηµένων πάνω στο 


δακτύλιο δηµιουργεῖ ἕνα μαγνητικό πεδίο (δα- 
κτυλιοειδὲς µαγνητικὀ πεδίο). Την Ίδια στιγμὰ 
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το ρεύμα που διαρρέει το πλάσμα, δημιουργεί 
ἑνα δεύτερο πεδίο, γνωστό σαν πολοειδὲς (ρο- 
Ιοἰάα[) μαγνητικό πεδίο. Ο συνδυασμός τού πο- 
λοειδούς Και του δακτυλιοειδούς πεδίου, δίνει 
ἕνα νέο πεδίο το οποίο αναγκάζειτα σωματίδια 
του πλάσματος να κινηθούν σε ελικοειδεῖς 
τροχιές γύρω απ᾿ το δακτυλιοειδὲς πεδίο. Αυ- 
τὸ προκαλεί τη συστολή του πλάσματος, την 
απομάκρυνσἡ τουαπ᾿ τατοικώµατατου 
δακτυλίου και πην παγδευσἡ του µέσα σε µια 
«μαγνητική φιάλη». 

Ὑπάρχουν δύο τύποι αυτού του συστήµατος. 
Στον Πρὠτο τύπο το πολοειδὲς πεδίο εἶναι 
Ἰσχυρότερο του δακτυλιοειδούς Στο δεύτερο 
τύπο υπερισχύει το δακτυλιοειδές. Η διαφορά 
Είναι ὅτι στη δεύτερη περίπτωση υπάρχει µε- 
γαλύτερη µαγνητοὔδροδυναμική σταδερότη- 
τα. Ο δεύτερος τύπος μελετήθηκε για πρὠτω 


Ο ΤΟΚΑΜΑΚ ΤΟΥ ΙΕΤ 


Ο «κινητήρας» Τόκαµακ του ΙΕΤ εἶναι τεχνο- 
λογικά ο Πιο προπγμὲένος του κόσμου. Θεωρεῖ- 
ται μάλιστα ὅτι δα διατηρήσει αυτή τη θέση για 
δέκα τουλάχιστον χρόνια ακόµη. 

Ἀνήκει στους μεγάλου µεγέβους Τόκαµακ (τα 
υπόλοιπα μέλη αυτής της κατηγορίας εἶναι ο 
ΤΕΤΕ (ΗΠ.Α.) ΙΤ-60 (απωνῖα) και Τίς 
(ΕΣΣΔ) και εξωτερικἡ διάμετρο 15 µέτρα και 
ύψος 12 µέτρα. Ο δακτυλιοειδής δάλαµος κε- 
νοῦ ἔχει μέγιστη ακτίνα 2.96 µέτρα και διατο- 
μή σχήματος -Ρ διαστάσεων 25 µέτρα κ 4,2 
μέτρα. 

Στα μέχρι τῶρα πειράµατα χρησιµοποιείται 
υδρογόνο, ενώ μελλοντικά δα χρησιµοποιηθεί 
δευτέριο - τρίτιο, 

Κατά τη διάρκεια της λεπουργίαςτου Τόκαµακ. 


Ἀεροφωτογραφία που δείχνει τις εγκαταστάσεις του 
1ΕΤ οτο ΄Άμπιγκτον της Ἀγγλίας. Στο κέντρο του µεγα- 
λύτερου κπρἰου κατασκευάχετα! ο δακτυλιοειδής κινη- 
τέρας Τόκαμακ. 


φορά στη Σοβιετικἡ ᾿Ενωση όπου καιτου δόδη- 
κε το ὀνομα Τόκαμακ. 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΙΕΤ 


Το ας πρὀγραμμµα ]ΕΤ (]οίπι Εωτορεᾶη. 
Τοτας) αποτελεί την πιο τολμηρή προσπάθεια 
στον τοµέα της πυρηνικής σύντηξης, 

Στα Πλαίσια αυτού του προγράµµατος, κατα- 
σκευάστηκε ἑνας τεράστιος Τόκαμακ στο 
"Άμπιγκτον της Μεγάλης Βρετανίας. Στον Τό- 
καµακ αυτὸν οἱ διαστάσεις του πλάσματος εἷ- 
ναι οἱ μεγαλύτερες στον κόσμο. 

Σκοπός του προγράµµατος ΙΕΤ εἶναι π δη- 
µιουργία και η µελέτη ενός πλάοματοςσεσυν- 
θήκες και µε διαστάσεις παραπλήσιες προς αυ- 
τὲς που απαιτούνται για τη λεπουργία ενός 
αντιδραστήρα σύντηξης (αυτό σηµαϊνει: διάµε- 
τρος πλάσματος 2 πι, πυκνότητα 100 τρισεκα- 
τομμύρια ἀτομα/οπι’ Και θερµοκρασία τουλά- 
χιστον 100.000.00ΟΌ). 

Για την επίτευξη αυτού του σκοπού απαιτού- 
νται μελέτες σε τέσσερις θαοικούς τοµείς ἔρευ- 
νας: 

1. Συμπεριφορά του πλάσματος στις καταστά- 
σεις εκείνες που οι παρἀμετροί του πλησιά- 
χοὺν τις παραμέτρους λειτουργίας ενός αντι- 
δραστήρα, 

2: Αλληλεπίδραση του πλάσματος µε τα τοικώ- 
µατα του δακτυλιοειδούς θαλάμου (αυτή π. 
αλληλεπίδραση εἶναι υπεύδυνη για την Καδα- 
ρότητα του πλάσματος). 

3. Θἑρμανση του πλάσματος. 

4. Παραγωγή και συγκράτηση των α-σωματίων 
και συνεπαγόµενη δέρµανση του πλάσματος. 
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Τια τΏ θέρµανοπ του πλάσματος χρποιµοποιείται αρχί- 
κάτο ρεύμα πλάσματος (ωµική δὲρμανσπ). Καδώς ὅμως 
πθερμοκρασία αυξάνει π αντἰσιαση του πλάσματος µεί- 


ὤνεται καὶ ῃ ωμική θέρμανση καδίσταται λιγότερο απο- 
τελεοματική. Για αὐξποπ της θερμοκρασίας πάνω απ 
τους 20.000:006/ 6 χρποιμοποιούνται πρόσθετα συστή- 
ματα θέρμανσης. Ἕνα απ τα συστήµατα αυτά εἶναι και 
το οὔστημα ἐγχυσης ουδέτερα φορτιομένης δέοµης ατό- 
μων. Χρησιμοποιώντας αυτὸ το οὕστημα, Π θερµοκρα- 
σἷα σε αρκετά πειράµατα φθάνει τους 60 000.000. 
(6 Κεγ). Στο ΙΕΤ 8ᾳ χρποιμοποιπθούν δύο συστήµατα 
ἔγκυσης δέσµης και το κἀδε οὕστημα θα αποτελεῖται 
απὸ 8 εγχυτήρες. Ἕνας απ΄ αυτοῦς τους εγκυτᾶρες 
Φαΐνεται στη φωτογραφία. 


µια µικρή ποσότητα καυσίμου εισάγεται στο 
Βάλαμο κενού και δερµαϊνεται μ᾿ ἑνα ρεύμα 
υψπλῆς ἔντασης (2/6ΜΑ οτα πρὠϊαστάδιατου 
πειράματος και 4 8 ΜΑ στα μετέπειτα). Για την 
Εμφάνιση αυτού του ρεύµατος χρησιµοποιείται 
ἕνας µετασχηµατιστής διαφορετικός απ΄ τους 
ουνηθισµένους. 

Το πρωτεύον του μετασχηματιστή αποτελείται 
απὀ ἑνα σύνολο πηνίων που βρίσκονται ακρι- 
θώς στο κέντρο της συσκευής. Σαν δευτερεύον 
πηνῖο χρποιμοποιείται το ἰδιοτο πλάσμα [αυτός 
ο τρόπος εφαρµόσδηκε για πρὠτη φορά πριν 
20 χρόνια απὀ Σοβιετικούς επιστήμονες). Οἱ 
οκτώ δοκοί που περιθάλλουν τη ουσκευή απο- 
τελούν τον πυρήνα του μετασχηματιστή. 

Με τον παραπάνω τρόπο όμως δεν θερµαΐνε- 
ται αρκετά το πλάσμα. Γι αυτό απαιτούνται 
πρόσθετα συστήµατα δέρµανσπς, Ἡ παραπέρα 
Βέρμανση του πλάσματος εξασφαλίζεται µε 
ουοτήµατα ἐγχυσης ουδέτερα Φφορτισμένης 
δέσμης ατόμων υδρογόνου καδώς και γεννή- 
τριες ραδιοκυμάτων. 

Το πλάσμα συγκρατείται µακριά απ᾿ τα τοικὠ- 
µατα του δαλάµου κενού, χάρη σ᾿ ἑνα πολύ- 
πλοκο σύστημα µαγνητικὠν πεδίων. Το ἠδη 
γνωστό µας δακτυλιοειδές µαγνητικὀ πεδίο 
δημιουργείται απὀ 32 πηνία σχήματος -Ώ τα 
οποία Ππεριθάλλουν το θάλαμο κενού. Ἐπίσης 
µε τη βοήθεια πηνίων τοποθετηµένων στο εξω- 
τερικό του δαλάµου κενού κανονίσεταιτο σχἠ- 
µα και ῃ θέση του πλάσματος (το πλάσμα µπο- 
Ρεί ἐτοι ν᾿ αποκτήσει κυκλικἡ ἡ σχήματος «Ὁ 
διατομή). Τα πηνία αυτά μαξίµε τα πρωτεύοντα 
πηνία του μετασχηματιστὴ Καλούνται πηνία 
πολοειδούς πεδίου. Το µαγνητικὀ πεδίο του 
πλάσματος Και τα πηνία πολοειδούς πεδίου 
δημιουργούν το πολοειδὲς πεδίο. 

Αξίζει τέλος να σημειωθεί ὁτι ἔχει δοδεί Ιδια|- 
τερη Προσοχή στη μηχανική δοµή (πηεομαπἰσαί 
Φἰτυςίωτε) του Τόκαμακ επειδή κατά τη διάρ- 
κεια της λειτουργίας του αναπτύσσονται 1σχυ- 
ρὲς μηχανικές δυνάμεις, 


ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 


Πέντε εἶναι τα κυριότερα κομμάτια που αποτε- 
λούν τον Τόκαμακ του ΕΤ: ο θάλαμος κενού, 
τα πηνία δακτυλιοειδούς πεδίου, τα πην]α Πο- 
λοειδούς πεδίου, η µηκανικἡ δοµἠ και τέλος, 
το µαγνητικὀ κύκλωμα του μετασχηματιστή, 
Αναλυτικά: 

5 Θάλαμος κενού. Αποτελείται απὀ θτμήµατα 
(ὀγδοα) που το καθένα συνίσταται απὀ 5 µη 
Ελαστικἁ Κομμάτια και 4 συστήματα φυσητὴ- 
ῥων για τη διοχέτευση του καυσίμου. 

Τα ὀγδοα αυτά συγκολλούνται μεταξύ τους µε 
τέτοιον τρόπο ὥστε εκεῖ που γίνεται η συγκὀλ- 
Ἄποπ να εἶναι εὔκολο να ανοιχθεῖ ο θάλαμος, 
χρησιμοποιώντας τεχνικές τηλεχειρισμού. 
Τια τη διεξαγωγή των πειραµάτων, πρέπει να 
επικρατούν συνθήκες πολύ υψηλού κενού στο 
θάλαμο. Απ᾽ τα τοιχώματα ὁμως του θαλάμου, 
υπάρχει µια συνεχἠς ἔκλυσπ αερίου, γεγονός 
που δεν ευνοεί την ανάπτυξη πολύ ὑψπλού 
κενού. Για να µειωθε! η ἔκλυσπ αερἰου. όλος ο 
Βάλαμος «ψήνεταν στους 500: για μερικές 
ώρες. Αυτή π διαδικασία αναγκάτειτο αἑριονα 
θγει απ΄ τα τοιχώματα και οἱ συνθήκες πολύ 
υψπλού κενού να μπορούν πλἑον ευκολότερα 
να επιτευχθούν. 

Επειδή η εργασία αυτὴ δεν µπορεί να επανα- 
λαμθάνεται Κάδε φορά που πρόκειται να αρχἰ- 
σει κάποιο πείραμα, τα ὀγδοα ἔχουν διπλά τοι- 
χώματα. Πριν των ἐναρξη του πειράματος διο- 
χετεύεται στον ενδιάµεσο Κενό χώρο καυτό 
διοξείδιο του άνθρακα 

Οι φυσητλρες και τα µη ελαστικά Κομμάτια Χα- 
ρακτηρίσονται απὀ ὑψηλὲς τιμές ηλεκτρικής. 
αντίστασης. Μ΄ αυτόν τον τρόπο αναγκάσεται 
το ρεύμα να διέρχεται µέσα απ᾿ τοπλάσµα και 
ὀχί απ. τα τοιχώματα του θαλάμου. 

. Πωνῖα δακτυλιοειδούς πεδίου: Πρόκειται 
για 32 πανομοιότυπα πηνία που δημιουργούν. 
το δακτυλιοειδές πεδίο στον ΕΤ. Ὁ μεγάλος. 
αριθμός των πηνίων δίνει µια ομοιογένεια στο 
πεδίο, π οποία εἶναι απαραίτητη γιατη συγκρά- 
τηση του πλάσματος. 

Το σύνολο των πηνίων µπορεί να παράγει κά- 
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8ε 10 λεπτά ἑνα πεδίο 3,4 Τεσία για 10 µε 20 
δευτερόλεπτα (για σύγκριση αναφέρεται ὁτι 
το μαγνητικό πεδίο της Γης εἶναι 50 χιλιοστά 
του Τεςίᾶ, περίπου)! Ἀυτό το πεδίο δηµιουργεῖ- 
ται μ ἑνα ρεύμα 66.000 ᾱ που διαρρὲει τα 
πηνία, 

Κάθε πηνίο τυγίσει |2 τόννους καιαποτελείται 
απὀ σπείρες χαλκού. Κατά τη λειτουργία του 
πηνίου ῃ θερµοκρασία του χαλκού, αυξάνει 
από 20 σε 80 µέσα σε 20 δευτερόλεπτα 
Για να αντιμετωπισθεί αυτή π αὐξηση της 8ερ- 
µοκρασίας υπάρχει ἑνα σύστηµα ψύξης που 
Χρησιμοποιεί νερό σαν ψυκτικὀ υγρό. Ἡ ολικἡ 
ροή του νερού που απαιτείται γιατην φύξωτων 
32 πηνίων εἶναι 700 λΊτρα το δευτερόλεπτο. 
Το μαγνητικό πεδίο δημιουργεί µια µαγνητικἡ 
Πίεσῃ που έχει σαν αποτέλεσµα να δέκονταιτα 
πηνία ισχυρὲς μηχανικές δυνάμεις. Για παρᾶ- 
δειγµα, κάθε πηνίο πιέζετα! προς το κέντροτης 
μηχανής µε µια δύναμπ 2.000 τόνων. ἂν δεν. 
Εἶκαν ληφθεί τα κατάλληλα µέτρα π γρήγορη 
και ἔντονη κόπωση των υλικών δα ὅπμιουρ- 
γούσε πολλά προβλήματα, Χάρη όμως στο 
σχήμα -Ώ που δόθηκε στα πην]α, π κόπωση των. 
υλικὼν εἶναι ελάχιστη. Το σχήµα -Ώ εἶναι το 
οχήµα που θα αποκτούσαν τα πηνία αν αυτ 
Άταγ εύκαμπτα Και μπορούσαν εὐκολα να πια- 
ραμορφωθούν. 

. Πηνία πολοειδούς πεδίου. Υπάρχουν δύο 
τύποι τέτοιων πην]ων: τα εσωτερικά πηνία που 
Εἶναι τοποθετημένα οτο κέντρο του Τόκαμακ 
και τα εξωτερικἁ που εἶναι διαταγµένα στο 
εξωτερικό του μηχανικού κελύφους (το κέλυ- 
Φος αὐτὸ περιθάλλει τα δακτυλιοείδἠ πην]α) 
Τα εσωτερικἀ πηνία εἶναι Β Και αποτελούν 
ὅπως έχει ἠδη αναφερθεί το πρωτεύον ενός 
μετασχηματιστή ικανού να παράγει το ρεύμα 
πλάσματος. Τα εξωτερικά πηνία εἶναι τρία και 
το καθένα αποτελείται απὀ δύο επιµέρους πη- 
γία (σύνολο 6 πην]α). Τα πηνία αυτά εἶναι συµ- 
µετρικά τοποθετημένα γύρω απ᾿ το μηχανικό 
κέλυφος. Χρποιμοποιούνται για να εµποδί 
σουν το πλάσμα να διαφύγει εἶτε σε οριζόντια 
Εἶτε σε κάδετη διεύθυνσπ. Δημιουργείται ἐτσι 
ἑνα µαγνητικὀ εμπόδιο µε το οποίο η δέσῃ και 
το σχἡµα του πλάσματος μπορούν εὐκολα να 
ελεγχδούν. Στα πολοειδἠ πηνία χρποιµοποιεῖ- 
ται χαλκός και π ψύξη τους γίνεται -- ὅπως και 
οτα δακτυλιοειδἠ -- µε νερὀ 

.. Μηχανική δοµή. Η αλληλεπίδραση µεταξύ 
του πολοειδούς πεδίου Και του ηλεκτρικού 
ρεύµατος που διαρρέει τα δακτυλιοειδἠ πην]α, 
δημιουργεί πολύ ισχυρὲς μηχανικὲς δυνάµεις, 
Οἱ δυνάµεις αυτές επιδρούν πλευρικά στα δα 
κτυλιοειδή πηνία, τείνοντας να περιστρέψουν 
το άνω και Κάτω μισό αυτών σε άντίθετες διευ- 
Βύνσεις γύρω απ΄ τον κάθετο άξονα της µηχα- 
γής, 

Ἡ εξουδετέρωση των μηχανικών δυνάµεων 
επιτυγχάνεται χάρη στη μηχανική δομή του 
Τόκαμακ. Ουσιαστικά, η µηχανικἡ δομή εἶναι 
ἕνα µεταλλικὀ κέλυφος που περιθάλλειτα πη- 
γία του δακτυλιοειδούς πεδίου. 

Για να εἶναι εὔκολῃ Π συναρμολόγησή της Και 
πκατασκευή της, η μηχανική δοµή αποτελείται 
απ΄ τα εξής τμήµατα:τον εσωτερικό κύλινδρο 
το εξωτερικὀ κέλυφος και δύο δακτύλιους στην. 
κορυφή Και τη θάση της μηχανής 

Το εξωτερικό κέλυφος εἶναι ποπονδυλικἠ στή- 
Ἆπ των πηνίων και αποτελείται απὀ οκτώ κοµ- 
μάτια, Κάθε πην]ο δακτυλιοειδούς πεδίου στε- 
ρεώνεται πάνω σε εγκοπὲς που Βρίσκονται 
στην εσωτερικἠ πλευρά του κελύφους, 

Ο εσωτερικός κύλινδρος αποτελείται απὀ 32 
αυλακώσεις ὁπου προσαρµότονται τα κάδετα 
τμήματα των πηνίων δακτυλιοειδούς πεδίου 
Στην Κορυφἠ και τη θάσπ της μηχανής υπάρχει 
απὀ ἑνας δακτύλιος που διαθέτει οκτώ δοκούς 
πάνω στίς οποῖες "πιάνουν" τα 8 όγδοα της µ 
Χανής. Κάδε ὀγδοο αποτελείται απὀ ἕνα θάλα- 
µο κενού, τέσσερα πηνία δακτυλιοειδούς πε- 
δίου και ἑνα κομμάτι εξωτερικού κελύφους. Τα 
ὀγδοα της µηκανἡς κατασκευάζονται το καδὲ- 
να ξεχωριστά και μετὰ ενώνονται μεταξύτους. 
Τα υλικά που χρησιμοποιούνται στη μηχανική 
δοµή εἶναι ανοξείδωτος κάλυθας και χυτοσῖδη- 
ρος ειδικἁ επιλεγµένος για το πρόγραµµα 
1ΕΤ. 
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Τα εσωτερικά πηνῖα πολοειδοῦς πεδίου εἶναι οκτώ και 
αποτελούν το πρωτεύον του μετασχηματιστή που παρᾶ- 
γειτο ρεύμα πλάσματος. Τοθάρος του κάθε πηνίου εἶναι 
11 τόννοι και π εξωτερική διάμετρος του 2 μέτρα. 


Ἀρχικὸ στάδιο κατασκευής του Τόκαμακ. Στο πρὀγραμ- 
μα ΙΕΤ, π κατασκευή του ἀρχισε τον Ἰνουδρα, του 
1962. Τα πρῶτα κομμάτια που τοποδετήθηικαν Άταν οι 
σωλήνες παροχής διοξειδίου του άνθρακα (για το «ψἠ- 
σιµο. του θαλάμου κενού) και νερού (γιατην ψύξα των 
πηνίων) καθώς και οἱ σωλήνες για τη δημιουργία κε; 
νοῦ. Ἀμέσως ακολούδηοε πι εγκατάσταση των κατὠτε- 
ρων ορισόντιων και κάδετων δοκὠν του μαγνητικού 
κυκλώματος και µετά ἔγινε, η τοποθέτηση στο κάτω μὲ- 
ββετης διάταξης του μικρότερου παν]ου πολοειδούς πε. 

ου. Το επόμενο Βήμα ἦταν η εγκατάσταση του κάτω 
δακτυλίου της μηχανικής δομής, Προσαρμόσοντας 
ἅστερα οτον κάτω δακτύλιο 8 απ΄ τα κομμάτια του εσώ- 
τερικοῦ κυλίνδρου έγινε δυνατή Ὢ στερἑωση των 
4 πρώτων ὄγδοων µπχανής. Ακολούθησαν μετὰ οἱ 
εξής κατά σειρὰ εργασίες: τοποδέτηση του ἄνω δακτυ- 
ϊου, προοαρμογὰ των υπόλοιπων κομματιών του εσώ- 
Ἱερικού κυλίνδρου, στερἑωσπ τῶν υπολοίπων ὀγδοων 
μηχανής και συγκόλληση των ὄγδοων του θαλάμου κε: 
νοῦ μεταξύ τους. Τέλος, τοποδετήδηκαν και τα ὑπόλοι- 
πα πηνία πολοειδοὺς Πεδίου και ολοκληρώθηκε και π 
κατασκευή του μαγνητικοῦ κυκλώματος. Στη φωτογρα- 
φία φαΐνεται ο Τόκαμακ, σε µια απ᾿ τις αρχικὲς φάσεις 
της ουναρµολὀγησής του. 


Ἐγκατάσταση του κάτω δακτυλίου της µηκανικής δο- 


μάς, Δμικρίνοντοι Ἰοδορά αἱ αροελοκές ὅσων πἡνο 
τοὺς «πιάνουν» τα πηνῖα δακτυλιοειδούς πεδίου. 


. Μαγνητικό κύκλωμα. Σε κάδε µετασχηµα- 
τιστή η οὕτευξη μεταξύ του πρωτεύοντος Και 
του δευτερεύοντος πηνίου θελτιώνεται µε τη 
κρποιμοποΐηση ενός μαγνητικού κυκλώματος 
απὀ οἵδηρο. Παρόμοια τεχνικἡ εφαρµόζεται 
Και στο μετασχηματιστή του 1ΕΤ ὁπου εκεί το 
μαγνητικό κύκλωμα αποτελεῖται απὀ έναν πυ- 
ρήνα σιδήρου στο Κέντρο της µπχανής Και 
Β εξωτερικούς κλάδους, Κάδε εξωτερικός κλά- 
δος συνίσταται απὀ δύο οριζόντιες και δύο κά 
δετες δοκούς 


ΔΙΑΓΝΩΣΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Τα διαγνωστικἁ συστήµατα αποτελούν ἑνα 
ακόµη σημαντικὀ τµήµα του πειράματος ]ΕΤ, 
γιατί χάρη σ᾿ αυτά συλλέγονται όλες οἱ απα- 
ραΐτητες πληροφορίες, οἱ σχετικές µε το πλά- 
σμα. 
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Τα διαγνωστικά συστήµατα του ΙΕΤ µετράνε 
τις Ιδιότητες του πλάσματος και εἶναι σχεδια- 
ομένα να δέχονται -- μέσα στα λίγα δευτερό- 
λεπτα που λειτουργεί ο Τόκαμακ -- όλες τις 
αναγκαϊες παραμέτρους, ᾿ 
Σ' όλες σχεδόν τις μετρήσεις χρποιµοποιού- 
νται δὲσµες σωματιδίων ἡ πλεκτρομαγνητικής 
ακτινοβολίας. Οἱ εκπομποί όμως Και οἱ ανΙ- 
χνευτὲς της Κάθε δέοµης θρίοκονται έξω και 
µακριά απ΄ το θάλαμο κενού γιατί αλλιώς δα 
καταστρἐφονταν απ΄ τη ραδιενέργεια του τρὶ- 
του Και τα νετρόνια της αντίδρασης. Αλλά, 
εξαιτίας αυτής της απόστασης ανάµεσα στο 
πλάσμα και τα ουστήµατα εκποµπής/ανίχνευ- 
οης δεσμών, δημιουργούνται προθλήµατα 


οτην ποιότητα των σημάτων (θόρυθος κ.ά) 
Για να "σαρώνεται' όσο το δυνατὀν περισσότε- 
ρος ὄγκος πλάσματος. όλα σχεδόν τα διαγνω- 
στικἀ συστήµατα διαθέτουν ἑνα µεγάλο αριδ- 
μό καναλιών. 

Ἡ αρχή λειτουργίας των διαγνωστικῶν ουστη- 
µάτων στηρίεται σε ορισμένες φυσικὲς διαδι- 
κασῖες που συµθαΐνουν στο πλάσμα, Οἱ διαδι- 
κασίες αυτές εἶναι: 

1. Συγκρούσεις ανάµεσα σταιόντα καιτα ουδὲ- 
τερα ἄτομα του πλάσματος, όπως επίσης Και 
ανάµεσα στα πλεκτρόνια Και τις προσµείξεις 
(άτομα άνθρακα, οξυγόνου, νικελίου. χρωμίου 
και σιδήρου) που προέρχονται απὀ τατοιχώµα- 
τα του δαλάµου κενού. 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΤΟΥ ρα ΔΑ. ΚΑΤΣΑΝΟΥ 


ΤΟΥ ΚΕΝΤΡΟΥ ΠΥΡΗΝΙΚΩΝ ΕΡΕΥΝΩΝ 


«ΔΗΜΟΚΡΙΤΟΣ» ΣΤΗΝ «ΠΤΗΣΗ» 


Παρά το γεγονός ὁτπ π Ελλάδα έχει ουσια- 
στικἀ «αποκηρύξευ την πυρηνική ενἑρ- 
γεια διά στόµατος υπουργών Ενέργειας 
και Φυσικών Πόρων, ελάχιστοι γνωρίζουν 
οτι ῃ χώρα µας, συμμετέχει στο ΊΕΤ. δπλα- 
δή στο µεγαλύτερο και πιο φιλόδοξο πρὸ- 
Ύραμμα της Ευρώπης, µε απώτερο σκοπὀ 
την παραγωγή ενέἐργειας απὀ πυρηνική 
συντηξη. Βέθαια π συµµετοχή αυτή αφορά 
μόνο στη διοΐκησῃ του προγράµµατος, σαν 
δικαϊωμα της Ελλάδας επειδἠ εἶναι µέλος. 
της ΕΟΚ και όχι στην επιστημονική 


έρευνα. 

Σε µια προσπάδεια να µάδουµε όσο γίνεται 
περισσότερα για το πρόγραμμα ΙΕΤ αλλά 
και για τη µορφή της ελληνικής συµµετο- 
κἡς σ᾿ αυτό, απευθυνθἠκαµε στον ἄρα, 
Ἀναστάσιο Κατσάνο,πυρηνικὀ επιστήμονα 
του κέντρου "«Δημόκρπος" και μέλος του 
Διοικητικού Συµθουλίου του ΙΕΤ. Αξίσει 
Εδώ να σημειωθεί ὅτι ἄλλοι δύο επιστήµο- 
νες του «Δημόκρπου" συμμετέχουν στο 
Ευρωπαϊκό πρόγραμμα πυρηνικής ούντη- 
ας. Ο κ. Ανἰ ις Θεοφίλου. θεωρητικός, 
φυσικός Και ο κ. Ἀλέκος Αναστασιάδης, 
μέλος της εππροπής της ΕΟΚ γα την πυ- 
ρηνικἡ ούντηξη. 


«Πε: Θα θέλαµε να µας μιλήσετε πρώτα για τα 
διοικητικά - οργανωτικά θέµατα του 1ΕΤ. 

Ἆπι: Το πρόγραµµα προτάδακε το 1975 και 
εγκρίθηκε απὀ το Ευρωπαϊκό Συμβούλιο το 


1979 µε προοπτική να διαρκέσει 12 έτη, δη- 
λαδἡ να λήξει το 1990. 

Ἡ συμμετοχή εἶναι κατά 803. της ΕΠΒΑΤΟΜ. 
(Γιουρατόμ), που εἶναι µια απ΄ τις Ευρωπαί- 
κὲς Κοινότητες, κατὰ 1Ο του Ηνωμένου Βα- 
οιλείου, επειδἠ εκεἰ θρίσκεται το εργαστήριο 
και κατά 103, όσες χώρες - µέλη της ΕΟΚ. 
ἔχουν εργαστήρια που συμμετέχουν στο 
πρόγραμμα. καθώς επίσης π Σουπδία καὶ π 
Ἐλθετία 


Ἡ συμμετοχή δεν εἶναι κατά χώρες αναγκα- 
στικἀ. Για παράδειγµα π Γαλλία εκπροσω- 
πείται απὀ ουγκεκριµένα εργαστήρια καιόχι 
σαν χώρα. Το νομικό πρόσωπο δηλαδή δεν 
εἶναι κατ ανάγκην µια χώρα. Μπορεί να εἰ- 
ναι ἑνα εθνικὀ εργαστήριο. 

Ἡ Ελλάδα δεν έχει συμθόλαιο συνεργασίας, 
ἐτοι ώστε να εἶναι υποχρεωμένη να κατα: 
σκευάσει ορισμένα κομμάτια ἡ να αναλάδει 
ἑνα µέρος του πειράματος. Επομένως, π συµ- 
µετοχἡ µας εἶναι µόνο στα διοικητικά ὄργα- 
να. µέσω της ΕΟΒΑΤΟΜ. 

Το κόστος για όλη την περίοδο των 12 ετών 
εἶναι 760 000 εκατ. Ευρωπαϊκὲς Λογιστικές 
Μονάδες (ΕΓ09) σετιµὲς 19825.Σ.1 ΕΟΟΞ 
0941 3 σης Ι1.1082 και 0701 5 στις 
22.1.85. δηλαδή περίπου 90 δραχμές) Το 
εργαστήριο ΙΕΙ Βρίσκεται στο ΄Αμπιγκτον 
της Ἀγγλίας, ακριθώς δίπλα στα θρετανικᾶ 
εργαστήρια πυρηνικῆς σύντηξης. Υπάρχει 
δηλαδή µια σχετικἠ υποστήριξη. 

Το τεχνικό προσωπικό εἶναι κυρίως αγγλικό 
τεχνικό προσωπικό. Δεν εἶναι δηλαδή υπάλ- 
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2 Αλληλεπιδράσεις µεταξύ σωματίδίων πλά- 
σµατος Και πλεκτροµαγνητικὠν κυμάτων Και 
Εκπομπή πλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας 
απὀ το πλάσμα. 

Αναλυτικά, τα κυριότερα διαγνωστικά συστή- 
µατα του ΙΕΤ εἶναι 

Ἱ. Μαγνητικἁ διαγνωστικά συστήµατα. Πρό- 
χειται για μικρά πηνία που Βρίσκονται προσαρ- 
µοσμένα στο θάλαμο κενού και σκοπὀ ἐχουν 
να δίνουν πληροφορίες για το ρεύμα πλάσµα- 
τος και τῃ δἐσῃ του πλάσματος µέσα στο δάλα- 
μο κενού 

2. Συμθολόμετρα (πίετ[ετοπιείετς). Χρποιμο- 
ποιούνται για τῃ µέτρπσπ της πυκνότητας των 
ηλεκτρονίων του πλάσματος, αφού ὅπως έχει 
διαπισιωθεὶ τα ηλεκτρόνια του πλάσματος 
µπορούν να προκαλέσουν σε µια δέοµη υπέ- 
ρύδρης ακτινοβολίας ἡ ακτινοβολίας µικροκυ- 
µάτων κάποια καθυστέρηση, συγκριτικἁ µεµια 
δέσµη αναφοράς, 

3. Διαγνωστικά ουοτήµατα σκἑδασης Τῃοπι- 
5οη. Μεγάλης ἑντασης ακτίνες λέισερ µπο- 
ρούν να σκεδασδούν απ᾿ τα πλεκτρόνια του 
πλάσματος, το οποίο σηµαίνει ὁτι το φως που 
προκύπτει έχει διαφορετικἠ ἔντασῃ και µήκος 
κύματος απ᾿ το αρχικό. Ἡ ἐντασή του εξαρτά- 
ται απ᾿ την πυκνότητα των ηλεκτρονίων και 
π αλλαγἡ του μήκους κύματος απ΄ τη Βερµο- 
κρασία των πλεκτρονίων. Ἔτσι, µπορεί να 
προσδιοριστεί µ᾿ αὐτόν τον τρόπο η Βερµοκρα- 
σα και π πυκνότητα των πλεκτρονίων. 

4. Ἀναλυτής ουδετέρων σωματιδίων. Στο πλά- 
σµα υπάρχουν ουδέτερα σωματίδια που Βρί- 
οκονται σε δερµικἡ ισορροπία µε τα ιόντα αυ- 
τοῦ. Σαν αφόρτιστα που είναι, τα ουδέτερα σω- 
µατίδια μπορούν εὐκολα να διαφύγουν απ΄ το 
χώρο συγκράτησης του πλάσματος. "Ετσι π 
δερµοκρασία των ιόντων μπορεί να Βρεθεί µε- 
τρὠντας την ενἐργεια των διαφυγόντων ουδε- 
τέρων ατόμων. 

5. Βολόμετρα, Αυτός ο ανιχνευτής χρησιμεύει 
για τη ἡ λεαὰ της ενέργειας που υπὸ µορφή 
ακτινοθολίας κάνει το πλάσμα. 

68 Ανιχνευτής ακτίνων Χ. Οἱ ακτίνες Χ που εκ- 
πέµπονται απ᾿ το πλάσμα δίνουν Πλπροφο- 


Άπλοι της Ε.Ο.Κ. Εἶναι υπάλληλοι της ΑΥΥΛΙ- 
κἡς Επιτροπής Ατομικής Ενέργειας που τους 


δανείζεται π ΕΟΚ. Μ᾽ αυτόν τον τρόπο π 
ΕΟΚ. δεν ἐχειτο πρόθληµα τί δα τους κάνει 
μετά το 1990. 

Οι επιοτήµονες που προέρχονται απ΄ τις κὠ- 
ρες που συμμετέχουν στο πρὀγραμµα πρὲ- 
πει στο μεγαλύτερο τους ποσοστό να ἔχουν 
κάποια μόνιμη δἐσῃ οτη χώρατους. Αυτήν τη. 
στιγµή υπάρχουν τέσσερις Ἕλληνες επιοτή- 
μονες στον τεχνολογικὀ τοµέατου προγράµ- 
ματος, Συμθάλλουν δηλαδή στη συναρµολό- 
Ύπσπ του Τόκαμακ και ὀχι στο πείραμα Τόκα- 
μακ. Πρόκειται για µπκανολόγους ἡ ειδικούς. 
στους πλεκτρονικούς υπολογιστές. 

«Πε; Πδτε γεννήθηκε πι Ιδὲα για το πρόγραμμα 1ΕΊ 
καὶ ρα εξελικτικά φιάσαµε εδώ που εἶμαστε οἡ- 


πι δα. Οι Τόκαμακ, απ΄ το 1965 περίπου που 
τους εισήγαγαν οἱ Σοβιετικοί, δοκιμάστηκαν. 
καιφάνηκε ότι υπὀσκονταιτα καλύτερα απο- 
τελέσµατα. ΄Ἔπρεπε λοιπόν κάποιος ναξεκι- 
νῄσει ἑνα μεγάλο ρτο]ρεί. Το ερώτημα ἦταν: 
Μπορούμε να παράγουµε ενέργεια; 
Ξεκίνησε ἐτσι ἑνα φιλόδοξο πρὀγραμμα απ᾿ 
την ΕΟΚ. έχοντας υπ᾿ ὀψη να κρατήσει 
τρία στάδια: το ]ΕΤ, το ΝΕΤ Και το ΡΕΜΟ. 
Το ΝΕΤ σηµαίνει Νεχί Ευτορεᾶη Τοτως Και το 
ΡΕΜΟ εἶναι ο ἀεπποδίταίοπ τεβεἰοτ. 

πι Ἐπιδεικνόουμε δηλαδή τι ἔχουμε κατασκευ- 


Απ. Οχι, παράγουµε ενέργεια, εἶναι δηλα- 
δὲ ρῖ]οι ρίαπι. Το 1ΕΤ δεν πρὀκειται να παρά- 
γει ενέργεια. Αυτό δα τελειώσείτο 1990 και 
δα µας καδοδηὶ για το ΝΕΤ. Ηδη, έχει 
αρχίσει να ται το ΝΕΤ. Υπάρχει µια 
ομάδα 30 - 40 ατόµων στο Οαἰοβίπᾳ της Γερ- 
μανίας που επεξεργάζονται τα αποτελέσµα- 
τα ποὺ αρχίζουν να θγαΐνουν τώρα απ΄ το 
1ΕΤ και μαζεύουν πληροφορίες και γιαάλλα 
συστήµατα εκτός του Τόκαμακ όπως φιείίαιᾶ- 
10σς κ.ά 
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ρῖες γα τη θερµοκρασία, την πυκνότητα καττις. 
προσµεῖξεις του πλάσματος. Επίσης, εἶναι κρὴ- 
σίµες για τη µελέτη τῶν µεταθολῶν της 8ερµο- 
κρασίας στο πλάσμα. 

7. Ὄργανα εξέτασης ορίου πλάσματος. Οἱ 
αλληλεπιδράσεις του πλάσματος µετο θάλαμο 
κενού μπορούν να προσδιοριστούν εὔκολα µε 
ανάλυσῃ τῶν υλικὠν του εσωτερικού τοιχώμα- 
τος του θαλάμου. Ἡ ανάλυση αυτή γίνεται µε 
τεχνικές ανάλυσης επιφανειών 

8. Φασματοφωτόμετρα. Το εἶδος. π θερµοκρα- 
σἷα Και ῃ πυκνότητα των προσµείξεων καθορί- 
Ζουν το µήκος κύµατος Και την ἔντασ της εκ- 
πεμπόµενῃς υπό του πλάσματος ακτινοβολίας. 
Ἀυτὲς οἱ δύο παράμετροι (μήκος κύματος Και 
ἔντασπ) µετρώνται εὔκολα µε φασματοφωτὸ- 
μετρα. Ἔτσι η φασματοσκοπία παΐσει ἕνα 
σπουδαίο ρόλο στο πρόγραµµα ΕΤ. 

9 Διαγνωστικά ουστήµατα νετρονίων. Ἡκρησι- 
µοποϊησή τους θα αρχίσει ταυτόχρονα µε την 
εμφάνιση των πρώτων αντιδράσεων σύντωξης, 
Με μετρήσεις της ἔντασης καιτης ενεργειακής 
κατανομής τῶν νετρονίων που 8α παράγονται 
κατά την αντίδραση δευτερίου - τριτίου ὃα Βρί- 
σκεται π τακύτητα της αντίδρασης Και ακόμα π 
πυκνότητα Και Π θερµοκρασία των αντιδρώ- 
ντων. 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Τα μέχρι τώρα αποτελέσµατα στον ]ΕΤ δίνουν 
πολλὲς υποσχέσεις για το µέλλον, Πρόσφατα 
επιτεύχθηκε χρόνος συγκράτησης 0.5 56ς σε 
πλάσμα πυκνότητας 2.160: ιόντα. οπη"’ Και 
Βερµοκρασίας |.5 Κεν. Αλλά Και απὀ τα υπὀ- 
λοιπα ερευνητικά κέντρα οἱ εἰδήσεις εἶναι εν- 
Βαρρυντικὲς. Ο αμερικανικός ΤΕΤΗ για παρά- 
δειγµα, ο οποίος ανήκει στην ἴδια κατηγορία 
μεγέθους µε τον ]ΕΤ έχει λειτουργήσει µε πυ- 
Ἀνότητες πλάσματος 0.8 - 3.2 ιόντα ςπι”', 8ερ- 
µοκρασία | - | 8 Κεν Και χρόνος συγκράτησης, 


0 Ά σος. 


Ἂν όλα πάνε καλά στα τέλη αυτής της δεκαε- 
τίας Π πρώτη αυτοσυντηρούµενη αντίδραση 


Το ]ΕΤ έχει τέσσερα στάδια λεπουργίας. Το 
πρὠτο τελείωσε. Τώρα βρισκόμαστε οτο δεύ- 
πο στάδιο. Τα δύο πρὠτα στάδια εἶναι µε 
ρογόνο. Μελλοντικἀ 8α χρησιµοποιηθεί 
Ὦ και στην τέταρτη φάση δευτέριο -τρίτιο. 
Το ΝΕΤ σχεδιάζεται να εἶναι αυτόσυνιπρού- 
μενο αλλά όχι να παράγει ενέργεια. 
Το ΒΕΜΟ 8α είναι έτοιμο να παράγει ενἑρ- 
γεια µε τελικὀ πῥόγραμμα, αν όλα πάνε κα- 
λά, σε 40 - 50 χρόνια να μπορεῖ να αγοράσει 
ει χῴρα ἡ µια εταιρία ἑναν παρόμοιο αντι- 
ραστλρα. 
"Ποί Σε ποιο οτάδιο Βρισκόμαστε τώρα; 
Ἆπιὶ Εχει ἠδῃ τελειώσει π φάση 1. δηλαδή 
τελείωσε πλήρως η κατασκευἡ του εργαστη- 
Ρίου. Λεπούργησε το 1983 και τα επίσημα 
Εγκαίνια ἔγιναν το 1984 απ΄ τον Φρανσουά 
Μπεράν, τότε πρὀεδρο της ΕΟΚ. 
Στην αρχή θάλαµε μερικές χιλιάδες Απιρό- 
τος, Τώρα ἔχουμε φτάσει στα Ἄεκατ Ἀπιρότες 
και λειτουργεί σχεδὀν σεπλἠρη ισχύ ᾿Ἀρχι- 
σε επίσης να λειουργεἰ και ἕνα απ΄ τα πρὀ- 
Όδετα συστήµατα θέρμανσης µε ακτίνες Βξ. 
Μέσα στο 'Β5 δα λειτουργήσει κα! το σύστη- 
μα έγχυσης ουδέτερης δέσμης υδρογόνου. 
Παράλληλα μελετάμε και τη σταδερότητα 
του πλάσματος, 
«ΠΗ; Μιλήστε µας για την Ἑλληνικὴ συμμετοχή. 
Άπι: Ἡ Ελλάδα προσχωρόντας στην ΕΟΚ. 
έγινε μέλος και της ΕὕΒΑΤΟΜ. ΄Ἔτσι ἐκου- 
µε δικαίωμα σύμφώνα µε το καταστατικό να 
συμμετέχουμε στα όργανα διοίκησης του 1ΕΤ. 
µε δύο μὲλη στο καδένα. Τα ὄργανα αυτὰ εἷ- 
να! το Διοικητικό Συμβούλιο και η Ἐκτελεσττ- 
κὰ Επιτροπή. Ἔκουμετο δικαίωµα να λαμθᾶ- 
νουµε μέρος στη λήψπ αποφάσεων στη χρη- 
µατοδότηοπ, στις τεχνικές και οργανωτικές 
λεπτομέρειες, τι πειράµατα δα γίνουν κ.ᾱ. 
Στον επιστημονικό τοµέα υπάρχει ἕνα τρῖτο 
συμθοῦλιο. Εκεῖ δεν εκπροσωπούνται χώρες. 
αλλά εκλέγονται απ΄ το ΛΣ. εξέχοντες ετ- 
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Ἡ ΠΥΡΗΝΙΚΗ ΣΥΝΤΗΞΗ ΣΤΙΣ ΗΠΑ 


Στις Ηνωμένες Πολιτεῖες. τρεις εἶναι οι κυριό- 
Ίεροι Τόκαμας: Ἀφο ΤΕΤΡ. ο Άϊείοι καιοβοιδ. 
Στον ΤΕΤΕ ἔκουν παραχδεϊπλόσµαταµε χρόνο 
συγκράτησης 0.3 966, δηλαδή το μιοὸ εκείνου 
που ἔχει σηµειωδεῖ στον 1ΕΤ. Στους επόμενους. 
μήνες, δα γίνουν πειράµατα µε ισχυρότερα µα- 
Ὑνητικά πεδία. µε στόχο να διπλασιαστεί ο χρὸ- 
νος συγκράτησης, 

Πιθανόν οι μικροῖ χρόνοι που έχουν επιτευχθεί 
στον ΤΕΤΒ. να οφείλονται οτη σχεδίασἡ Του 
Εξαιτίας αυτής της οχεδίασης ο ΤΕΤΕ µπορεί 
να παράγει µόνο κυκλικής διατοµής πλάσμα 
Ἀντίθετα στον ΕΤ µπορούν να παραχθούν 
πλάσματα ὀχι µόνο κυκλικής διατομής, αλλά. 
και διατομής σχήματος Ὦ. Ἔχει δε αποδεικτεί 
ὅτι πλάσμα διατομής Ρ διαρρέεται µε υψπλότε- 
ρης ἐντασης ρεύμα συγκριτικἁ µε το κυκλικής. 
διατομής πλάσμα, για το ἴδιο μαγνητικό πεδίο. 
Μ΄ ἄλλα λόγια, στον ]ΕΤ γίνεται καλύτερη έκ- 
μετάλλευσπτων μαγνητικών πεδίων. Αυτό είναι 


| 


και το κυριότερο πλεονέκτημα του 1ΕΤ έναντι 
του 
”Άλλα πειράµατα στο ΤΕΤΕ έχουν δείξει ότι π 
σταθερότητα του πλάσματος μειώνεται όταν αὖ- 
τὸ συµπιέσεται, ούνέχεια ο᾿ όλο και µικρότε- 
ρους όγκους στο κέντρο του θαλάμου κενού, 
Ἐπίσης, τα πρὠτα πειράµατα θέρµανοης µε δὲ; 
μη ιόντων αποκάλυψαν ὁτιμ᾿ αυτόν τον τρόπο 
Βέρμανσς μειώνεται ο χρόνος ουγκράτησης. 
Έτους υπόλοιπους Τόκαµακ (Δἰκαιος και ου 
Ίθι Πῆ οἱ επιστήμονες εξετάλουν ἕναν ασυνἠθι- 
στο τρόπο εισαγωγής του καυσίμου στο θάλαμο 
κενού. Αντί να εισάγουν υπό μορφἡ αερίου το 
καύσιμο στο θάλαμο κενού µε τη θοήδεια φυσπ- 
τόρων, χρησιμοποιούν στερεό υδρογόνο και 
δευτέριο που µε τὮ μορφή σφαιριδίων το εκτο- 
ξεύουν στο θάλαμο κενού. Μ΄ αὐτὴν τῃ µέδοδο 
Ιοχυρίτονται ὁσοι την εφαρµότουν, θελτιώνεται 
ο χρόνος ουγκράτησης. Πάντως. πρόσφατα Πει- 
ράµατα σε ἀλλα εργαστήρια δεν συμφωνούν µε. 
τους παραπάνω Ισχυρισμούς. 
[α] 


σύντηξας δα εἶναι γεγονός, ἼἼσως μάλιστα μὲ- 
σα στο πρὠτο τέταρτοτου 2/ου αιώνα, να εἶναι 
έτοιμος Και ο πρώτος αντιδραστήρας οὕντηξως. 


Μέχρι να γίνουν αυτά ὅμως πρέπει να λυθούν 
πολλά προθλήµατα. Για την ολοκλήρωση των. 
ερευνών δα απαιτηδούν χρήματα και δηµιουρ- 
γία νέας τεχνολογίας και υλικών. 


Πάντως εἶναι ακόµα αβἐθαιο αν οι επιοτήµονες 
Θα φτάσουν μ᾿ εππυχία στον πρὠτοστόχοτους 
--την αυτοουντηρούµενη αντίδρασπ. ᾿Ίσως τε- 
λικὰ δικαιωδούν οι απαισιόδοξοι και αποδεικ- 
Βεί ὁτι π αυτοουντπρούµενη αντίδραση είναι 
κάτι το ακατόρθωτο γιατον άνθρωπο Αλλά αυ- 
τὸ δεν έχει σημασία. Τα οφέλη απ΄ τΏΝ προ: 


οπάδεια και μόνο δα εἶναι πολλά 
[ο] 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

9 Νενν 86ἱΕΠΙςΙ, 4/10/84 9 5εἱθηςο Όἱροεί Νον. 1984 
ϱ Ναϊωμμίσοεη, 66. 48/ - 488 (1879) 9 Ρῃγοίος ΤοςΒΥ, 
Νον. 1976, ΜαΥ 1978, Μαν 1979 9 8ροσίίυπι Νο, 176, 
1981 9 Νυς! Έπῷ Όθς 1984 Φ Πληροφοριακά δελτία, 
της ΕΗΒΑΤΟΜ Φ «ΕΤ Απηια! Βοροή 1982 Φ Ρῃγ. 861. 
νο, Τ2/9. 1985. 


στήµονες σαν σύμθουλοι. 


1Π.: Εξέχοντες 'Έλληνες επιστήμονες δεν υπάρ- 
χουν; 


Ἀπ.ι Υπάρχουν ἄλλα δεν έχουν µπει στο 
ουμθούλιο, 
ο. Ίοιο εἶναι το πρόθλημα: 

τΑπ΄ ὁσο εγώ ολ σοταν γνωρίσω. οἱ 
η απ᾿ αυτούς Βρίσκονται στις 
Ἠνωμένες Πολπείες. Αλλά επειδή το πρὀ- 
γραμµα εἶναι Ευρωπαϊκό προτιμώνται επι- 
στήµονες απ΄ την Κοινότητα. 
Ἔτα αποτελέσµατα έχουµε πρὀσθαση; 
Ἆπι: Ναι. γιατῖ σύµφωνα µε έναν κανονισμό. 
που ψήφισε το ΔΣ πρέπει το λιγότερο σε 
Β μήνες, οποιοδήποτε αποτέλεσµα να κο!νο- 
ποιείται στα μέλη που συμμετέχουν στο πρὀ- 
Ύραμμα. Αν ὀχι, ἔχουμε δικαίωµα να Ζητή- 
σουµε πληροφορίες απ᾿ το κομπιούτερ. 
Ἀλλά δεν ἔχουμε τους κατάλληλους, ανδρό. 
πους να ασχοληθούν γιατί η Ἑλλάδα 
ἔχει δώσει προτεραιότητα σε τέτοια προ: 
γράμματα. Το δυναμικότου «Δημοκρίτου" και 
τῶν ἄλλων ερευνητικὠν κέντρων στην 
Ελλάδα εἶναι μικρό και καταναλώνουμε μό- 
νοτο,2οτου εθνικού εισοδήματος γιαέρευ- 
να, ποσοστό πολύ μικρὸ συγκριτικἁ µε το 
195 ἡ 2 που ξοδεύουν οἱ ἀλλες κῶρες. 


Ἔτσι παΐρνουν Προτεραιότητα ἄλλα Προ- 


γράμματα. 

«ο Νομίσετε ὅτι Π χώρα µας πρέπει να 

πρώτα απ μονη «αλκος κον Απ ώσλεο 
τα σύνταξα: 

Ἀπ Οχι, οπωσδήποτε ὄχι. 

«Ἡν: Νομῖσετε ὅτι ἔκουμε εξαντλήσει τα ὅρια ουµµε- 
τοχῆς µας στο ΕΤ; 

Ἆπ: Στο ΤΕΤ μᾶλλον ναι, γιατί στα επόμενα 
5.6 χρόνια που ουσιαστικά δα λειτουργήσει 
το ]ΕΤ δεν προλαβαΐνουµε να αναπτύξουμε 
την απαραίτητη τεχνολογία. Αλλά δεν έχου- 
µε εξαντλήσει τη συμμετοχή µας στα προ- 
γράμματα Τόκαμακ. 

Το ΙΕΤ εἶναι ἕνα απ᾿ τα προγράµµατα της 


ΕΟΚ. σιπ οὕντηξη, Ἡ Ε.Ο Κ. έχει ἑνα γενικό 
πρόγραµµα ούντηξης. Μερικά απ΄ τα άλλα 
προγράµµατα εἶναι Π τεχνολογία υλικών ῃ 
πα τριπου, η παραγωγή. Βηρυλλίου, 


η ασφάλεια του τριίου κ.ά. Σε τέτοια Προ- 


γράμματα άρχισε να ουμθάλλει και ο «Δημιό- 
πρπος». Μια ομάδα του "Δημόκριτου" ἀρχισε 
να ουνεργάγεται µε το Μακ Ρἰδηίς Ιησίαίε 
στη Δ. Γερμανία που εἶναι το κυριότερο κἑν- 
τρο για φυσική πλάσματος. 


: Ποιες ἄλλες δυσκολίες έκει το πρόγραµµα. 


Απ: Το πρόγραµµα αυτή τη στιγµἠ ἔχει οἰκο- 
νομικὲς δυσκολίες λόγω των οικονομικών. 
της Κοινότητας, 

«Πν. Ἕνας απ᾿ τους λόγους που προδάλλονται για 
τω ὅτι α Ελλάδα δαν ἄχαι προχωρήσει απόµα στην 
πυρηνικἀ ενέργεια εἶναι το σειομογενὲς 
Φος, Ἰοχύει το ἴδιο και για των πυρηνική ούντηξη: 
Απ Οχι δεν ισχύει αυτό. 


τως ἀδᾳ- 


Μπορούν να καιαοκευαοτούν πλοία που να κ.- 


ψούνται µε αντιδραστήρες σύντηξης: 

Απ: Αυτή περώτησπ εἶναι πολύ πρώιμη. Ἀφού 
δεν ξέρουμε ακόµα αν μπορούμε να κατα- 
σκευάσουµε ἑναν αντιδραστήρα σύντηξης, 
δεν μπορούμε να πούμε Καὶ πώς δα τον προ- 
σαρµόσουµε σε κάτι άλλο. Τα πειράµατα εἰ- 
να! ενδαρρυντικἁ αλλά διατπρούµε πάντα 


μια επιφύλαξη. 


Πδοο 3ᾳ αλλάξει π χωή µας µε την κατασκευή 


αντιδραστήρα: 

Ἆπ: Ἡ παραγόμενη ενἐργεια δα εἶναι φδηνή, 
στα καύσιμα αλλά ακριθἠ στην τεκνολογία, 
Απ τη σπγμἠ ὁμως που 8α κατασκευάσει Κά- 
ποιος τον αντιδραστήρα δεν δα σκέφτεται 
σαν χώρα ἦσαν Κοινότητα ότιέχεινα αγορά- 
σειπετρἐλαιο απὀ κάποια ἀλλη κώρα.δενθα 
εξαρτάται η οικονομία µιας χώρας απ τΏν ος- 
κπονοµία κάποιας ἄλλης. Ο αντιδραστήρας 
σύντηξης παρέχει µια ανεξαρτηοῖα, µία εξα- 
σφάλ]οπ. 


ια) 
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ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ 


ΕΞΩΓΗΙΝΟΥΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥΣ 


ΕΝΑ. ΕΡΩΤΗΜΑ ΠΟΥ. ΒΑΣΑΝΙΖΕΙ. ΤΟΝ ΑΝΘΡΩΠΟ ΑΠΟΤΗ ΣΤΙΓΜΗ! ΠΟΥ ΚΑΤΑΝΟΗ: 


ΣΕ ΤΗ ΜΟΡΦΗ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ, ΕΙΝΑΙ ΑΝ ΥΠΑΡΧΟΥΝ ΚΑΠΟΥ ΑΛΛΟΥ ΕΥΦΥΗ 


ΠΛΑΣΜΑΤΑ ΠΟΥ ΑΤΕΝΙΖΟΥΝΤΟ  ΝΥΧΤΕΡΙΝΟ ΟΥΡΑΝΟ ΔΙΑΦΟΡΕΤΙΚΩΝ ΚΟΣΜΩΝ 


ΚΑΙ ΔΙΑΤΥΠΩΝΟΥΝ ΤΟΙΔΙΟ ΕΡΩΤΗΜΑΜΕΤΟ ΔΙΚΟ ΜΑΣ ΑΜΠΟΡΕΣΟΥΜΕΑΡΑΓΕ 


ΝΑ ΕΡΘΟΥΜΕ. ΣΕ ΕΠΑΦΗ Μ΄ΑΥΤΑ ΤΑ ΟΝΤ. 


ΣΤΙΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΟΥΝ 


ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΝΑ ΔΩΣΟΥΜΕ ΜΙΑ ΑΠΑΝΤΗΣΗ. 


«Εἶναι πολύ αργά 
για να φανούμε 
ντροπαλοί και 
διστακτικοί. 
Ἔχουμε αναγγεῖλει 
την παρουσία µας 
µέσα στο Σύμπαν μ᾿ 
ἑναν οπισθοδρομικό, 
ανιχνευτικό και 
καθόλου 
αντιπροσωπευτικό 
τρόπο, αλλά το 
κάναμε...». 
δρ. Καρλ Σάγκαν 


Του Θανάση Βέμπου 


ροβλήματα που έθιγαν τα βαθύτερα μυ. 
στήρια πης φύσης και της µοίρας Του 
ανθρώπου, ἦταν γία Ππολύν καιρό αποκλει 


«στικὸ προνόμιο της θεολογίας και της φαντα- 


σίας. Σήµερα, για Πρώτη φορά στην ανθρώπινη 
Ἱστορία, ανήκουν στο χωρο της πραγματικής 
επιστήμης καιεξετάζονταιερωτήµατα όπως. 

εἶναι η ανθρωπότητα μόνη µέσα στο αχανές Σὺ’ 

µπαν; Ὑπάρχουν σε κάποιους απομακρυσμε- 
νους πλανήτες, ὄντα που ἔχουν εξελιχθεί τόσο. 
ὡστε να ἔχουν δημιουργήσει διαστρικὲς επικοι- 
νωνίες και συγκοινωνίες καὶ να έχουν φτιάξει 
ἑνα δίκτυο συνδεδεμένων κοινωνιων µέσα στο 
Γαλαξία, µια πραγματική “Γαλαξιακή Αὐτοκρατο- 
ρία:». 

Πριν αρχίσουμε την έρευνα µας πρέπεινα έχου- 
µε υπ΄ όψη ὅτι ψάχνουμε µέσα στο Γαλαξία για 
πολιτισμοὺς πλασμάτων (ό,τι κιαν σηµαίνειη λε. 

Ση) που εἶναι παρεµφερείς µε τον ανθρώπινο. 
Έτσι κι αλλιώς µέσα σ᾿ αυτά Τα πλαίσια είμαστε 
αναγκασμένοι να ερευνήσουµε. ᾿ Όπως κι οταν 
εξετάζουμε το πρόβλημα της ύπαρξης κάποιων 
μορφών ζωῆς µέσα στο Σύμπαν (είτε στον Αρη: 

εἶτε στο Γαλαξία της Ανδρομέδας), παίρνουμε. 
σαν Πλαίσιο αναφορᾶς τη βασική γενετική δοµή 
των ὄντων που ἤδη γνωρίζουμε. Αναγκαστικά 
δρούμε ετσι γιατί σαν ανθρώπινα όντα η γνώση 
µας είναι περἰοριοµένη Κι ο τρόπος σκέψης µας 
«καλουπωµένος» σε αυστηρά καθοριοµένα -- 
απ΄ τους κανόνες της ανῄληψης -- Πλαίσια 

Παρ᾽ όλα αυτᾶ, αργότερα, ξεφεύγοντας απ΄ Τη 
γραµµή της επιστημονικής λογικής ανάλυσης, 
θα κάνουμε µερικὰ οχόλια πάνω στο πρόβλημα 
της ὑπαρξης εξωγήινης ευφυίας 

Σημερα οι έρευνες ἐχουν στραφεί οχεδὀν απο; 

κλειστικἁ στο διαστρικό χώρο. Μια απὀ τις πιο 
σημαντικές ερευνητικες Προσπάθειες οτον Το: 

μέα αυτὸν εἶναι το πρόγραµµα ΦΕΤΙ. Με τη λέξη 
8ΕΤΙ ορίζουμε το σύνολο Των Προοπαθειών για 
την ανεύρεση εξωγήινης ευφυίας (απ΄ τ΄ αρχι 

κά της φράσης ΕΑΒΟΗΕΟΒ ΕΧΤΗΑΤΕΗΡΕΣΤ. 

ΒΙΑΙ. ΙΝΤΕΙΙΙΟΕΝΟΕ). Στο ηλιακὀ µας οὐστημα 
φυσικά, και σύµφωνα µε Τα σημερινα δεδοµένα 

οι µοναδικες μορφές ζωής (όπως την ξέρουμε) 
υπάρχουν µόνο στη Γη. Ίσως κάτι να υπάρχει 
στις ατμόσφαιρες της Ἀφροδίτης ἡ του Δία, ἡ 
στο υπέδαφος του Άρη, ή της Καλλιστως ἡ του 
Εγκέλαδου, ἤ στην επιφάνεια Του Τιτάνα. Άσφα 

λώς όµως δεν θα προκειται στην καλύτερη περὶ- 
πτωση για τίποτα περισσότερο απὀ ασήμαντες 
εκδηλώσεις µιας κάποιας στοιχειώδους βΙολογι 

κης δραστηριότητας, Αυτή και απὀ µόνη της 
μπορεί να αποτελέσει ἑναν αφάνταστα πολύτιμο 
θησαυρό για τοὺς εξωβιολόγους, αλλά οι Πραγ- 
ματικοί εξωγήινοι Πολιτισµοίθα Πρόπεινα αναζη: 

πηθούν µακριά, σε πλανήτες Πο) Περιστρέφο- 
νται γύρω από μακρινά άστρα 

Και αναμφισβήτητα υπάρχουν τέτοιοι πλανήτες 

Σύμφωνα µε πρόσφατες ανακαλύψεις, σε αρκε- 
τα άστρα που υπάρχουν Κοντά στη διαστρική γει' 
πονιά της Γης υπάρχει κάποιο πλανητικό οὐστη- 
μα. Τέτοιοι ἡλιοι είναι ο 61 του Κύκνου, ο Εγγύ- 
τατος του Κενταύρου, ο Μπάρναρντ, ο Λάλαντ 
211186, ο «Τ» του Κήτους, ο «Ε» του Ηριδανού, 
ο «ε» του ΙΝδού και άλλοι. Σύµφωνα μάλιστα µε 
τις ανακαλύψεις του δορυφόρου ΙΒΑΒ, γύρω 
απ΄ το Βέγα (α Της Λύρας) υπάρχει ἑνα νέφος. 
ὕλης που μᾶλλον εἰναιπλανήτες που μόλις τώρα 


σχηματίζονται. Το θέµα Των ἄλλων πλανητικων. 
συστηµάτων απαιτεί πολύπλοκη και λεπτοµερη 
ανάλυση. Ας δούµε τώρα τις οργανωµενες προ’ 
σπάθειες 


Η ΘΕΜΕΛΙΩΔΗΣ ΕΞΙΣΩΣΗ 


Καθοριοτικό ρολο για την πορεία της ερευνας 
ΘΕΤΙ υπήρξε η κατάστρωση της εξίσωσης Του 
Γκριν Μπανκ, απ΄ τον ὅρα Φρανκ Ντρέικ, 1ο 
1961. Παρ᾽ ολο που ουσιαστικά µας λέει τι δεν 
ξέρουμε. Ίσως ν΄ αποτελεσει το θεµελιο λίθο 
της ΘΕΤΙ, κάπ συγκεκριμενο για να προχωρή 
σούµε Παρακάτω. Η εξίσωση ἔχει σαν οκοπό να 
δώσει ἑνα λογικὸ τρόπο υπολογισμού Του αριθ. 
μού των ποληιοµών στο Γαλαξία, οι οποίοι έχουν. 
πην τεχνολογική δυνατότητα να επικοινωνήσουν 
µε ἄλλους πολιτισμούς. Η εξίσωση εἶναι η εξης 
Ν-Β.ΕΡ.Νε.Ει.Ει.Εο.ἰ. 

Με το γράμμα Ν αντιπροσωπεύεται ο αριθ. 
µος των τεχνολογικά προηγμένων ΠΟΛΙΤΙ 
σμών του Γαλαξία. Με Β ανηπροσωπεύεται ο 
αριθμός Των νέων άστρων που δημιουργούνται 
στο Γαλαξία κάθε χρόνο. Ερείναιη αναλογία των. 
άστρων που έχουν πλανητικά συστήµατα, Νε ο 
µεσος αριθµός πλανητών 6 αυτά τα συστήµατα 
που μποροῦν να υποστηρίξουν τη ζωή (όπως την. 
Εερουμε]. Ει εἶναι η αναλογία των πλανητων 
στους οποίους υπάρχει πράγματι ζωη Ρε εἶναι η 
αναλογία των πλανητων πάνω στους οποίους 
υπάρχουν ευφυή όντα. Η αναλογίαξ οείναιαυτη, 
που φανερώνει πόσοι πλανήτες ἐχουν ευφυή 
πλάσματα που μαθαίνουν να επικοινωνούν µε 
ἄλλους πολιτισμούς. Τελικά το ἱ- συμβολίζει το 
µεσο ὁρο ζωής τετοιων τεχνολογικών πολιτι 
σµων. Πολλαπλασιάστε τους προς τα δεξιά της 


το υμα που Εκπέµφθηκε απο το )λεοκόπιο του. 
Ἀβέσμπο στο Πσωέρτο θιο. Περιλαμβάνει τη κωδννοπόη: 
ση µε δυαδικα Ψηφια (1-0) διαφόρων στοιχείων τόσο γιατη Γη 
αητοπλνοκὸ οὔστηνα οσο κα γα ον νόρωσνα πολησµ, 
ται τη χημεία της γηδοης Ἑκπομπη έγινε σης τὰ 
Νοεμβρίου 1974, Υπολογίζεται ὅτι ος 19:000 χρόνια το σημα 
θα φθάσει σε ἑνα σμήνος άστρων, ὅπου πιθανολογείται ὅτι 
υπαρχουν εξωγήινοι πολιτισµοι. Δεξια διακρίνεται η εικόνα 
που βρίσκεται χαραγμένη πάνω στις πλάκες πού βρίσκονται 
στα διαστημόπλοια Πάιονιρ 10 και 11, που εκτοξεύτηκαν στις. 
Ἀρχες της περασμένης δεκαετίας. Κάῑ' αντίστοιχο µε τα 
ἁμηνύματα στα μπουκάλια» των ναυαγῶν των µύθιστορημᾶ- 
τῶν. οιπλάκες αυτες περιέχουν οχηµατοποιηµένα και κὠδι. 
κοποιημένα στοιχεία για τον άνθρωπο και το ηλιακό σύστηµα. 
Ἐεαρκετός ελιάδες τρόμο τα ιο ημοηλοια αναµέγε αι α 
προσεγγ/σουγ κοντινά ἀστρά, ΘιΠΙΘανοπητες ὁμως γαάνεν. 
ο ᾿από σκάφη κάποιου εξωγήινου πολιτισμού είναι µάλ- 
ον ασήμαντες. 


Ἐξίσωσης ὁρους, και θα έχετε Τον αριθµό των 
πολιτισμών στο Γαλαξία πού είναισε θέση να επι- 
κοινωνήσουν µε ἄλλους πολιτισμούς 

Το βασικό πρόβλημα ποὺ υπάρχει, καιπροφανώς. 
ο οξυδερκής αναγνώστης θα αντιλήφθηκε ήδη. 

εἶναι ο υπολογισμός των αριθµητικὠν τιμών των. 
διαφόρων όρων της εξίσωσης. Οιαστρονόµοι εἰ- 
ναι συνηθισμένοι να δουλεύουν µε τεράστιους 
αριθμούς που δικαιολογούν ανάλογα τεράστια 
σφάλματα. Δυστυχώς δεν μπορούμε να εκµηδε- 
νίσουµε τα σφάλµατα αυτά πέρα απὀ ἕνα ορι- 
σμένο σηµείο. Ας πάρουμε το βασικό ερώτημα, 

του πόσα ἄστρα εχει ο Γαλαξίας µας. Ησυνηθι 

σµένη απάντηση εἶναι εκατό δισεκατομμύρια. 

Άλλα αναφέρονται και τιµές μεγαλύτερες ἡ µι- 
κρότερες, που οφείλονται σε συστηματικά 
σφάλματα, που µε Τη σειρἁ τους οφείλονται 
στην ατέλεια των τεχνολογικών µας εργαλείων 
μέτρησης. 

Σε ενα αστρονομικό συνέδριο για την επικοινω- 
νία µε εξωγήινους πολιτισμούς, στη Σοβιετική 
Αρμενία το 1871, ο δρ Β. Αμπαρτσουμιᾶν καθό- 
ρισε τιθα χρειαζόταν για µια συγκεκριµένη απά- 
ντηση στο καυτό θέµα. Οπαράγοντας Βµελετά- 
ται απὀ Τους αστρονόµους όπως κιο ΕνενώοΝε 
από αοτρονόµους αλλά και βιολόγους. ΟυΠΟλο- 
γισμός του Ειαπαιτεί γνώση οργανικής χημείας 
αλλά και βιοχηµείας ενώ τοΕ:µπορείνα ύπολογι- 
οτεί µε τη βοήθεια της νευροφυσιολογίας και 
της γνώσης γύρω απ᾿ την εξέλιξη των προηγµέ- 
γῶν βιολογικά οργανισμών. Γιατο Εεαπαιτούνται 
γνώσεις ανθρωπολογίας, αρχαιολογίας αλλά και 
ιστορίας. Τελικά η τιµή του |. Εχει άμεση σχέση, 
µε το θρώτημα που τώρα αντιµετωπίζειη ανθρω- 
πότητα, Πόση µπορεί να εἶναι η διάρκεια ζωής 
Ενός τεχνολογικού πολιτισμού; Μπορεί να επι- 
ζησει για µια µεγάλη χρονική περίοδο ἡ μήπως, 
θα ὑποστείμια πυρηνική ἢ οικολογική ολοκληρω- 
τικ καταστροφή, 
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Τα ραδιοτηλεσκόπια προσφέρουν τις καλύτερες ελπίδες. 
για επαφή µε εξωγήινους πολιτισμούς. Η κυριότερη δυ- 
οκολία αφορά την Τεχνική αδυναμία µελέτης, µέσα ος πε" 
ριθρισμένα χρονικά πλαίσια, Των σημάτων Που φθάνουν 
στη Γη σε διάφορες συχνότητες. Πιστεύεται ὅτι η χρήση. 
της νέας γενιᾶς ηλεκτρονικών υπολογιστων θα επιτρέψει 
την ανάλυση σημάτων σε εκατομμύρια συχνότητες ταυτὸ- 
χρανα, ἐται ὥστε να διακριθούν αν τα σήµατα αυτά εἶναι 
απλώς «θόρυβον" ἡ μηνύματα απὀ εξωγῆίνα όντα. 


Πολλοί επιστήµονες απ᾿ το 1971 και µετά, εἶχαν 
την υπομονή να υπολογίσουν τις κατά προσέγγι- 
ση τιμὲς των παραγόντων της εξίσωσης. Και πά- 
λι πρέπει να υπενθυµίσουµε ὁΤΙ μιλάμε για εξα- 
Ύοµενα που ἔχουν άµεση σχέση µε το πώς αντι- 
λαμβάνεται ο άνθρωπος Το Σύμπαν καιτοὺς ξὲ- 
γους πολιτισμούς. Ηπραγµατικότητα σίγουρα εἰ- 
ναι πολύ πιο διαφορετικἠ. Σε ουντοµἰα τα εξαγό- 
μενα είναιτα εξής: Β- Ἱ. Ερς 1/8, Νε- 4/10. 
ΕἰΞ 1/8, Ειίσως µεγαλύτερο του 1, Εε-- 3/10 
Τελικά αν η τιμῆ του |. εἶναι µεγάλῃ υπάρχουν 
πολλοί πολιτισμοί µε δυνατότητες επικοινωνίας 
στο γαλαξία. Αν η τιµή είναι µικρή, μπορούμε να 


συµπεράνουµε πως είμαστε μόνοι, µε την εν- 
νοια του ὁτι είμαστε το µόνο είδος που έχειτην 
ικανότητα και την επιθυμία να επικοινωνήσει µε 
ρχουν 

πολλοί πολιτισμοί µε δυνατότητες επικοινωτιγ- 
μή στο γαλαξία, 

Βέβαια εδω μιλάμε για ραδιοεπικοινωνίες, δηλα- 
δή µε τη βοήθεια παλμών -κυμάνσεων του αὀρα- 
του ηλεκτρομαγνητικου φάσματος. Δεν µπο- 
ρούμε να ξέρουμε οὖτε και να φανταστούμε τι 
µέσα επικοϊνωνίας µπορεί να ἔχει στη διάθεσή 
του ένας εξωγήινος πολιτισμός µε μερικές χι- 
λιάδες η εκατομμύρια περισσότερα χρόνια εξέ- 
λιξης. Μπροστά του Ίσως να µοιάζουµε σαν τους. 
κατοικους ενός πρωτόγονου χωριού Παπούα 
στη Νέα Γουινέα. Ο αέρας γύρω τους εἶναι γε- 
µατος ηλεκτρομαγνητικούς παλµους κάθε συ- 
Χνότητας. Αυτοί όμως δεν μπορούν να τους. 
αντιληφθούν. Το µόνο μήνυμα που μπορούν να 
αντιληφθουν απὀ µακρια, είναι οι Πχοι του τύµπα- 
νου. Ας θυμηθούμε εδώ τα λόγια του ΄Αρθουρ 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ- ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985. 


ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΜΙΑΣ 
ΕΝΔΕΧΟΜΕΝΗΣ 
ΕΠΑΦΗΣ 


Τα πιο εὔστοχα σχόλια για τα προβλήµατα 
µιας ενδεχόµενης επαφής µε εξωγήινους, 
υπάρχουν στα βιβλία της καλής επιστημονικής. 
φαντασίας. Εδώ και δεκαετίες, οι συγγραφείς, 
αυτοῦ του εἴδους ἔχουν ασχοληθεί µε ανάλο- 
γα προβλήματα πού εξετάζουν τη σχέση αν- 
θρώπου - σύμπαντος σ᾿ αυτόν τον τοµέα της 
λογοτεχνίας που ἰσως να 'ναικιοσηµαντικότε- 
ρος. Ἔτσι ό,τι αφορά τις καλύτερες ιδέες για 
µια εξωγήινη επαφή, εἰχε γραφτεί μ᾿ όλους 
τους δυνατούς τρόπους. 

Εἰναι πάρα πολύ απίθανη η περίπτωση δηµι- 
ουργίας ανθρώπινης ἡ ανθρωποειδούς µορ- 
φὴἠς κάπου αλλού µέσα στο Γαλαξία. Οι εξω- 
γήινοι θα είναι το αποτέλεσµα δισεκατομμυρί- 
ὧν χρόνων ανεξάρτητης βιολογικής εξέλιξης. 
µε μικρά βήματα που το καθένα τοὺς θα έχει, 
περιλάβει µια σειρἁ απὀ µεταλλακτικά τυχαία. 
συμβάντα πάνω σε πλανήτες, µε πολύ διαφο- 
ρετικἁ περιβάλλοντα απὀ εκείνο που χαρακτη- 
ρίζει τη Γη. Η ανθρωποειδἠς µορφή Το εξελι- 
κτικὀ προϊόν µιας παράξενης ὁσο και µακρό- 
χρονης περιπλάνησης «στα υπερώα Των ὅα- 
σὠν». Οι πιθανότητες αποτυχίας της εἶναι τό- 
σες που τίποτα που να μοιάζει απολυτα σ᾿ ἑνα 
ανθρώπινο ον δεν µπορείνα ξανακάνειτον ἴδιο 
δρόµο. Αλλά θα έχουν εξελιχθεί αυτά τα όντα 
σε ἑνα περιβάλλον περίπου παρόμοιο µε το δι- 
κὀ µας, ώστε να έχουµε κάτι κοινό; Πάντως 
όσο περισσότερο µας μοιάζουν τόσο μεγαλύ- 
τερες πιθανότητες υπάρχουν να εἶναι επικίν- 
δυνη η επαφή. Ας υποθέσουμε πως οι εξωγή- 
1νοι ἔχουν µια µικρο-βιολογική δοµή, πουδεθα 


Κλαρκ: «οι πολύ προχωρηµένες τεχνολογίες 
δεν έχουν καµιᾶ διαφορα απὀ τη μαγεία». 

Ένα ἀλλο πρόβλημα εἶναι η πιθανότητα οτι οὗτε 
ἕνας πολιτισμός δεν υπάρχει στο γαλαξία µας 
που να βρίσκεταιστο ἴδιο εξελικτικὀ στάδιο µε το 
δικό µας, Φανταστείτε δύο φωτογράφους που 
βρἰσκονται µέσα σ᾿ ἑνα σκοτεινό δωμάτιο, και 
προσπαθούν να φωτογραφῆσει ο ἑνας τη λάμψη 
Του φλας του ἀλλου. Εἶναι αυτονόητο πως πρὀ- 
κειται για κάτι πολὺ δύσκολο. Χρειάζεται συγ- 
χρονισμὸς και πάροδος αρκετοῦ χρόνου για να 
επιτευχθεί. Κι ίσως ο δεδοµένος χρονος ζωης 
του γαλαξία µας να εἶναι πολὺ μικρός για µια 
απόλυτη σύμπτωση δυο πολιτισμών. 
Κοντολογίς µε το να χρησιμοποιούμε ραδιοκύ- 
µατα για την ανίχνευση αστροπολιτισµών βρι- 
σκόµαστε σε χειρότερη θεση από ἕναν αποµο- 
γωμένο σ᾿ ενα έρημο νησί ναυαγθ, που ρίχνει 
μπουκάλια µε σημειώματα στη θάλασσα, ελπἰζο- 
ντας κάποτε να λάβει µιαν απάντηση. Αλλά µε τη, 
σηµερινή τεχνολογική κατάσταση, µόνο ἔτσι 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1885 


ἔχει καµιά σχέση µε το ΌΝΑ -- ίσως και µε τί- 
ποτα απὀ οτιδήποτε εἶναι γνωστό σήµερα. Θα 
μπορούσαν να ἔχουν µια υλική δοµή (αν πρὀ- 
κείται για υλικά Όντα), τόσο απόκοσµη, τόσο 
πέρα απ᾿ τους χώρους της εμπειρίας µας, 
ὥστε να εἶναι αδύνατο να τους πλησιάσουµε. 
Θα μπορούσε να εἶναι το βιολογικό ανῄστοιχο 
της προσέγγισης ὕλης - αντιύλης! Ο συγγρα- 
φέας Ρ. Λοὐποφ διερωτᾶται αν Το ενα είδος. 
θα μπορούσε να αναγνωρίσει το ἄλλο και να 
αποκατασταθεί µια επαφή. Σήµερα νοµίζουµε. 
πως το δελφίνι κι η φάλαινα ἔχει κάποια ευ- 
φυία. Είµαστε ὅμως τόσο διαφορετικοίαπ᾿ αυ- 
τᾶ, κι ἔτσι το επίπεδο επικοινωνίας µας μαζί 
τους, εἶναι απογοητευτικἁ περιορισμένο, ενώ 
παράλληλα ελάχιστη πρόοδος επιτυγχάνεται. 
΄Ἔτσι όταν συναντήσουμε ἑναν εξωγήινο, 
Ίσως να νοµίσουµε ότι αυτός-η-ο εἶναι απλώς. 
και µόνο ένας βράχος ενώ εκείνος-η-ο να νο- 
μίζει ὁτι δεν είμαστε Τίποτα περισσότερο απὀ 
ὲνα κομμάτι ανθρακούχο υλικό. Ὑπάρχει το 
πρόβλημα της αναγνώρισης ευφυών ὀντων. 
Η Οκτάβια Μπάτλερ, πιστεύει πως στις ατοµι- 
κες µας συναλλαγές δείχνουμε απληστία, 
Ὃ αι και ηλιθιότητα. Μερικὲς φορές. 
όμως η συνάντηση µε Το «διαφορετικό», µε 
ανθρώπους που έχουν άλλη εμφάνιση, γλὠσ- 
σα ἢ πιστεύω, µε ζώα που νοµίζαµε ὁτι δεν εἰ- 
ναι ακριβώς όπως υποθέσαµε ὁτι εἶναι, και µε. 
κάθε εξωγήινο ον που θα ανακαλύπταμε στο 
µέλλον, µας κάνει να εκδηλώνουµε ὀ,τιχειρό- 
τερο έχουµε µέσα µας. Είμαστε το δικὀ µας 
στάνταρντ της τελειότητας, και το αποδεί- 
χνουμε τακτικά. 

Ὁ Τζωρτζ Ζεμπρὀφοκιτέλος ἐχειτη γνώμη ὁτι 
σ᾿ ἑναν τοµέα άγνοιας, ίσως εἶναι χρήσιμο να 
υποστηρίζονται αντίθετες κι αλληλοσυμπλη- 
ρούμενες απόψεις. Στην περίπτωση των εξω: 
γήινων όλες οι απόψεις µπορεί να είναι σω- 


μποροῦμε να ἔχουµε κάποια ελπίδα. Ο αισιόδο- 
Έος Καρλ Σάγκαν λέειπως: «Στη Γη έχουµε τώ- 
ρα όλη την τεχνολογία που µας χρειάζεται για 
την επικοινωνία µε άλλους πολιτισµους στα βά- 
θη του διαστήματος. Στην πραγματικότητα στε- 
κόµαστε τώρα πάνωστο σταυροδρόμι, ἔτοιμοινα 
κάνουµε το βήµα που κάθε Πλανητική κοϊνωνία 
το κάνει µόνο µια φορά, την πρώτη επαφῆ µ 

ἑναν ἄλλο πολιτισμὀ» Ο Κλαρκ πιστεύει πως µε. 
τις προσπάθειες που έχουµε κάνει, και παίρνο- 
ντας υπ΄ ὀψη τις πιθανότητες ύπαρξης πολιτι- 
σμού στην κοντινἠ αστρική γειτονιά της Γης, θα 
έχουµε σίγουρα κάποια απάντηση γύρω στα 
2020 - 2030. 


ΟΙ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΕΣ 


Απ΄ τη στιγµή που σήµερα υπάρχει ο απαραίτη- 
τος εξοπλισμὸς κιο πλανήτης µας εἶναι εφοδια- 
σμένος µε κεραῖες που μπορούν να συλλάβουν. 
ἠνα εκπἐμψουν σήµατα απὀ ή σε ένα αξιοσημεί- 
ωτα µεγάλο τµήµα του Γαλαξία, γιατί να µην 
αρχίσουμε απΌ Τώρα να στέλνουµε σήματα, και 
ταυτόχρονα να «αφουγκραζόµαστε» για µιαν 
απάντηση; Αλλά υπάρχει ἑνας αριθµός παραγό- 
γτων που κάνουν αυτήν την ερώτηση πολύπλοκη, 
Ένας απ΄ τους πιο σημαντικούς εἶναι η εκλογή 
της συχνότητας εκποµπής ἠ λήψης. Το Σύμπαν 
εἶναι γεμάτο ραδιοκύματα σ᾿ ολες τις συχνότη- 
τες. Οι πλανητες εκπέµπουν στο υπέρυθρο, τα 
ἄστρα πάλλονται στο ορατό φως, οι γαλαξίες εκ- 
πέµπουν ραδιοκύματα, ἄλλα αστρικά σώματα εκ- 
πέµπουν ακτίνες Χ. Το μέχρι πριν λίγες δεκαε- 
Τίες διαστημικό «κενό» κάθε ἄλλο παρά ἀδειο εἰ- 
ναι. Βρίθει απὀ παλμούς κάθε λογής. 
Προσπάθειες για Την επίλυση αυτού του ερωτὴ- 
µατος έγιναν απ᾿ τους Φίλιπ Μόρισον και Γκιου- 
ζέπε Κοκόνι, φυσικών του Πανεπιστηµίου Κορ- 
νελ. Τελικά βρέθηκε πως η καταλληλοτερη συ- 
χνότητα ἦταν αυτή των 1420 ΜΗΣ, δηλαδή του 
μήκους κύματος 21 εκατοστών, που εἶναι Καιη 
περιοχή του φάσματος στην οποία εκπέμπουν τα 
μόρια του υδρογόνου. Γενικότερα όλη η Περιοχή, 
μεταξύ 1000 και 10000 ΜΗΣ εἶναικατάλληλη για 
Εκπομπή ραδιοκυμάτων προς τ΄ ἄστρα. Στο συ- 
γέδριοτης Αρμενίας, ο ὅρ Τσαρλς Τάουνς μίλη- 
σε για µια µεγαλύτερη Εµφασῃ στην εφαρµογή 
των λέιζερς στη 8ΕΤΙ, τα οποία ὅπως είπε θα 
ἦταν Ιδανικἁ για επικοινωνία µε σχετικά κοντι- 
νούς αστρικούς γείτονες γύρω στα 10 Επῃ φω: 
τός. Μέχρι στιγμής ὅμως κανενας δε µιλα µε 
µεγάλο ενθουσιασμό για διαστρικους πομπούς 


στες για τις διάφορες περιοχὲς του Σύμπα- 
ντος. Εἶναι δύσκολο αν ὀχι αδύνατο να αποφύ-- 
γουµε να φανταστούμε τους εξωγήινους σαν. 
ια των εαυτών µας -- των διαθέσεων, 
των ελπίδων, των φόβων µας - διαμορφωμένα 
σε φανταστικὰ σύνολα. Ηεξωγἠινηεπαφἠίσως 
να ἔµοιαζε µε µια αλυσωτή πυρηνική αντίδρα- 
ση. ΟιΙδὲες που θα προέκυπταν θα ἦταν πολύ; 
πιο θανατηφόρες απ᾿ πα όπλα, καθώς αυτὲς 
θα εξαπλώνονταν σ᾿ όλα τα επίπεδα της αν- 
θρώπινης συνειδητότητας. Το αποτέλεσµα θα 
μπορούσε να εἶναι µια ανήδραση φυγής που. 
θα μετέβαλε για πάντα τη ροήτης ανθρώπινης 
ιστορίας (βλέπε «Πόλη και τα ΄Αστρα» του 
Κλαρκ). Τελικά η αυθόρμητη φαντασία εἶναι ο 
καλύτερος οδηγός για οτιδήποτε εἶναι δυνα- 
τὸν µια που ζούμε σ᾿ ἕνα δίχως ὁρια Σύμπαν 
απὀ πλευρὰς δυνατοτήτων. 
Πάντως το πολιτιστικό σοκ απ᾿ το περιεχόµε- 
νο ενός εξωγήινου μηνύματος πιθανώς να 
ναι μικρό, βραχυπρόθεσμα! «Το βασικἁ συγ-. 
Κλονιστικὸ θα εἶναι η λήψη του μηνύματος», 
διατείνεται ο Καρλ Σάγκαν. Η προσεδάφιση 
ανθρώπων στη Σελήνη, θεωρείται τώρα στις 
ΗΠΑ (και ὀχι μόνο) σαν ἑνα τόσο κοινότυπο και 
σχετικά αδιάφορο συμβάν, ώστε μπορούμε να. 
πούμε πως η λήψη ενὸς μηνύματος απὀ ἑναν. 
εξωγήινο πολιτισμὀ δεν θα εἰναιγεγονός πολύ 
πιο αποπροσανατολιστικὀ για το µέσο ἀνθρω- 
πο. Ἡ άµεση επαφή µπορεί να καθυστερήσει 
µέχριπου οι μορφές ζωής της Γης να αναπτύ- 
ξουν έναν ειδικὀ πολιτισμό µε το δικὀ τους 
ρυθμό. Ίσως µια αυστηρή απαγόρευση αποι- 
κισμού κατοικημένων, αλλά ειδικού επιπέδου. 
πλανητών, να ισχύειµε βάση κάποιο Γαλαξιακό. 
Κώδικα... τ 


λέιζερ. Τοκόστος είναιένας βασικός λόγος. Κά- 
θε διαστρικὀ σύστημα επικοινωνίας βασισμένο 
στα λέιζερ θα ἤταν εξαιρετικά ακριβό και δε θα 
μπορούσε να χρησιµοποιηθεί για ΤίπΟΤΕ ἀλλο. 
Σήµερα η 8ΕΤΙ συγκεντρώνεται κυρίως στις 
προσπάθειες ανίχνευσης σηµάτων κάποιου ἀλ- 
λου πολιτισμού κι ὀχι στην εκπομπή σημάτων 
Ώρος το παρὀν τα ραδιοτηλεσκόπια προσφέ- 
ρουν τις καλύτερες ελπίδες για επαφἠ µε εξω- 
γήϊνους κόσμους. Η δυσκολία που παρουσιάζε- 
ται σήµερα ἐγκειται στην τεχνική μάλλον αδυνα- 
µία µελετης µέσα σε ορισμένο χρόνο, των σηµά- 
των που φτάνουν στη Γη σε διάφορες συχνότη- 
τες. Αναμένεται ὁτι θα χρησιμοποιηθούν νέας 
γενιὰς ηλεκτρονικοί υπολογιστὲς που θα σπι- 
τρέψουν την ανάλυση σημάτων σε εκατομμύρια 
συχνότητες ταυτόχρονα για να διακρίνουν αν τα 
σήματα αυτά εἶναι απλὼς «θόρυβοι» ἡ μηνύματα 
µε κάποιο συγκεκριµένο περιεχόµενο. Στο απἰ- 
στευτα περίπλοκο αυτό ἐργο θα μπορούσαν να 
βοηθήσουν αποφασιστικά οἱ βιοὐπολονιστές, 
Την ἴδια Ιδέα φάνηκε να εἶχε γύρωστα 19609 δρ 
Φρανκ Ντρεικ, ο νεαρός τότε ραδιοαστρονόµος 
του Εθνικού Ραδιοαστρονομικού Παρατηρητή: 
ριου του Γκριν Μπανκ στη Δυτική. Βιρτζίνια 
Ὁ Ντρεικ επέλεξε δύο κοντινά άστρα παρε!φε- 
ρή σε οὐσταση µε το δικό µας ἤλιο, το τ του Κἠ- 
τους καιτοε του Ηριδανού για το σχέδιό του που 
το ονόμασε ΟΖΜΑ (Απ΄ τη φανταστική Χώρα 
του Οζ των ιστοριών του Φρανκ Μπομ). Σύµφω- 
γα µε το πρόγραµµα, έγινε ακρόαση στη συχνό- 
τητα των 1420 ΜΗΣ για 150 ώρες συνολικἁ µέσα 
σε διάστηµα δύο µηνών εξετάζοντας συνολικἁ 
κάπου 4000 ειδικές συχνότητες. Μετὰ απὀ το 
σχέδιο ΟΖΜΑ. το παρατηρητήριο ξαναγύρισε. 
στις συνηθισμένες δραστηριὀτητές του. Τοσχὲ- 
διο εἶναι σημαντικό ὀχι µόνο σαν ιστορικὀ γεγο- 
νὸς αλλά κι επειδή ἦταν το πρωτότυπο για κάθε. 
σχεδὀν ακρόαση στη 5ΕΤΙ, που πραγµατοποιἠ- 
θηκε ἡ όχι. Όλες οι μετέπειτα αλλαγές σε πα- 
ρόµοια προγράµµατα οφειλονται στην ΤεχνΟλο- 
γικὴ πρόοδο. Το σχεδιο ΟΖΜΑ πέρα απ᾿ Το αρ- 
νητικὀ του αποτέλεσµα δεν ἤταν παρά µόνο η 
αρχή 

Κατά τη διάρκειά του συνέβη μάλιστα και το 
εξής:  Οχιπολύ χρόνο αφ΄ ότου Π κεραία στρά- 
Φηκε προς τον Ε του Ηριδανού, ἑνας δυνατὸς 
συρμός ραδιοκυμάτων ανιχνεύθηκε για λίγα λε- 
πτᾶ, Μερικές βδομάδες αργότερα οιερευνητές, 
του Ντρεικ μπόρεσαν να διαλευκἀνουν Το μυ- 
στῆριο. Τα σήµατα προέρχονταν απὀ κάποια Κο- 
ντινη στρατιωτική µονάδα που ἐκανε έρευνες 
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Μια καροία της παλικής ωπΏροαίας Τοἱφαραεῖο Ἰς την απ. 
κοινωνία µέσω δορυφόρων. Παρόμοιος σταθμός υπάρχει και 
στις Θερμοπύλες, Οἱ κεροίες αυτές, κατάλληλα τοποθετη- 
μένες µπορούν, σαν σύνολο, να χρησιμοποιηθούν γιο την 
προσπάθεια επικοινωνίας µε εξωγήνους πολιιοµους (9Ε- 
Τή), Ἕνα τέτοιο σχέδιο εἶναι το «Κύκλωψ» µία προσπάθεια, 
που ενδέχεται να γίνει στο απώτερο µέλλον. 


µε ραντάρ. Κάτι παρόμοιο συνέβη και στα 1967. 
όταν ενας φοιτητής του Κέμπριτζ ανακάλυψε 
µια σειρά µυστηριωδων σημάτων που επαναλαµ- 
βάνονταν τακτικά µε περίοδο ενος δευτερολε- 
πτου. Αυτό το γεγονός που έκανε πολλές καρ- 
δις να χτυπήσουν, τελικά οδήγησε στην ανακᾶ- 
λυψη του πρώτου πουλζάρ (Φυσικής παλλόμε- 
γης ραδιοπηγής), ενός φυσικού -- και μυστηριώ- 
δους - φαινομένου. Ὑπάρχει κι ἑνα ανάλογο γε- 
γονός απ΄ την πλευρά της Σοβιετικής Ενωσης 

ταν τον Οκτώβριο του 1978, το Τας ανακοίνω- 
σε ὁτι Σοβιετικοί επιστήµονες ανίχνευσαν ρα- 
διοσήµατα που εἶχαν µια αξιοσημείωτη Περιοδι- 
κότητα. Ο Νικολάι Καρντάσεφ δήλωσε πως τα 
σήµατα «μπορεί να προέρχονταν απὀ κάποιο τε- 
χνητό σώµα που είχε µπει στο Πλιακό σύστηµα” 

Φαίνεται όμως ὁτι επρόκειτο πάλι για καποιο 
πουλζάρ. 

Οι έρευνες 5ΕΤΙ εκτός ΕΣΣΔ επαναλήφθηκαν 
απ΄ τον ραδιοαστρονόµο Γκέρι Βέρσουρ στα 
1971 και 1972 Ο Βερσουρ ανίχνευσε τις γραµ- 
μές του υδρογόνου, δέκα κοντινών ἄστρων χω- 
Ρίς να «ακούσει» κάτι ασυνήθιστο. Στα 19720 
Πάτρικ Πάλμερ του παν΄ου του Σικάγου καιο 
Μπεν Ζούκερμαν του παν/΄ου Μέριλαντ αρχισαν. 
το σχέδιο ΟΖΜΑ-2 Ο εξοπλισμός που διέθεταν 
τους επέτρεπε να εξετάσουν µέσα σε ἕνα κλα- 
οµα του δευτερολέπτου, Το υλικό που ο Ντρέικ 
εξέτασε µεσα σε 150 ώρες. στο ΟΖΜΑ-Ί. Στο 
δεύτερο σχέδιο χρησιμοποιήθηκε η κεραία δια: 
μέτρου εκατό µέτρων του Γκριν Μπανκ. Ανι- 
χνεύτηκαν 394 ξεχωριστά µήκη κύματος µε βα- 
σητη γραμμήτου υδρογόνου. Ταάστραπουεξε- 
τάστηκαν απείχαν µεχρι 60 τη Φωτός αποτη Γη 
κιεἶχαν παρόμοια σύσταση µε Το δικο µας ἠλιο 
Οι παρατηρήσεις διήρκεσαν απ᾿ το Νοεμβριο 
του 1972 µέχριτον Αυγουστο του 1975. Συνολι- 
κά εξετάστηκαν 659 ἄστρα, τα αποτελέσµατα 
όμως ήταν αρνητικά. Στο μεταξύ στον Καναδά 
ο. Άλαν Μπράιντλτου Πανεπιστημίου Κουΐνς και 
ο Πωλ Φέλντμαν του Εθνικού Συµβουλίου 
Έρευνας, θρεύνησαν τη γραµµή εκποµπης του 
γερου (2220 ΜΗΣ) µε τη διαµέτρου 50 µ. κε- 
ραΐα του Ραδιοπαρατηρητήριου Αλγκόνκιν Παρκ. 
στα 1974. Εξωγήινα σήµατα δεν ακούστηκαν. 
αλλά ανιχνεύθηκαν διαστρικα µόρια. Ένα απ 

αυτά ἦταν το κυανοδιακετυλένιο, που εἰναιτοβα- 
ρύτερο διαστρικό μόριο που έχει βρεθεί µέχρι 
σήµερα. 
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Αργότερα οι Ντρεικ και Σάγκαν έκαναν κάτι πι 
εντυπωσιακό. Ανίχνευσαν ολόκληρους γα; 
χρησιμοποιώντας την τεράστια κεραία (διόµ. 
τρος 300 μέτρα) του παρατηρ: 
σίµπο. Βέβοια µονο εξαιρετικα ισχυρα σήµς 
ἦταν δυνατόν να ανιχνευθούν µε αυτον τον τ 
πο. Οι έρευνες ἦταν κι αυτὲς αρνητικές. Με 
σήµερα έγιναν κι άλλες μικρότερες έρευνες 
αλλα ολες εἶχαν ένα αδύνατο σηµείοπου δείχνε 

πόσο ουσιαστικά ατελἠς εἶναι ΠΒΕΤΙ. Δεν µπο 

ρούμε να υποθέσουμε πως αναγκαστικᾶ, ένας 
τεχνολογικά προηγµένος πολπιοµος θᾳ εκπέ 

μπει µε τους διαστρικούς του φάρους διαρκως 
προς τη Γη. Έπειτα σκεφτείτε καιτο παρᾶδειΥ 

μα των φωτογράφων µέσα στο σκοτεινο δωμά 

τιο. Κι αφού τα ἄστρα που έχουν ανιχνευθεί µε 

Χρι σήµερα δεν εἶναι παραπανω απὀ 1000, δεν 
μπορούμε να πούμε ότι η 8ΕΤΙ έχει φτασει 6 

ἑνα ικανοποιητικό σηµείο. 

Εκτός απ΄ τις «παθητικές» προσπάθειες επα. 

φής ἔχουν γίνει επανειλημμένα εκπομπες ρα 

διοσηµάτων µε την ελπίδα ότι κάποιο εξωγήινο 
μηχάνημα Θα τα συλλάβει καιθα µάθει οτι στη Γη 
υπάρχει κάποια εξελιγµενη µορφή Τεχνικού πο; 

Ἀπισμου. Αλλά αυτόματα γεννιεται το ερωτημα 
µε; ποια µορφή κὠδικα Θα σταλούν τα σήματα, 
Γιατί δεν μπορούμε να δεχτούμε φυσικά ότι οἱ 
εξωγήινοιθα μιλάνε γήινες γλὠσσες! Όκωδικας 
λοιπόν που χρησιμοποιήθηκε στα μηνύματα ήταν 
α µαθηµατικὸς. 

Όπρωτοπόρος Ντρεικ είχε τοπρονόµιο να είναι 
ο πρὠτος γήινος που εξεπεµψε ενα κωδικοποι 

ηµενο μήνυμα προς το Σύμπαν. ΤΟ μήνυμα εκ 

πέµφθηκε στις 1.30 μμ. του Σαββάτου 16 Νοεμ 

βρίου 1974. Ο πομπός ήταν το ραδιοτηλεσκόπιο 
του Αρεσίµπο που στράφηκε προς το σφαιρικὸ 
σμήνος ἄστρων γνωστό σαν Μ-Ί3 που περιέχε; 
κάπου 300.000 Πλιους και απεχε: 25.000 ετη 
φωτός απ τη Γη. Τρίαλεπτά χρειάστηκαν γιανα 
Εκπεµφθεί το σύνολο των 1679 µπιτς που περι- 
λαμβάνει συνοπτικἁ πληροφορίες για τη Γη. το 
ηλιακό σύστημα. τη ζωή καιτον ανθρωπινοπολτι- 
σµό. Στην κωδικοποίηση του μηνύματος Χρηοι- 
µοποιήθηκε το δυαδικὀ σύστημα αρίθμησης 
(1 -0). Στην αποκωδικοποιηµενή Του µορφή ΤΟ 
μήνυμα περιλαμβάνει έναν πίνακα διαστάσεων 
23κΤ3 χαρακτήρων. Η πάνω σειρά του μηνύμα 
τος, δίνει οδηγίες για τη δυαδικἠ αρίθµηση απ 

το Ί ως το 10. Υπάρχουν ακόµα οἱ ατοµικοίαριθ- 
μοῖ του υδρογόνου, του άνθρακα. του αζώτου 
του οξυγόνου και Του φωσφόρου -- στοιχείων 
απαραϊτήτων για την ανάπτυξη της ζωής. Παρα 

κάτωπεριγράφονταιοιουνθέσεις των νουκλεῖνι- 
κῶν οξεων. Υπάρχουν ακόµα, η αναπαράσταση 
της διπλής ἔλικας του ΏΝΑ. του βασικού µόριου 


Μεγαλο ραδιοτηλεσκόπιο στο Ἐφελομπεργκ κοντᾶ στη 
Βόννη µε διάμετρο 100 µέτρων. 


ου αφορα τη γενετική κληρονομικότητα καιτον 
πολλαπλασιασμό του κυττάρου. (Στην περίπτω: 
ση βέβαια που οι εξωγήινοι θα ἐχουν κάποιο βιο- 
λογικό μηχανισμό που να βασίζεται στο ΌΝΑ) 
ΓΠαρακότω υπόρχει µια ανθρώπινη φιγούρα καιο 
αριθμός Του πληθυσμού της Γης. Τελος υπάρχει 
µια αναπαράσταση του ηλιακού συστήµατος και 
μια σχηµατική απεικόνιση του Ἀρεσίμπο. 


ΟΡΓΑΝΩΜΕΝΗ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 


ΜΕΧριτο 1970,η ΞΕΤΙλεγοταν ΟΕΤΙαπ΄ τααρχι- 
κά των λεξεων ΟΟΜΜΙΗΝΙΟΑΤΙΟΝ ΥΜΤΗ ΕΧ- 
ΤΒΑΤΕΒΒΕΡΤΒΙΑΙ. ΙΝΤΕΙΙΙΘΕΝΟΕ (Επαφές µε 
εξωγηΙνη ευφυία). Σύντομα ἀλλαξε σε 5ΕΤΙ. Μα- 
ζιμε τ᾽ ὀνομα ἄλλαξε κιη στρατηγική. Για τη λἡ: 
η καιτην αξιολόγηση των ραδιοσηµάτων έπρε- 
πε να υπαρξει ένα ολοκληρωμενο σύστημα, τε” 
λειότερο καιπολυ πιο µεγάλο απ᾿ τις συνηθισμέ 
γες μικρὲς κεραίες Των ραδιοτηλεσκοπίων. Το 
σχέδιο “Κύκλωπας” καταστρωθηκε στα 1971.Το 
σχέδιο εἶναι πραγματι κολοσσιαίο, αλλά δεν 
υπάρχουν Ύμεοες Προοπτικες αναπτυξής του 
για τις επόµενες δεκαετίες. Θα κοστίσει κάπου 
Εἴκοσι δισεκατομμύρια δολᾶρια (της δεκαετίας 
του ΄60) απόσπασμα του κειµένου του 
σχεδίου δίνει µια Ιδέα των τερατωδών διαστά- 
σεων του συστήµατος 


)μὲνο σύστημα θα φαὶ- 
ο κεντρικὀ αρχη;εἷο περ, 
ς 100 - 2500 κυκλικών 

10 -- 15 χιλιομέτρων 


Γτο προσω- 


Στισμένη αρκετά 
πίσω απὀ 
ν απὀ τα ἠΖκτρο- 


μίλια µακριά απ 


μαγνητικά παρὰ 
Ἀσφαλώς ενα τέτοιο µεγαλεπῄβολο σχέδιο θα 
κοστίσει αμέτρητα ποσα χρηµᾶτων, αλλᾶ αν τε- 
λικά δεν ανιχνεύσει σήµατα εξωγήινων πολιτι- 
σμῶν Θα ανακαλύψει απίστευτα πράγµατα γύρω 
από τη φύση του Συµπαντος. Αρκεί να θυμηθού- 
µε Τι Εχει εππευχθεί µε την απλή ἐρευνα των 
σχετικά μικρών ραδιοτηλεσκοπίων. Ο επιστήµο- 
νας και συγγραφέας Αρθουρ Κλαρκ το Περι- 
γράφει αυτό στο βιβλίο του «Αυτοκρατορική 
Γη». Σ᾽ ενα μακρινό μέλλον το ηλιακό σύστηµα 
ἐχεικατακτηθε! και αποικιστεἰαπ᾿ τον ἄνθρωπο, 
Το σχέδιο “Κύκλωπας” ἔχει πραγµατοποιηθεί 
εδώ και δεκαετίες καιαπλώνεται μ΄ ὅλο το γιγά- 
ντιο µεγεθός του στην έρημο της Σαουδικῆς 
Αραβίας. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1986 


ΤΑΕΟ ΚΑΙΗ ΕΞΩΓΗΙΝΗ 
ΕΠΑΦΗ 


Τα τελευταῖα τριάντα χρόνια το φαινόμενο 
που εἶναι γνωστό σαν ιπτάµενοι δίσκοι ἡ υΕΟ. 
Εἶχε απασχολήσειπολλοὺς ανθρώπους. Αν δε- 
χτούμε ότι αυτά αποτελούν κάποιο εἰδος εξω- 
γήινων επισκέψεων, σε πολλούς ανθρώπους 
γεννιέται το ερώτημα: γιατί δεν έρχονται σε 
επαφή μαζί µας; Θα προσπαθήσουμε να σχο- 
λιάσουμε αυτό το ερώτημα. 

Δεχόμενοι πως τα ΑΕΟ υπάρχουν. πρέπει να 
συμπεράνουµε, πως οι εξωγήινοι εἶναι ανώτε- 
ροἱ απὀ µας, σ᾿ ενα τουλάχιστον σηµείο, την 
τεχνολογία. Το Ψάρι ΥΜΝΑΒΟΗυΣ ΝΙΗΤΙ- 
Οὐ5 γνωρίζει πως να βρἰσκει το δρόµο του 
διά μέσου των γεµάτων λάσπη νερών του ΝεΙ- 
λου µε τη χρήση ηλεκτρικὠν εκκενώσεων ανᾶ- 
μεσα στα θµπΟδια γύρω του και στο σώμα του. 
λεν καταλαβαίνουμε πως το κάνειαυτό, αν και 
γνωρίζουμε τους νόμους που ὄιεπουν τον 
ηλεκτρισμό (ή τουλάχιστον νοµίζουµε πως 
τους ξέρουμε) ενώ εκείνο δεν τους ξέρει. Κι 
υπάρχουν πολλά ακόµα παραδείγματα. Μπο- 
ρουμε λοιπόν να βρούμε µία αιτία για την ϱλ- 
λειψη της επαφής, «Αυτοίῦ κυριαρχούν σε 
µας, µέχρι το βαθμὀ που τα μικρόβια µας κυ- 
ριαρχούν όταν εἵμαστε άρρωστοι. Ένα ἄλλο 
σηµείο που θα μπορούσε καγεἰς να υπογραµ- 
µίσει, εἶναι οι περισσότερες περιπτώσεις Στε- 
νής Ἐπαφῆς Τρίτου Τύπου (συνάντηση µε 
όντα που βγαΐνουν απὀ ΙΕΟ). Σ᾽ αυτές, τα 
πλάσματα φαίνεται να εἶναι ανθρωποειδῆ, µι- 
κρά στο ύψος, που ταιριάζουν απόλυτα στο 
πρότυπο ον µιας μελλοντικής διαφοροποίη- 
σης - εξελἰξης του ανθρώπινου εἶδους. Ίσως 


αυτό εἶναι µια εικόνα που εμείς έχουµε. ανε- 
ξάρτητα µε την πραγματική φύση Των επισκε- 
πτών. Ας θυμηθούμε τα λόγια του διάσημου 
Έλληνα επιστήµονα Παύλου Σαντορίνη. «Δεν 
υπάρχουν εξωγήινοι επισκέπται, διότι οἱ οῷ- 
Θαλμοί µας τους βλέπουν, και ουχί το πνεύμα 
µας το οποῖον εἶναι ανίκανον προς τούτον» 
Όπως λξεικιο Αιμὲ Μισέλ. «Εἶναι μάταιο να κά- 
γουµε υποθέσεις σχετικἁ µε την αιτα της µη 
Επαφής επειδή τα κίνητρα αυτής της συµπερι- 
φορὰς βρίσκονται πέρα απ΄ την επιστημονική 
λογικὴ που αποτελεί το ψυχολογικό εργαλείο 
του σύγχρονου ανθρώπου». Στην ΙΙΕΟλογία, 
κανόνας εἶναι να πιστεύουμε τα πάντα και να 
µην απορρίπτουµε τίποτα. Επίσης ἑνας ισχυ- 
ρισμός που επαναλαµβανεται συχνά, εἶναι ὅτι 
«τα ὄντα αυτά αφού διαθέτουν µια τόσο προ- 
Χωρηµενη τεχνολογία, πρεπεινἀναιλογικάσαν 
κι εμᾶς, κι επομένως αν εἴχαμε την ευκαιρία, 
Θα μπορούσαμε να δημιουργήσουμε εύκολα 
µια επαφή». Ας σημειώσουμε εδώ ότι δεν 
υπαρχει επίσηµος προσδιορισμὸς της λέξης 
«λογική». Η ιστορια της τεχνολογας, δεν δεί- 
Χνει να υπάρχει κάποια διακοπή, που αποκαλῦ- 
πτειτην Εμφάνιση της λογικής». Είναι δύσκολο 
γα δούµε γιατί τάχα θάπρεπε η συνεχιζόµενη: 
διαφοροποίηση που Εφτανε σε µας να σταµα- 
τήσει αφού δεν έχει σταματήσει ποτε µέχρι 
τώρα, Ηιδεαλοιπόν που αναφέρθηκε. εἶναι μια 
ψΨευδοῖδεα, µια πρόταση δίχως νόηµα. Η ὅρα- 
στηριότητα τῶν (πτᾶµενων δίσκων αποκαλὺ- 
πτει ἕνα επίπεδο διάνοιας που είναι υπεραν- 
θρώπινο. Η τελική δοµή του φαινομένου, ίσως. 
να βρίσκεται περα απ΄ τα ὁριατης ανθρώπινης 
νόησης. Κάθε θεωρία για το φαινόμενο των. 
ΡΟ, δε µπορεί παρᾶ να µας διδάσκει να πετᾶ- 
µε µακριά κάθε νέα ιδέα ἡ προκατάληψη, συ- 


νειδητή ἡ ασυνείδητη, ὥστε να μπορούμε να. 
κοιτάζουµε µόνο τα γεγονότα. Η πίστη εἶναιο 
Εχθρός. Θα κλείσουμε μ΄ ἕνα απόσπασμα απ΄ 
το βιβλίο του Σ. Λεμ, «Σολᾶρις», που αναλύει 
το πρόβλημα της επαφής µε εξωγήινους σε 
µια μελλοντική παγγαλαξιακή ανθρώπινη κοι- 
γωνία. Εϊναι ο μονόλογος του αστροναύτη 
Σνόου, στον ερευνητικὀ σταθμό που αιωρείται 
πάνω απ΄ τον κατὰ κάποιο τρόπο ευφυἠ ωκεα- 
νό του πλανήτη Σολάρις, ενώ κάθε προσπά- 
θεια επαφἠς έχει αποτύχει. 

«Φαχνουμε να βρούμε µια ιδανική κοινωνία 
του κόσμου µας. Αναζητούµε ἑναν πλανήτη, 
έναν πολιτισμό ανώτερο απὀ το δικόµας, αλλά 
που να ἐχειαναπτυχθείστο πρὀτυποτού δικού. 
µας παρελθόντος, Συγχρόνως υπάρχει κάτι 
µέσα µας που δε µας αρέσει να αντιµετωπί- 
σουµε, κατι απ᾿ Το οποίο προσπαθούμε να 
προστατευτούµε, αλλᾶ που εν τούτοις παρα- 
μενει αφού όταν αφήσουμε πίσω µας τη Γη, 
δεν εἴμαστε αγνοί σαν τους πρωτόπλαστους, 
Φτάνουμε εδώ ὅπως εἶμαστε στην πραγµατι- 
κότητα κι όταν γυρίσει η σελίδα, κιη πραγµατι- 
κοτητα αυτή µας αποκαλυφθεί τότε δεν εἰμα- 
στε καθόλοι ευχαριστημένοι... ποιος εἶναι ο 
υπεύθυνος γι΄ αυτήν την κατάσταση; Ο Γκι- 
µπάριαν, ο Γκήζε, ο ᾿Αἰνσταϊν, ο Πλάτωνας, 
Ἐγκληµατίες ὁλοι τους! Σ΄ ἑναν πύραυλο, Ὁ 
ἄνθρωπος κινδυνεύει να σκάσει σαν μπαλόνι, 
ἠ να ξεπαγιάσει ἡ να ψηθεί ἡ να χάσει όλο του 
το αἷμα σ΄ έναν εµετό, πριν προφτάσει οὖτε 
καν να φωνάξει, και το µόνο που θα μείνει θα 
είναι κόκαλα που θα αιωρούνται µέσα σε θ- 
ρακισμένα οκαφη, σύμφωνα µε τους νόμους 
του Νεύτωνα, ὁπως τους διόρθωσε ο ᾿Αἰν- 
σταϊν.. προχωράμε όλοι µας καλόπιστα, και να 


που µας οδηγεί ο δρόμος...» Π 


σχηματιστούν οἱ απόψ, 
Σύμπαν, ὀχι µία αλλά 

νὠσης µ 
2 Λ{πινγκ-λέπαν 
τα ραδιοκύματα ποι 


τα σύνορα τ] 


ση τῆς ὁημιουργίας. Ε 


μακρινών ἁστρων, ο 
πλανήτες του 
ζενες οντότητες ὁσο οἱ ἠλιοι νετρὶ 


ους ΚΙ εἶχε ανακαλήγψει τὸι 


χιόνια, τους βαριτικοὺς φακοὺς, τοις διαστημ 


τ εἰχε αποκαλύψει τους συγκλονιστικοῖς 


ατικὠν καταστάσεων των αρνη- 
' καὶ της αντεστραµµένης ὕλης 

Ίσως να µην ανιχνευθούν ποτε σήματα απὀ εξω- 
γήινους πολιτισμούς αλλά µε Τη βοήθεια των ρα 
διοτηλεσκοπίων θα ανακαλύψουµε πολλές 
γνωστες ὁσο και απίστευτες πτυχές του δια- 
στήµατος. Με την πρόοδο της αστροναυτικής 
ἴσως το σχέδιο «Κύκλωπας» να πραγµατοποιῄθεί 
στην αθέατη πλευρά της Σελήνης, στο Φαρσά- 
εντ. Μπορούμε απὀ τώρα να φανταστούμε τη γι- 
Ὄξη Των δισκοειδών κεραιῶν στον 


πυθµενα. κάποιου μεγάλου κρατήρα, µέσα στη 
ψυχρή σκοτεινια του Φεγγαριού να δουλεύει 
αθόρυβα συλλαμβάνοντας κι αξιολογώντας τα 
διαστημικά ραδιοσήµατα. Η εγκατάσταση του 
«Κύκλωπα» στη Σελήνη, θα ἐχειτο προνόµιοτης 
απαλλαγης απὀ τα ραδιοπαράσιτα Και ΤΟ ραδιο” 
θόρυβο του πλανήτη µας. Η μειωμένη βαρύτητα 
8α βοηθήσει κι αυτή στην εγκατάσταση ακόµα 
μεγαλύτερων κεραιών. 


ΜΗΝΥΜΑΤΑ ΣΕ ΜΠΟΥΚΑΛΙΑ 


Πέρα απ΄ τα ραδιοσήµατα προς ξένους πολιτι- φ 73 


ν τύπων 
λλω ν 


αλλά και τη 
νης ὀκδοσης Κι 


ΠΤΗ. 
της ΑΑΕ- 
ΟΝΑ ΣΤΡΑΤΟ τς γι. 


του ανα 
πεύθυνη Καὶ 


μερα 
ΤΡΑ 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λὲ- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφἰες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών. 
όψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικὀ αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδίων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ φι- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ Εκ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 500 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 36. Τηλ. 92.30.8632 
ΟΝΟΜΑ: 

ΕΠΩΝΥΜΟ: 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: 


ο κ ο ρα οσο 
Σηµ.: Εαν δεν θέλετε να κόψετε. 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο-. 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομμᾶτι χαρτί. 


ΚΟΣΜΟΔΡΟΜΙΟ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 
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ΤΑΙΤΟ ΕΡΩΤΗΜΑΓΙΑ ΤΗ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΥΠΑΡΞΗΣ ΕΝΟΣ ΚΕΝΤΡΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΩΝ 


ΣΤΟ ΕΥΡΩΠΑ΄’ΚΟ ΕΔΑΦΟΣ.ΠΟΣΟ ΡΕΑΛΙΣΤΙΚΗ ΚΑΙΠΟΣΟ ΑΝΑΓΚΑΙΑ ΕΙΝΑΙΜΙΑΤΕ- 


ΤΟΙΑ ΠΡΟΟΠΤΙΚΗ; 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου. 


ευρωπαϊκή διαστηµικἡ δραστηριότητα 

αποτελεί σήµερα µια αναμφισβήτητη, 

Ἱρμμνώπης, αλλάζοντας τη ροή 
των πραγμάτων καιπροβάλλοντας την Ευρώ- 
πη σαν ἑνα σοβαρὀ ανταγωνιστή των δύο 
υπερδυνάµεων, που μέχρι πρόσφατα µονο- 
πωλούσαν την ανθρώπινη προσπάθεια στο 
διαστημικό χώρο. Ο ευρωπαϊκός πύραυλος 
“φορέας Αριὰν πέρασε πλέον μ᾿ επιτυχία το 
στάδιο των δοκιµαστικὠν πτήσεων και ξει- 
νησε επίσημα τις τακτικές εµπορικὲς πτή- 
σεις του στις 22 Μαΐου 1984, µε την ἑνατη 
αποστολἠ του, η οποία απέκτησε τελικά κι 
ἑναν πολύ συµβολικὀ χαρακτήρα, αφού μ᾿ 
αυτήν εκτοξεύτηκε για πρώτη φορά µε Ευ- 
ρωπαίϊκό πύραυλο, ένας αμερικανικός 
δορυφόρος, ο Θρ8οθποίΕ-Ί. ΈτσιοιΑβμερι- 
κανοί,που μέχρι πριν λίγα χρόνια δεν θαµπο- 
ρούσαν οὗτε να το διανοηθούν, βρέθηκαν 
στη δυσάρεστη θἐση να συνειδητοποιἠσουν. 
ότι ἐχουν πλέον έναν ισχυρὀ ανταγωνιστή 
µέσα στην ἴδια τους την αγορά. 
Ἡ σημαντικότερη διαφορά που υπάρχει στην 
οργάνωση της ευρωπαϊκής διαστημικής 
προσπάθειας, σε σχέση μ᾿ αυτὲς των δύο 
υπερδυνάµεων (πέρα φυσικἀ απ᾿ τογεγονὸς 
ότι εἶναι πολυεθνική, ενώ οι ἄλλες δύο αμι- 
γὠς εθνικές) βρίσκεται στον τόπο εγκατά- 
στασης των βάσεων εκτόξευσης των διαστη- 
μικών οχημάτων. Ενώ δηλαδή οι ΗΓΙΑ και η 
ΕΣΣΔ ἐχοῦν τις βάσεις τους, τα κοσµοδρό- 
µιάτους, σε κάποιο ἡ σε κάποια σηµεία του. 
εδάφους τους, η ευρωπαϊκἡ βάση εκτόξευ- 
σης βρίσκεται στη Γαλλική Γουιάνα στη Νότιο. 
Αμερική, τυπικά µεν γαλλικό έδαφος, ουσια- 
στικἀ όμως χιλιάδες Χιλιόμετρα µακριά απὀ 


Χθρτης που δείχνειτην προτεινόμενη θση ενός κοσµοδρό- 
Γαλλία Με το Ἀλος σημειών ευη κατλὀδε ση που ὅκονο. 
λουθούν οἱ πύραυλοι; φορείς αμὲς 


την ευρωπαϊκἡ ήπειρο. Βέβαια η τοποθεσία 
αυτή παρουσιάζει κάποια σημαντικάπλεονε- 
κτήµατα γιατί βρίσκεται πιο κοντά στον ἰση- 
μερινό απὀ τις αμερικανικές και σοβιετικές. 
βάσεις εκτόξευσης. Και εἶναι γνωστό ὁτιόσο. 
πιο κοντά στον Ισημερινό γίνεται η εκτόξευ- 
ση, τόσο μεγαλύτερα φορτία μπορούν νατε- 
θούν σε τροχιά µε το ἰἴδιο όχημα. Απ΄ αυτήν 
την πλευρἀλοιπὀνη «ευρωπαϊκή» βάση εκτό- 
ξευσης πλεονεκτεί αυτών των δύο μεγάλων. 
Πόσο όμως καλύπτει στο σὐνολὸ τους τις 
ανάγκες της ευρωπαϊκής δραστηριότητας 
στο διάστηµα η βάση της Γουϊάνας: Θα ἦταν 
άραγε απαραίτητη µια βάση εκτόξευσης στο 
ἴδιοτο ἐδαφος της ηπείρου µας καιπὀσο;Το 
ερὠτημα δεν είναι χωρίς οὐσία, και έχουν. 
ασχοληθεί μ᾿ αυτό πολλοί ειδικοί, απὀ την 
εποχἠἡ ἧδη της αυτόνομης γαλλικής διαστη- 
µικής δραστηριότητας, στις αρχὲς της ὄεκα- 
ετίας του 60. Τον περασμένο Οκτώβριο µια 
ομάδα Γάλλων επιστημόνων και δηµοσιογρά- 
φων, επανέφερε το θὲµα στο 340 συνέδριο 
της Διεθνούς Ὁμοσπονδίας Αστροναυτικής 
στη Βουδαπέστη. Στην εισἠγησή τους, εξε- 
ταζαν την ανακαιότητα ενός ευρωπαϊκού κο- 
σµοδρομίου στην Ευρώπη καιτις δυνατότη- 
τες για τη δηµιουργία του, προτείνοντας και 
συγκεκριμένη τοποθεσίαγιατην εγκατάστα- 
σήτου. Επειδή η εισήγηση αυτή εἶναι ευρύ- 
τερου ενδιαφέροντος κιεπειδἠ οιπροτάσεις 
που περιέχει ἴσως να εἶναι καθοριστικές για 
το μέλλον της διαστημικής Ευρώπης αν 


πραγματοποιηθούν, νοµίζουμε ὁτιαξίζειτον. 
κόπο ν αναφερθούμε στα βασικότερα ση- 
μεία της. 


ΜΙΑ ΠΟΛΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΣΑ ΜΕΛΕΤΗ 


Σύμφωνα µε την εισήγηση των πέντε Γάλλων, 
οιβάσεις εκτόξευσης που βρίσκονται κοντά 
στον Ισημερινό παρουσιάζουν σηµαντικά 
πλεονεκτήματα, κύρια σε ὁτιαφορά τη θέση 
φορτίων σε γεωστατικἠ τροχιά. Ἔτσι, και κα- 
τὰ τη δεκαετία του 90 η ὑπαρξή τους θα 
εξακολουθήσει να εἰναιπολύ χρήσιμη γιατην. 
πραγματοποίηση ορισμένων σημαντικών. 
αποστολών. Οι πτήσεις ρουτίνας όµως δεν 
θα διατηρήσουν τη σηµερινήτους µορφή. Τα 
φορτία Θα μεταφέρονται σε χαμηλἠ γήινη, 
τροχιά κιαπό εκεί µε διαστημικά «ρυμουλκά». 
Θα μεταφέρονται σε γεωστατικἠ τροχιά. Η. 
λύση αυτή παρουσιάζει σηµαντικά πλεονε- 
κτήματα απὀ ενεργειακή κιεποµένως καιοι- 
κονοµικἡ ἄποψη. 

Πέρα όμως απ᾿ αυτό, εἰναιη ἴδιαη µορφήτης, 
διαστημικής δραστηριότητας και της εκµε- 
τἆλλευσης του διαστήματος που Θ᾽ αλλάξει 
στις αµέσως επόμενες δεκαετίες. Γιατὶ 
Εκτός απὀ τις σημερινές δραστηριότητες 
της εκτόξευσης δορυφόρων γιατην παρατή- 


Ἓρηση της γης (για ειρηνικοὺς ἡ στρατιωτι- 


κοὺύς σκοπούς) ἡ για την υποβοήθηση των. 
τηλεπικοινωνιών, σε λίγα χρόνια θ᾽ αποτε- 
λούν πραγματικότητα οἱ μόνιμοι διαστημικοί 
σταθμοί και κυρίως, τα διαστημικἁ «εργοστά- 
σια». Μεγάλες κατασκευές δηλαδή σε τρο- 
χιά γύρω απὀ τη γη, όπου θα μεταφέρονται 
πρὠτες ύλες καιθα κατασκευἁζονται υλικά ἡ. 
εξαρτήματα, η κατασκευή των οποίων πα- 
ρουσιάζει πολλά πλεονεκτήματα σε συνθή- 
κες έλλειψης βαρύτητας. Ἡ ακόµη κι εργο- 
στάσια για τη μαζική κατασκευή βασικών. 
βιομηχανικών προϊόντων απὀ πρώτες ύλες 
εξωγήινης προέλευσης, απὀ τη Σελήνη ή 
τους αστεροειδείς. 

Και όσο κι αν φαίνεται περἰεργο οι χαμηλές. 
τροχιές γύρω από τη Γη, βρίσκονται απὀ την. 
ἄποψη της κατανάλωσης ενέργειας για τη 
μεταφορά σ᾿ αυτὲς, πολύπιο κοντά στη Σελἠ- 
νη απ΄ ότιστην ἰδιατη Γη! Ολόγος εἰναιπολὺ 
απλός: ενώ ἑνα διαστημικό όχημα πρέπει ν᾿ 
αποκτήσει ταχὐτητατουλάχιστον 7,8 χιλιομέ-- 
τρων / δευτερόλεπτο για να τεθεί απλὼς σε 
τροχιά γύρω απὀ τη Γη, του αρκείη ταχύτητα 
των 3,4 χιλιομέτρων / δευτερὀλεπτο για να 
μεταφερθεί απὀ το ἔδαφος της Σελήνης μὲ- 
χρι κάποια χαμηλή γήινη τροχιά ἡ ακόµη και 
μέχρι το ἔδαφος της Γης. Επειδἠ λοιπὀν η. 
κατανάλωση ενέργειας απὀ το όχημα αυξά- 
νει εκθετικἀ µε την ταχύτητα ποὺ πρέπει να. 
φτάσει, εύκολα αντιλαμβάνεται κανείς ὁτι 
συμφἑρειπολύ περισσότεροη μεταφοράπ.χ. 
πρώτων υλὼν απὀ τη Σελήνη παρά απότη Γη, 
στα εργοστάσια που θα βρίσκονται σε γήινη 
τροχιά. Η κατάσταση λοιπὀν αυτἡ ευνοεί την. 
άμεση σύνδεση της Γης µόνο µε χαμηλὲς 
τροχιές, αφήνοντας τις διατροχιακές ἡ δια- 
πλανητικὲς συνδἑσεις σε ρυμουλκάτου ὅια- 
στήµατος ἡ ἄλλα διαστηµικἁ σκάφη, που θα 
Βρίσκονται μόνιμα στο διαστημικό χώρο. 


ΟΙ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ 
ΤΡΟΧΙΑΚΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ 


΄Ετσιλοιπόν, σύµφωνα µε την εισήγηση των. 
Γάλλων, οι ὁραστηριότητες των τροχιακών 
πτήσεων θα διαμορφωθούν γύρω απὀ τρεις 
ἄξονες κατά την τελευταία δεκαετία του 
20οὐ αἰώνα. 

Την εξακολούθηση και την ανάπτυξη των 
άμεσων αποστολών σε γεωστατικἡ τροχιά, 
για τις οποίες οἱ βάσεις εκτόξευσης κοντά 
στον Ισημερινό θα εξακολουθήσουν να δια- 
τηροὺν τα σημαντικἀ πλεονεκτήματα που 
έχουν και σήµερα. 

” Την εξακολούθηση και την ανάπτυξη των. 
αποστολών σε χαμηλή πολική τροχιά, κυρίως. 
γιατους δορυφόρους παρατήρησης καισυλ- 
λογής πληροφοριών και για τους στρατιωτι- 
κοὺς δορυφόρους. Σ᾽ αυτὴν την περίπτωση 
το γεωγραφικό πλάτος της θέσης εκτόξευ- 
σης δεν παϊζει σηµαντικὀ ρόλο, αρκεί να 
υπάρχει η δυνατότητα εκτόξευσης στην κα- 
τεὔθυνση Βορρά - Νότου. 
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Ἡ Τέλος, την εμφάνιση σημείων σύνδεσης σε 
χαμηλή τροχιά, που Θ᾽ αποτελούν κατά κά- 
ποιον τρόπο το «προγεφύρωμα» της Γηςπρος. 
το Διάστημα. Στα σηµεία αυτά, όπου θα βρί- 
σκονται επανδρωμένοι διαστηµικοί σταθμοί, 
θα γίνονται οι αλλαγὲς μέσου μεταφοράς. Η 
ακριβής κλίση αυτής της τροχιάς, ὁπως καιη 
τοποθεσία της βάσης εκτόξευσης δεν θα 
ἔχει καμία Ιδιαίτερη σηµασία απὀ τεχνικής. 
πλευρἀς καιθα εξαρτάται μόνο απὀ τον πρα- 
κτικό και οικονομικό χαρακτήρα των συνθη- 
κὠν πρόσβασης στη βάση εκτόξευσης και 
κατόπιν στην τροχιά, Κι αυτό γιατί ῃ κυκλο-. 
φορία στη «γραµµή» αυτή θα εἶναι σηµαντι- 
κἡ, κάτι που αυξάνει σημαντὶκἁ τη σημασία 
των δύο αυτών παραγόντων. Ἠδη σήµερα οι 
Σοβιετικοί κάνουν σχεδόν µια εκτόξευση κά- 
θε ω) μέρες και εἶναι λογικό να περιµέ- 
νουµε ὅτι στις συνθήκες εντατικής εκµε- 
τἆλλευσης του Διαστήματος, που θα υπἀρ- 
χουν στα τέλη του αἰώνα µας, η Ευρώπη των. 
400 εκατομμυρίων ανθρώπων θα έχει φτάσει 
στο επίπεδο τουλάχιστον µιας εκτόξευσης 
την ηµέρα. Μεγάλο µέρος απότις εκτοξεύ- 
σεις αυτές θ᾽ αφορούν αυτήν ακριβώς την 
τρίτη κατηγορία, Των διαστημικών πτήσεων. 
Και µόνη της λοιπόν η κατηγορία αυτή, θα 
δικαιολογούσε την ύπαρξη ενός κοσμοδρὀ- 
µιου για τις πτήσεις που την αφορούν. Το 
Ερὠτῆμα εἶναι, κατά πόσον το κοσμοδρόµιο 
αυτό θα μπορούσε ἡ θα χρειαζόταν να βρἰ- 
σκεται στην Ευρώπη, 

ἨΜαπάντηση εἰναιθετική. Και οιλόγοιγι αυτό 
πολλοί. Και πρώτα απ᾿ όλα οι συνθήκες πρὀ- 
σβασης στις βάσεις εκτόξευσης που προα- 
ναφἑραμε. Γιατις αποστολές σε χαμηλή Τρο- 
χιά, η εὐκολη πρόσβαση στο κοσμοδρόµιο 
απ᾿ οποιοδήποτε µέρος της Ευρώπης και η 
µείωση του κόστους μεταφοράς, Θ᾽ αντι- 
σταθµίσουν µε το παραπάνωτη σχετικἀ µικρή, 
επιβάρυνση απὀ τογεγονός ότιη εκτόξευση 
δεν θα γίνεται κοντά στον Ισημερινό. 

Η βάση εκτόξευσης θα συνδέεται οδικἁ και 
σιδηροδρομικά µε όλα τα κέντρα ἐρευνας 
και παραγωγής των εταίρων της ευρωπαϊκής 
διαστημικής προσπάθειας, μειώνοντας έτσι 
το χρόνο πρόσβασης σε µερικὲς ώρες αντί 
για µερικὲς εβδομάδες. Μ΄ αυτόν τον τρόπο 
θα διευκολυνθεί σηµαντικά η ανάπτυξη µιας. 
βιομηχανίας μαζικής παραγωγής πυραύλων 
εκτόξευσης, µε όλη τη µείωση του κόστους 
που συνεπάγεται αυτὀ. Και φυσικά η εξέλιξη 
αυτή θα εἶχε σαν αποτέλεσµα να δοθεί µια 
ισχυρή ώθηση σ᾿ όλοτο φάσµατης ευρωπαῖ- 
κής βιομηχανίας που συνδέεται, ἀμεσαή ἐμ- 
μεσα, µε τη διαστημική δραστηριότητα. 


ΚΟΙΝΩΝΙΚΟΙ ΚΑΙ ΨΥΧΟΛΟΓΙΚΟΙ 
ΠΑΡΑΓΟΝΤΕΣ 


Πέρα ο δμις τους. καθαρά τεχνικούς λό- 
γους που θα ευνοούσαν τη δημιουργία ενός 
κοσµοδρόµιου στην ευρωπαϊκή ήπειρο, 
υπάρχουν και άλλοι, περισσότερο έμμεσοι 
αλλά το ἰδιο σοβαροί. 

Καιπρώτα απ᾿ ὁλα εἴναιη ανάγκη συνειδητο- 
ποίησης της μεγάλης σπουδαιότητας πης 
διαστημικής προσπάθειας απὀ τους πολίτες. 
καιτις ηγεσίες Των ευρωπαϊκών χωρών. Σὴή- 
μερα η διαστηµικἡ ὁραστηριότητα αντιµετω- 
πίζεται µε καχυποψία απὀ µεγάλο µέρος των. 
ανθρώπων που παίρνουν τις αποφάσεις στις 
χώρες της Ευρώπης και οι οποίοι ἔχουν πολύ 
ασαφείς γνώσεις σχετικά µε τη διαστημική 
δραστηριότητα, Τον προὐπολογισμό της και 
την αναγκαιότητά της. Ακριβώς επειδἠ το 
κέντροτης δραστηριότητας αυτής, δηλαδή η 
βάση εκτόξευσης, βρίσκεται τόσο μακριά 
απὀ την Ευρώπη και η λειτουργία του δεν. 
αφορά και δεν επηρεάζει παρά τους λίγους 
ανθρώπους που εργάζονται εκεί, το σύνολο 
σχεδὀν του ευρωπαϊκού πληθυσμού αισθά- 
γεταισαν κἀτιτο πολύ μακρινό κιακατανόητο, 
όλη αυτήν την προσπάθεια γιατην κατάκτηση, 
του Διαστήματος. Καιῃ επαφή του μ᾿ αυτήν 
δεν εἶναι παρά καθαρά περιστασιακἠ και συ- 
γκινησιακή, κυρἰως όταν μαθαίνει για τα διά- 
φορα κατορθώματα των μυθικών ανθρώπων 
που για πολλούς αποτελούν οιαστροναύτες. 
Σ᾽ αντίθεση µετην ΕΣΣΔκαιτις ΗΠΙΑ, όπουη 
λαϊκή πίστη στην «πρόοδο» γιατην πρὠτη και 


στο «πρωτοποριακό πνεύμα» γιατη δεύτερη, 
ἔχουν οδηγήσει σε µια πίστη των πολιτών 
στην αναγκαιότητα της δραστηριότητας στο 
Διάστημα, δημιουργώντας ἐτσι ἑνα πολύ ευ- 
γοϊκὸ κλίμα για την εξέλιξη των διαστημικών 
προγραμμάτων. Κι αυτό γιατί στις ΗΠΙΑ και 
την ΕΣΣΔ, η ὑπαρξη των βάσεων εκτόξευσης 
στο ἴδιο τους το ἔδαφος, οδηγεί σ᾿ ἑνα αἰ- 
σθηµα εξοικείωσης µε τα διαστημικἀ γεγονό- 
τα, που διευκολύνει την κατανόησή τους. 
Ενώ στην Ευρώπη υπάρχουν αυτή τη στιγµή. 
άνθρωποι σε θέσεις κλειδιἁ για τη λήψη 
αποφάσεων, που νομίζουν ότι µε τη ὅη- 
μιουργία της ικανότητας για εκτόξευση δο- 
ρυφόρων, η διαστηµικἡ προσπάθειατης Ευ- 
ρώπης έφτασε στο τέρμα τους. Γι αυτούς η 
περιπέτειαστο Διάστηματελειώνειστους φό- 
ρους και τα υπόλοιπα τους φαίνονται παρά- 
λογα ἡ ουτοπίες. Και σ᾿ αὐτὸ δεν µπορεί 
παρά να συμβάλλει ακόµα περισσότερο το 
γεγονός, ότι ακόµη κι όταν πρὀκειται για 
τοὺς ευρωπαϊκούς πυραύλους και δορυφό- 


λη απὀ τη διαστηµικἡ δραστηριότητα. 


ΤΟΥΡΙΣΜΟΣ ΠΑΙΔΕΙΑ ΚΑΙ ΕΠΙΣΤΗΜΗ 


Δεν θα πρέπει τέλος να παραλείψουµε ν᾿ 
αναφέρουμε καιτη δυνατότητα που θαἀνοι- 
γε η δηµιουργία ενός κοσµοδρόµιου στην 
Ευρώπη, για την ανάπτυξη µιας τουριστικής 
βιομηχανίας στη γύρω απ᾿ αυτό περιοχή. 

Όσο κιαν φαἰνεταιαυτό περίεργο, σ᾿ ὀσους 
νομίζουν ὅτι η δημιουργία του κοσμοδρὀὸ- 
µιου συνεπάγεται απαλλοτρίωση τεράστιων 
Εκτάσεων για λόγους ασφάλειας. Άλλωστε 
αυτό συμβαϊίνει και στο ακρωτήριο Κανάβε- 
ραλ στη Φλόριντα, ὀπου δίπλα ακριβώς απὀ το 
διαστημικό κέντρο Κένεντι υπάρχουν ονο- 
μαστὲς πλαζ και ἄλλες τουριστικές εγκατα- 
στάσεις. Καιαναφέρουµε την περίπτωσητου. 
Κανάβεραλ, γιατί καιστην Ευρώπη εφ᾽ όσον 
δημιουργηθεί κοσµοδρόµιο, αυτό θα γίνειγια. 
πολλούς πρακτικούς λόγους σε κἀποιο πα- 
ραλιακό µέρος. Και εἶναι σίγουρο ότι η πα- 


ΗΒΑΣΗΚΟυΡΟυ 


κ όρος 


μακό ερατνοφνα 


ρους, τα πάντα συμβαίνουν «αλλού», αφού 
το Κουρού της Γουϊάνας εἶναι πολύ μακριά 
για να το αισθάνονται «δικότους». Ἔτσι,λοι- 
πὸν υπάρχουν σημαντικοί ψυχολογικοί λὀγοι 
που θα ευνοούσαν τη δημιουργία ενὸς κο- 
σμοδρόµιου στην Ευρώπη. 

Ἡ εισήγηση των πέντε Γάλλων προσθέτει 
μάλιστα, ότι εξαιτίας αυτής της έλλειψης 
«ορατότητας», οι άνθρωποι αυτοί εἶναι δὺ- 
σκολο να εκτιμήσουν και την οικονομική. 
πραγματικότητα των εκτοξεύσεων. Αν ταπο- 
σά τους φαΐνονται κολοσσιαία, είναι γιατί τα 
βλέπουν συχνά έξω απὀ τα πραγµατικάτους. 
περιθώρια. Γιατί η αλήθεια εἶναι ότι αν καιτα 
ποσάπου ξοδεύονταιγιατο Διάστημα περνά- 
νε συχνά στα µέσα ενημέρωσης, στην πραγ- 
µατικότητα ο καθαρά διαστηµικός προῦπο- 
λογισμὸς δεν αποτελεί παρά µερικά εκατο- 
στά του οικονομικοῦ συνόλου που ονομάζε- 
ται γενικά αεροδιαστηµικὸς τομέας. Και 
σύμφωνα µετους παρουσιαστέςτης εἰσήγη- 
σης, λαμβάνοντας υπ᾿ όψη τη µείωση του 
κόστους στην οποία θα οδηγούσε η μαζική 
παραγωγή πυραύλων Αριάν, µια εκτόξευση 
καθημερινά θα κόστιζε ὁσο µια τοπική τηλε- 
φωνική συνδιάλεξη ανάἁ Γάλλο και ανά µέρα. 
Και σε ευρωπαϊκό επίπεδο η αντιστοιχία θα 
ἦταν µια τηλεφωνική συνδιάλεξη ανά οικογέ- 
νεια. Κόστος τελικά ασήμαντο σε σχέση µε 
τα συνολικά οικονομικά κιεπιστημονικά οφὲ- 


πμ. 


ατοῖ Αλαν. 


τΑ-1 . 


.... 


ρουσία του θᾳ δράσει σαν μαγνήτης για την 
ο λι χιλιάδων τουριστών στην περιο-. 


χἠ. 
Δεν αναφερθήκαµε καθόλου στην επίδραση. 
που θα εἶχε η ύπαρξη ενός διαστημικού κἐ- 
ντρου σε ευρωπαϊκό ἐδαφος, στην παιδεία 
και την επιστήµη γιατί εἶναι αυταπόδεικτη. 
᾿Ενα τέτοιο κἑντρο εἶναι σίγουρο ὀτιθα συ- 
νεργάζεται µε ταπανεπιστήµια καιτα κέντρα. 
ερευνών της ευρύτερης περιοχής του, Κι 
αυτό όχι µόνο προς όφελος των πανεπιστη- 
µίων αλλά και για δικό του. 
Οιπὲντε Γάλλοι προχωρούν ακόµη περισσὀ- 
τερο, εξετάζοντας τις παραμέτρους που πρὲ- 
πει να πληρούνται στην περιοχἠ όπου θα 
μπορούσε να γίνει η ἵδρυση του ευρωπαϊκού 
κοσμοδρόµιου, και προτείνοντας μάλιστα 
συγκεκριμένη τοποθεσία στη γαλλική (φυσι- 
κά) μεσογειακή ακτήτου Λαγκεντόκ, στη Νό - 
τια Γαλλία, 
Αυτά ὅμως δεν έχουν και τόση σημασία. 
Ὁπωσδήποτε αν γίνει κάτι τέτοιο, εἶναι σἳ- 
γουρο ὁτι θα βρεθεί κἀποια ευρωπαϊκή το- 
ποθεσία που να πληροί τις αναγκαίες προῦ- 
ποθὲσεις για τη δημιουργία κοσμοδρόµιου. 
Καιδεν ἐχεισημασία αν η τοποθεσία αυτἠ βρἰ- 
σκεται στη Γαλλία ἠτην Ισπανία ἡ.. «Την Ελλά- 
δα! Εκείνο που εἶναι σηµαντικὀ εἶναι ότι η 
ὕπαρξη ενός ευρωπαϊκού κέντρου εκτόξευ- 
σης είναι απόλυτα δικαιολογημένη καί θ᾽ 
αποτελέσει σταθμὀ στην ευρωπαϊκή επιστη- 
µονική οικονοµικἡ και πολιτική ιστορία. Και 
οπωσδήποτε θα εδραιώσειτη θέση της Ευρώ- 
πης σαν του αναμφισβήτητου τρίτου μεγά- 
λου στην πορεία του ανθρώπου για την κατά- 
κτηση του Διαστήματος. σ 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ 


Η ΑΥΤΟΚΡΑΤΟΡΙΑ 


ΟΙ ΜΕΓΑΛΕΣ 


ΑΝΤΕΠΙΤΙΘΕΤΑΙ 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


Ἡ καθυστέρηση της ΙΒΜ σπην αγορᾶ των 
προσωπικών υπολογιστών φαΐνεται ὁτι δεν 
την εμποδίζει να εξαπολύσει µια ευρεία 
αντεπίθεση µε σκοπὀ την κατάκτηση και αυ- 
τὴς της αγοράς. Για το 1985 η ανάπτυξη του 
τµήµατος προσωπικών υπολογιστών της εται- 
ρίας αναμένεται να φθάσει το 3070, ρυθµος 
διπλάσιος απὀ τα υπόλοιπα τµήµατα. 

Τα σχέδια ανάπτυξης της ΙΒΜ αντιπροσω- 
πεύουν µια µεγάλη απειλή για τους ανταγω- 
νιστὲς της και θα μπορούσαν ακόµα και να 
προκαλέσουν την κατάρρευση του κλάδου 
προσωπικών υπολογιστών, σύμφωνα µε τον 
πρὀεδρο της Αρρίθ Οοπιρι!θ!5, 5ίθνθῃ οὓς 
Άς σημειωθεί οτι η ΙΒΜ κατέχει το 4070 της 
αγοράς στους επιχειρηματικούς προσωπι- 
κοὺς υπολογιστές στις ΗΓΙΑ. Οι ανταγωνι- 
στὲς της ισχυρίζονται ότι εφαρμόζει αθέµι- 
τες τακτικὲς αύξησης των πωλήσεων. Συγκε- 
κριµένα αναφέρουν ὁτι η εταιρία πουλάει το 
γδο της οικιακό υπολογιστή ΡΟ ]ωπίοι κάτω 
του κόστους. Μια άλλη επισήμανση των αντα- 
γωνιστών εἶναι η γενναιοδωρία που δείχνει η 
εταιρία προς τα διάφορα αμερικανικά πανεπι- 
στήµια. Η εταιρία ανακοίνωσε την πρὀθεσἠ 
της να υλοποιήσει ἑνα πρόγραµµα αξίας 25 
εκατ. δολαρίων σε µετρητᾶ και εξοπλισμό. 
που θα δοθούν σε 12 Πανεπιστήμια τα επόµε- 
να πέντε χρόνια. Η αγορά των πανεπιστημίων 
θεωρείται στρατηγικής σηµασίας γιατους κα- 
τασκευαστες προσωπικών υπολογιστών, κα- 
θώς ελπίζουν να κερδίσουν την εμπιστοσύνη 
των μελλοντικὠν ηγετων Των επιχειρήσεων 
Σαν να µην έφταναν όλα αυτά η ΙΒΜ παρου- 
σίασε και Το νεο προσωπικὀ υπολογιστή της 
ΡΟ ΑΤ, του οποίου κανένας απὀ τους αντα- 
γωνιστές δεν έχει κατορθώσει μέχρι στιγμής. 
να πλησιάσει τις δυνατότητες. Ο νέος υπο- 
λογιστής βασίζεται σε ἑνα νέο µικροεπεξερ- 
γαστή υψηλής απὀδοσης, Τον 80286 της 
ΙΠί6Ι, Ἠδη οι ανταγωνιστές έχουν μειώσει 
δραματικά τις παραγγελίες του προηγουµε” 
γου µικροεπεξεργαστή 8088, ενώ ταυτόχρο- 
να αυξάνουν τις παραγγελίες Του 80286 σε 
µια προσπάθεια ανάπτυξης νέων υΠΟΛΟΥΙ- 
στὠν που θα μπορούν να αντιμετωπίσουν τον 
ΡΟ ΑΤ. Θα μπορέσουν άραγε να επιβιώσουν 
οι µικρές εταιρίες σ᾿ αυτόν τον ανελέητο πό- 
λεμο µε το γίγαντα της πληροφορικής; Το 
μελλον - και µαλίστα το κοντινό - θα δείξει 


Ὁ νεος ΙΒΜ ΑΙ (Αάνκηοοά ΤΦΕΛΩΟΙΟϱΥ) µε Τον Ίθμπιτο µι- 
κροοπεζεργαστη 80386 και περιφερειακή µνήµη που µπο- 
ΜΟγιον. 


Ρεί να φτάσει τα 413. 


ΤΩΝ ΟΠΤΙΚΩΝ ΔΙΣΚΩΝ 


Ἡ. επανάσταση που έφερε ο ΟοπηρᾶοΙ Όἶδο 
στην αναπαραγωγή του ἤχου φαίνεται ότι θα 
συνεχιστεί στον τοµέα της αποθήκευσης 
πληροφοριών, όπου οι δυνατότητες του είναι 
Εκπληκτικές. Όπως ακριβώς και οἱ µαγνητι- 
κοί δίσκοι τύπου Πορργ (που χρησιμοποιού- 
νται στους προσωπικούς υπολογιστές), οςο- 
πιρβοἰ ΦΚ (ΟΌ) µπορεί να αποθηκεύσει 
οποιοδήποτε εἶδος στοιχείων που μπορούν 
να αναχθούν σε ἑναν Ψηφιακό κώδικα. Όαπο- 
τυπωµένος µε ακτίνες λέιζερ ΟΌ µπορείνα 
αποθηκεύσει περισσότερες πληροφορίες 
ανά τετραγωγικὀ εκατοστό απὀ οποιαδήποτε, 
ἄλλη συσκευή µνήµης. Ένας πλαστικὸς ΟΏ 
των 12 εκατοστών µπορεί να αποθηκεύσει 
περισσότερα στοιχεία απὀ 1.600 δισκέτες 
ΠορρΥ ἡ 50 σκληρούς δίσκους. Αυτή η τερά- 
στια χωρητικότητα, που φτάνειτα 500 Μθρα- 
Ὀγίε5, εἶναι αρκετή να συμπεριλάβει µια ολό- 
Κκληρη εγκυκλοπαίδεια. Όμως ο ΟΏ ἐχειένα 
αρκετα σηµαντικό μειονέκτημα. Όταν ο κα- 
τασκευαστής αποθηκεύσει τις συγκεκριµέ- 
νες πληροφορίες σε έναν Ο0. αυτες δεν 
μπορούν να σβηστούν ἤ να αλλάξουν. Ο 00 
οφείλει τόσο τα πλεονεκτήµατα ὁσο και τα 
μειονεκτήµατά του στις ακτίνες λέιζερ. Κάθε. 
τέτοιος δίσκος εἶναι καλυμμένος µε ενα λε- 
πτὸ στρώμα φιλμ ευαίσθητου στις ακτίνες 
λειζερ. Για να αποτυπωθούν οι πληροφορίες. 
στο δίσκο. χρησιµοποιείται ἑνα λέιζερ υψη- 
λής ενέργειας που δημιουργεί «τρύπες» στο 
φιλμ. Οι“τρύπες» αυτὲς εἰναιτόσο µικροσκο- 
πικες ώστε να εἶναι δυνατόν να χωρούν Ί5σε 
χώρο ἰσο µε το πλάτος µιας ανθρώπινης τρί- 
χας. Οταν οι πληροφορίες χρειάζεται να ανα- 
κληθούν, ἑνα λέιζερ μικρότερης έντασης 
µπορεί να διαβάζει τις «τρυπες», µετατρέπο- 
ντάς τις µέσω ηλεκτρονικών διατάξεων σε 
κατανοητά στοιχεία. Οι ΟΌ κοστίζουν απὀ 
5 - 15 δολάρια ενώ οἱ συσκευές ανάγνωσης. 
τους κοστίζουν απὀ 500 - 1.500 δολάρια. Οι 
κατασκευαστές προσπαθούν τώρα να εξαλεί- 
ψουν το µειονέκτηµα του σβησίµατος ἡ της 
αποτύπωσης στο δίσκο. Ένα νέο εἰδος οπτι- 


Ένας απὀ τους πρώτους ΟΡ-ΒΟΜ (Βοκά ΟΡΙΥ ΜΟΠΙΟη) µε. 
χωρητικότητα 500 ΜΗγΙοα, 


κού δίσκου που ονομάζεται ΏΒΑΥΝ (Όιτθοί 
Βθαθά Αθ ΙΝΠΙΘ), µπορεί να αποτυπωθεί 
αλλά ὀχι και να σβηστεί απὀ το χειριοτή΄ Ένα 
τετοιο σὕστηµα µνηµης µπορεί να εἶναι (δανι- 
κὀ για την αποθήκευση αρχείων. Η εταιρία 
που αναπτύσσει αυτὀ το σύστημα σκοπεύει 
να αρχίσει την παραγωγή τον Ιούλιοτου 1985 
Ο δίσκος θα κοστίζει 60 δολάρια και η συ- 
σκευή 600 δολάρια. Τέλος μερικές εταιρίες 
ηλεκτρονικών προσπαθούν να δηµιουργή- 
σουν εναν οπτικὀ δίσκο που να µπορεί να σβή- 
νεται. Οι προσπάθειες αυτες βασιζονται σε 
μια τεχνική που χρησιμοποιεί διαφορα σχήµα- 
τα Χρωμάτων για την αποθἠκευση πληροφο- 
ριών. Στην προσπάθειἁ τους αυτή, οι επιστή- 
µονες έχουν αναπτύξει διάφορα κράµατα µε- 
τἆλλων που αλλάζουν χρώμα όταν θερµαϊνο- 
γται και επανέρχονται στο αρχικὀ ταν Ψύχο- 
νται. Ἕνας δίσκος που θα χρησιμοποιεί αυ- 
τὴν την τεχνική θα χρησιμοποιεί µικροσκοπι- 
κὲς κηλίδες αντί για τρύπες για την αποτύπω- 
ση των στοιχείων. ΄Οταν ένας τέτοιος δίσκος. 
ψύχεται, οι κηλίδες θα εξαφανίζονται, σβὴ- 
γοντας όλα τα στοιχεία που εἶχαν αποτυπω- 
θεί. Αν και τέτοιοι δίσκοι δεν θα είναι διαθέσι- 
μοι Τουλάχιστον στα αµέσως προσεχή χρόνια, 
το μελλον στον τοµέα αυτό εἶναι ὑποσχόµε- 
νο. 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


4 Πέντε ελληνικά ερευνητικἁ προγράµµατα ου- 
νολικοῦ προὐπολογισμού 


3) Έρευνα σε θέµατα ακτίνων λέιζερ; 
νοκ οίς-ᾱ δρχ. 5) Έρευνα σε θέµατα πλη- 


σμοῦ 190 εκατ. 5ρχ.) Ερευνασε θέµαταβιστα- 
προὐπολογιομού. εκατ. δρχ. 


κὠν φωτοβολταϊκών κυττάρων που θα εγκατα- 
σταθεί στη βιομηχανική περιοχἡ της Πάτρας. Η 
επένδυση ἔχει υπαχθεί στον αναπτυξιακό νόµο. 


με 
πραγματικότητα! Το νέο δημοσιεύθηκε σε όλες 
τις εφημερίδες και θα ἦταν πράγματι σηµαντικό 
αν αν δεμοσιευόον σης ἐφήμαρδεντου περασμέ- 
νου αιώνα. Ωστὸσο αποτελεί ἕνα ας της ὃγ- 


νοιας που επικρατεί στη συντ! πλειοψη- 
φία της κοινής γνώμης σε θέµατα σχετικἀ µετην 
τεχνολογία. Ποιος ξέρει, µετο συνταρακτικὀ αὐ- 
τὸ ρυθμό που για μερικούς εξελἰσσεται η Ελλη- 
νική τεχνολογία δεν αποκλείεται να ακούσουμε. 
οόντοµακαιατην κατασκουβτουπρωτομαλλή: 
« θερµοσίφωνα. 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ 
ΚΑΤΑΣΚΟΠΕΙΑ 
ΧΑΜΗΛΟΥ ΚΟΣΤΟΥΣ! 


Ο. στρατιωτικός δορυφόρος που έθεσε πρὸ- 
σφατα σε τροχιά Το διαστηµικὀ λεωφορείο 
Ντισκάβερι τροφοδότησε για ἄλλη µια φορά 
το σηµαντικὀ θὲµα της αλληλοκάλυψης των 
στρατιωτικών και των ειρηνικὠν διαστημικών 
προγραμμάτων. Ο δορυφόρος αυτός έχει 
αποστολἠ να παρακολουθεί τις ηλεκτροµαγ- 
νητικὲς επικοινωνίες μεταξύ των σοβιετικών. 
ενόπλων δυνάµεων και αποτελεί έναν απο 
τους δεκάδες κατασκοπευτικούς δορυφό- 
ρους που εκτοξεύουν σε µόνιµη βάση τόσοη 
Σοβιετική Ενωση ὅσο και οι Ηνωμέν: ς ΠΠ "2. 
τεἰες για να παρακολουθεί η µία τις ὅρα-τη- 
ριότητες της άλλης. Εκτός απότους δορυφό- 
ρους που υποκλέπτουν τις επικοινωνίες, 
υπάρχουν και αυτοί που φωτογραφίζουν σιλὀ. 
πυραύλων ἡ περιοχές συγκέντρωσης στρα- 
τευμάτων. 

Ηταν η πρὠτη φορά μετά απὀ 14 αποστολές 
που το αµερικανικὀ διαστηµικὀ λεωφορείο 
μετέφερε καιέθεσε σε Τροχιά ἑνα δορυφόρο. 
εξ ολοκλήρου στρατιωτικής φύσης και χρησι- 
µότητας. (Ωστόσο το γεγονός αυτό δεν πρέ- 
πεινα εκπλήσσει κανένα. Το πρόγραμμα εξέ- 
λιξης του Σπέις Σατλ ( µε κόστος 15 δισ. δο- 
λάρια) προ το πράσινο φως µε την προὐπό- 
θεση ὁτι Το αμερικανικὀ πεντάγωνο θα µπο- 
ρούσε να το χρησιμοποιήσει για τους σκο- 
ποὺς του 


Φωτογραφίατου Ντιτρθιττραβηγμένηαπτοναμερικανικὸ 
δορυφόρο Τηλεπισκόπησης Λάντσατ. Οἱ δορυφόροι αυτού 
του εἶδους θα προσφέρουν συνεχώς µεγαλύτερη διακριτι- 
κἡ ἱκανότητα, αποκαλύπτοντας ακόµα και στρατιωτικά µυ- 
οτικᾶ, 

Φυσικά το πρὀγραμμα εξακολουθεί να παρα- 
μένει κάτω απὀ τη διοίκηση και την ευθύνη, 
της ΝΑΦΑ, η οποία εἶναι πολιτική και ὀχι στρα- 
τιωτική υπηρεσία. Η διάκριση αυτή στρατιωτι- 
κὠν και πολιτικών εφαρμογών στο διάστηµα 
δεν εἶναι τόσο καθαρή στη Σοβιετικἠ ΄ Ένωση, 

Πολλοί σοβιετικοί δορυφόροι και διαστημικοί 
σταθμοἰ (Σαλιούτ) εκτοξεύθηκαν καιλειτούρ- 
γησαν ἡ εξακολουθούν να λειτουργούν, εξυ- 
πηρετώντας πολιτικές αλλά και στρατιωτικές. 
υπηρεσϊες. 

Η μυστικότητα µε την οποία προσπάθησε να 
σκεπάσει το αμερικανικό υπουργεῖο΄ Αμυνας 
την τελευταία αποστολή έρχεται σε πλήρη, 
αντίθεση µε το πλήθος των πληροφοριώνπου 
δίνονται απὀ τη ΝΑδΑ σε προηγούμενες απο- 
στολὲς 

Εδώ όμως υπεισέρχεται και ἑνα ἀλλοπολύση- 
µαντικό θέµα. Σε ὅτι αφορά τη Δύση τουλάχι- 
στον η συλλογή στρατιωτικών πληροφοριών. 
γίνεται (ἡ εμείς γνωρίζουμε ὅτι γίνεται) απὀ 
δορυφόρους καθαρά στρατιωτικής φύσης. 

Χάρη στην τεχνολογική εξέλιξη ὅμως οι αἰ- 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


σθητήρες των πολιτικών δορυφόρων τηλεπι- 
σκόπησης (ἔρευνας πλουτοπαραγῳγικών πη- 
γών) θα αποκτήσουν πολύ σύντομα την ἴδια. 
διακριτική ικανότητα µε τους στρατιωτικούς 
Αυτό δημιουργεί εύλογες ανησυχὶες στις δυ- 
τικες κυβερνήσεις οι οποίες προσπαθούν να 
διατηρήσουν χωριστά τα στρατιωτικά απὀ τα 
πολιτικἀ/εμπορικά διαστηµικἀ προγράµµατα. 
Συγκεκριµένα φοβούνται ὀτιδιάφορες εταιρῖ- 
Ες θα μπορούσαν να φωτογραφήσουν µέσω, 


δορυφόρων τηλεπισκόπησης (π.Χ. :8Π458!) 
ευαίσθητες στρατιωτικές εγκαταστάσειςστις 
ΗΠΑ ή την Ευρώπη καινα πουλήσουν το υλικό 
σε κάθε ενδιαφερόμενο. Ηδη οι εταιρίες 
που κατέχουν καιλειτουργούν τέτοιους δορυ- 
φόρους δέχονται παραγγελίες απὀ κυβερνή- 
σεις που ζητούν φωτογραφίες απὀ το διάστη- 
μα για να οργανώσουν καλύτερα την ἀμυνά 
τους 


ΠΟΡΕΙΑ ΠΡΟΣ 
ΤΟΝ ΟΥΡΑΝΟ 


Ο Βόγιατζερ 2 στέλνει αισιόδοξα μηνύματα 
στους μηχανικοὺς της ΝΑΒΑ. Το διαστηµό- 
πλοιο αυτό, που εἰχε επισκεφτεί διαδοχικά το 
Δία καιτον Κρόνο πριν µερικά χρόνια, αντιµε- 
τώπιζε προβλήµατα στο δέκτη του και στο µη- 
χανισμό που κινεί την κάµερα. Τώρα φαίνεται 
ὁτιοιδυσκολίες ξεπεράστηκαν µε Τον επανα- 
προγραμματισμό του σκάφους. Αυτήν τη 
στιγµή ο Βόγιατζερ 2 βρίσκεται σε απόσταση 
2,5 δισεκατομμυρίων Χιλιομέτρων απὀ τη Γη 
Οι επιστήµονες της ΝΑΘΑ ελπίζουν ὅτι τον 
ερχόμενο Ιανουάριο θα έχουν στα χέριατους 
τις πρώτες κοντινές φωτογραφίες του πλα- 
νήτη Ουρανού στον οποίο θα πλησιάσει το 
διαστημόπλοιο. Το Βόγιατζερ 2 εἰχε εκτοξευ- 
τεῖ τον Αύγουστο του 1977. Το «αδελφό» 
σκάφος Βόγιατζερ 1 έχει ήδη επισκεφτεί και 
τους τρεις παραπάνω πλανήτες και τώρα 
περνά τα σύνορα του ηλιακού µας συστήµα- 
τος. 

Ηπορεία όμως του Βόγιατζερ 2ἠταν έτσισχε- 
διασµένη ὥστε η βαρύτητα του Κρόνου νατο 
κατευθύνει προς τον Ουρανό καιαµέσως µε- 
τά προς τον Ποσειδώνα, πλανήτες στους 
οποίους αναμένεται ότιθα φθάσει στις 24 |α- 
νουαρίου 1986 και στις 24 Αυγούστου 1989 
αντίστοιχα 

Στη συνάντηση µε τον Ουρανό, το Βόγια- 
τζερ 2α αντιμετὠπίσει προβλήµατα που δεν 
υπήρχαν στην περίπτωση του Δία ἡ του Κρό- 
νου. Συγκεκριµένα, ο πλανήτης αυτός έχει 
πολὺ µεγάλη κλίση (σχεδὀν «κυλάει» πανω 
στην τροχιά του) µε συνέπεια το Βόγιατζερ 
να πρέπει να τον πλησιάσει απὀ την πλευρά 
του ενός πόλου, απ᾿ όπου ο Ουρανός, οι δα- 
κτύλιοί του και οι πέντε δορυφόροι Του θα 
μοιάζουν μ᾿ ένα τεράστιο και τρομακτικό µά- 
τι 

Σύμφωνα µε τον προγραμματισμὀ, το Βογια- 
τζερ Θα περάσει ανάµεσα στους δακτύλιους 
καιτον πλησιέστερο δορυφόρο προς τον πλα- 
νήτη, Τη Μιράντα, πορεία που εἶναι απαραί- 
τητη για να αποκτηθεί η απαραίτητη ὤθηση 
που στη συνέχεια θα στείλει το διαστηµό- 
πλοιο στον Ποσειδώνα. Την κρἰσιµη εκείνη 
στιγμὴ το Βόγιατζερ Θα πρέπει να βασιστεί 
αποκλειστικἀ στους δικούς του κομπιούτερ, 
επειδή θα χρειάζονται περίπου πεντέµισι 
ὼρες για να φθάσεισήµα του σκάφους σπηΓη 
και να δοθεί απάντηση. Να σημειωθεί ὅτιστο 
Βόγιατζερ 2 λειτουργεί µόνο ο ένας δέκτης 
σημάτων απὀ τη Γη, και αυτό λόγω ανθρώπι- 
γου λάθους. Οκτώ µήνες µετά την εκτόξευ- 
ση του διαστημοπλοίου οι μηχανικοί της 
ΝΑΡΑ ηταν απασχολημενοι µε κάποιο προ- 
βληµα του Βόγιατζερ Ί και ξέχασαν να «μι- 
λήσουν» µε τον Βόγιατζερ 2για αρκετές ημέ- 
ρες. Το διαστημόπλοιο υπέθεσε ὅτι ο κύριος 
δέκτης του εἰχε βλάβη και τον έκλεισε, θέτο- 
ντας σε λειτουργία τον εφεδρικὀ. ΄Οταν οι 
μηχανικοί προσπάθησαν να τον ενεργοποιή- 
σουν απέτυχαν. Ένα ἆλλο πρόβλημα εἶναι ότι 
λόγω της μεγαλύτερης απὀστασης του πλα- 
νήτη απὀ τον ᾿ Ηλιο, θα απαιτηθεί να τραβηχ- 
τοῦν φωτογραφίες µε σηµαντικά μεγαλύτε- 


ρους χρόνους έκθεσης. Αυτό σηµαίνει ότι 
υπάρχει μεγαλύτερος κίνδυνος για «κουνη- 
µένες» φωτογραφίες, καθώς θα χρησιµοποιη- 
θούν ταχύτητες φωτοφράκτη μεγαλύτερες 
απὀ τέσσερα δευτερόλεπτα, σε σύγκριση µε 
τα 0,Τ και!" που απαιτήθηκαν για το Δία 
και τον Κρόνο αντίστοιχα, Για το λόγο αυτό 
στέλνονται νέα προγράµµατα στοὺς υΠΟλΟΥΙ- 
στὲς του Βόγιατζερ ὥστε το διαστημόπλοιο 
να γίνει πιο σταθερὀ. Για παράδειγµα, Το σκά- 
Φος μπαίνει σε ελαφρά περιστροφή κάθε φο- 
ρά που τίθεται σε λειτουργία ο μηχανισμός κἰ- 
νησης των μαγνητοταινιών. Το νέο πρὀγραμ- 
µα Θα πυροδοτεί τους πυραυλοκινητήρες 
προς την ανήθετη κατεύθυνση για να αντι- 
σταθµιστεἰ η προηγούµενη κίνηση. ΄Όπως 
λένε χαρακτηριστικἁ οἱ υπεύθυνοι του γρα- 
Φφείου Βόγιατζερ στο εργαστήριο νΡὶ. της 
ΝΑΦΑ «το να δοκιµάζεις κομπιούτερς στο 
διάστηµα μοιάζει µε εγχείρηση ανοιχτής καρ- 
διάς. Αν κἀτιπάει στραβά, αυτὀ θα εἰναιτοτέ- 
λος...». Έτσι οἱ μηχανικοί προτιμούν να δοκι- 
µάζουν αυτά τα προγράμματα Πρὠτα στον 
Βογιατζερ 1 και, αν ολα πάνε καλά, τα στὲλ- 
γουν και στον Βόγιατζερ 2. Και αυτό γιατί εἰ- 
ναι προτιμότερο να χαθείη επαφή µε ένα δια- 
στημόπλοιο που βγήκε ἠδη απὀ το ηλιακὀ σύ- 
στηµα, παρᾶ µε αυτό που ετοιμάζεται να φω- 
πογραφήσει και να μελετήσει απὀ κοντά δύο 
απο τους λιγότερο γνωστούς πλανήτες. ΑΝ 
κρίνουμε απὀ τα αποτελέσµατα των εξερευ- 
νῄσεων του Κρόνου και του Δία, µας περιµέ- 
νουν νέες και πιο θνδιαφέρουσες ἰσως ανα- 
καλύψεις σχετικά µε τη δημιουργία του ηλια- 
κού συστήµατος, του Σύμπαντος καιτην εξω- 
γήινη ζωή 


Το διαστημόπλοιο Βόγιατζερ 2 
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ὁ του Μπόινγκ 720 που συντρἰφτηκε, 
Ἱ περίπου 60 ομοιώματα 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 
ΚΑΙ ΕΠΙΒΙΩΣΗ 


ΜΕ ΑΦΟΡΜΗ ΤΗΝ ΕΛΕΓΧΟΜΕΝΗ ΣΥΝΤΡΙΒΗ ΕΝΟΣ ΒΟΕΙΝΑ720Ο,ΠΟΥ ΕΙΧΕΣΚΟΠΟ 


ΝΑ ΔΙΑΠΙΣΤΩΘΕΙ Η ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ ΕΝΟΣ ΧΗΜΙΚΟΥ ΥΓΡΟΥ ΣΤΗΝ ΚΑ- 


ΘΥΣΤΕΡΗΣΗ ΤΗΣ ΠΥΡΚΑΓΙΑΣ, ΕΠΙΧΕΙΡΟΥΜΕ ΜΙΑ ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΠΙΟ ΠΡΟΣΦΑ- 


ΤΩΝ ΕΞΕΛΙΞΕΩΝ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΠΤΗΣΕΩΝ ΚΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΣΤΟΝ 


ΤΟΜΕΑ ΤΩΝ ΥΛΙΚΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΚΑΥΣΙΜΩΝ. 


φύση τους, εἶναι τέτοια που να µην 

αφήνουν περιθώρια επιβίωσης σε κανένα 
απὀτους επιβάτες. Πολλά άλλα αφήνουν αρκε- 
τᾶ τέτοια περιθώρια, χωρίς αυτό να σηµαίνει ὁτι 
ὁλοιοιεπιβάτες θα επιβιώσουν. Αν καιῃ προσπά- 
θεια αποτροπἠς κάθε είδους ατυχήµατος πρὲ- 


Πι; αεροπορικἀ ατυχήματα, απὀ τη 


του Φώτη Δημητρόπουλου 


πει και παραμένει µια απόλυτη προτεραιότητα, 
ὀλο και περισσότερη προσοχή, δίνεται στην. 
έρευνα των ατυχημάτων που αφήνουν πθριθώ- 
ρια επιβίωσης και φυσικά στη λήψη κατάλληλων. 
µέτρων, που θα μπορούσαν να αυξήσουν τις 
(κανότητες διαφυγής ενός επιβάτη που εμπλέ- 
κεται σ᾿ ἕνα τέτοιο ατύχημα. 

Χωρίζουμε λοιπόν σε δύο κατηγορἰες τα µέτρα 
ασφαλείας: σε πρωτογενἠ και δευτερογενή. 
Στα πρωτογενή µέτρα ασφαλείας εντάσσονται 
τα µέτρα εκείνα, που μειώνουν κατά το δυνατόν. 
τις πιθανότητες να συμβεί ἑνα ατύχημα (Π.χ 
διπλα ή τριπλά συστήµατα ελέγχου). Στα δευτε- 
ρογενή µέτρα ασφαλείας συμπεριλαμβάνονται 
όλα εκείνα τα µέτρα, που αυξάνουν τις πιθανό- 
τητες επιβίωσης όταν συμβεί ατύχημα (Π.Χ, µη 
Εὐφλεκτα υλικά καθισμάτων κ.λπ'). Στο άρθρο 
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αυτό θα ασχοληθούμε µε τη δεύτερη κατηγο- 
ρία, 

Πρέπει να σηµειωθεῖ ὁτι αυτή η κατηγορία δεν. 
εἰχε προσελκύσει αρκετά το ενδιαφέρον των 
υπηρεσιών πολιτικής αεροπορίας ανά τον κὁ- 
σμµο στο παρελθὀν. Κιαυτό παράτο γεγονός ὅτι 
σε 15 περιπτώσεις πυρκαγιών εν πτήσει, στην 
περίοδο 1964-1988, έχασαν τη ζωήτους 1.113 
ἄτομα. Η δημοσιότητα που δόθηκε σε δυο-τρία 
ατυχήµατα τα 4-5 τελευταία Χρόνια ἐγινε 
αφορμή και Ταυτόχρονα πίεση για να αρχίσει 
ἐρευνα καιπρος αυτήντην κατεύθυνση. Το ἑνα 
ήταν η πυρκαγιά σ᾿ ἑνα Τράισταρ της Σαούντια, 
στις 19 Αυγούστου 1980 που αφού ανάγκασετο 
πλήρωμα να προσγειώσει το αεροσκάφος στο 
Ριάντ, µπλόκαρετις εξόδους διαφυγής, µεαπο- 
τέλεσμα να καούν 301 ἀνθρωποι. Το δεύτερο η 
πυρκαγιά σ᾿ ἕνα ΏΟ-9 της Ερ Κάναντα στις 2 
Ιουνίου 1988. Εδώ το πλήρωμα αφού αντιλή- 
Φθηκε τη φωτιά ἔκανε επιτυχή αναγκαστικἡ 
προσγείωση στο Τσινταινάτι, αλλά παρ᾽ όλα αυ- 
τᾶ 28 ἄτομα ἔχασαν Τη ζωή τους. 

Πρόσφατα η αμερικανική ΕΑΑ θεσµοθέτησε 
μία σειρἁ κανόνων ασφαλείας, που προήλθαν 
από την προσεκτική ανάλυση των ατυχημάτων. 
Οικανόνες αυτοί κοινοποιήθηκαν στις αεροπο- 
ρικὲς εταιρἰες και αναμένονται οι παρατηρή- 
σεις Τους, για πιθανή τροποποϊησή τους. 

Οι μελέτες αυτές γίνονται σχεδόν αποκλειστι- 
κάσε τρεις χώρες στις ΗΠΑ, στη ΜεΥ. Βρετανία 
καιτη Γαλλία. Οι υπόλοιπες χώρες αναμένεται 
να υιοθετήσουν Τα πορίσματα Των μελετών 
τους, ενώ δεν υπάρχουν πληροφορίες για ανά- 
λογες μελέτες στη Σοβιετική ᾿ Ενωση. 


ΠΡΟΚΑΤΑΡΚΤΙΚΑ ΠΟΡΙΣΜΑΤΑ. 


Από την όλη έρευνα έγινε σαφές ὁτιο µεγαλύ- 
τερος κίνδυνος εἶναιη φωτιᾶ που ξεσπάει μετά 
την πρόσκρουση του αεροσκάφους στο ἐδα- 
φος, ενώ η πιο αποφασιστικἡ παράμετρος εἶναι 
ο διαθέσιµος χρόνος διαφυγής των επιβατών 
Ακόμη και λίγα δευτερόλεπτα καθυστέρησης, 
στην ανάπτυξη της πυρκαγιάς εἶναι ικανά να 
σώσουν αρκετές ζωές, 


Εξετάζοντας τις συνθήκες που επικρατούν στη 
φλεγόμενη ἄτρακτο. επισηµαΐνουµε αµέσως 
ὅτιενα απὀ τα μεγαλύτερα εμπόδια στη διαφυ- 
γή εἶναι η κακἠ ορατότητα λόγω του καπνού, 
που συσσωρεῦεται στο επάνω µέρος της ατρά- 
κτου. Οι φωτεινές πινακίδες, που δείχνουν τις 
εξόδους κινδύνου συνήθως τοποθετούνται 
στην οροφή της ατράκτου, η οποία δεν πρὀκει- 
ται να καταστραφεί εὔκολα σε µία πρὀσκρουση 
στο ἔδαφος. Η παρουσία όμως του καπνού στο 
πάνω µέρος της ατράκτου µπορεί να κάνειιδιαί- 
τερα δυσδιάκριτες τις φωτεινές αυτὲς πινακί- 
δες. Γι΄᾿ αυτό καιπροτεϊνεταιη τοποθέτηση φω- 
τεινῶν πινακίδων σε ύψος 1.2 µέτρων απὀ το 
πάτωμα. Η ΕΑΑ ελπίζειστην καθολική υιοθέτη- 
ση αυτού του μέτρου μέχριτο 1986. Το κόστος 
μετατροπής για ἑνα 5-9 εἶναι περίπου 5.500 
δολάρια (τιµές 1984), για ἕνα 747 εἶναι 17.400 
δολάρια, ενώ η εγκατάσταση σ᾿ ἑνα νέο αερο- 
σκάφος θᾳακὀστιζε 1030λιγότερο. Τοπρόσθετο 
βάρος είναι 3,6 κιλάγιατο Ὀ0-0 και7.7 κιλάγια 
το Ώ0-10. 

Η ΕΑΑ ισχυρίζεται ὅτι αν αυτό το μέτρο εἶχε 
Εφαρμοστεὶ απὀ το 1965 τουλάχιστον 183 ἄτο- 
μα δεν θα εἶχαν χάσει τη ζωή τους. 

Ένα ἆλλο εμπόδιο στη διαφυγή εἶναιταφλεγό- 
μενα καθίσµατα, καθώς και οἱ τοξικὲς ουσίες 
που παράγονται κατά την καύση τους. Στις 11 
Ιουλίου 1973 σ᾿ ἐνα707 της βραζιλιάνικης Βαρὶ- 
Ύκπου πλησίαζε στο Παρίσι εκδηλώθηκε φωτιά 
απὀ ἕνα τοιγάρο στο καλάθι των αχρήστων µιας 
πουαλέτας. Η φωτιά πήρε τόσο γρήγορα διαστά- 
σεις, ενώ ταυτόχρονα εκλύονταν τοξικὲς ου- 
σἷες σε µεγάλες ποσότητες, που το αεροσκά- 
φος έκανε αναγκαστικἡ προσγείωση πριν φτα- 
σει στο διάδρομο του αεροδρομίου. Από τους 
184 επιβάτες σώθηκαν µόνο οι 11, συµπεριλαμ- 
βανομένων των χειριστών. Το παράδοξο () εἶναι 
ότιστις Ηνωμένες Πολιτείες, ὅπου οἱ αεροµε- 
ταφορὲς εἶναι ανεπτυγμένες ὁσο πουθενά αλ- 
λού, δεν έχει εκδηλωθεί ποτέ θανατηφόρος 
πυρκαγιά κατά τη διάρκεια της πτήσης. Πόσο 
σοβαρό εἶναι λοιπόν το πρόβλημα; Μια τέτοια 
πυρκαγιά µπορεί να οδηγήσει σε αναγκαστικἠ 
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Το υγρό στοιχείο αποτελεί ἑνα καλύτερο μέσον Προστασίας, 
κατὰ της πυρκαγιᾶς µετά απὀ ἑνα αεροπορικό ατύχημα, 
χωρὶς αυτό να εἶναι απόλυτα, Πολλά εξαρτώνται απὀ την, 
Ταχύτητα καὶ τη γωνία πρόσκρουσης στο νερὸ και συνεπώς, 
τοµέγεθος της παραμόρφωσης της ατράκτου καιτου κινδὺ-. 
γου από τη χυµένη κηροζινη. 


προσγείωση που µετη σειράτης πολλές φορες 
προκαλεί περισσότερους θανάτους απὀ τη φώ-. 
τιά ἡ τον καπνό, παρά απὀ τραυματισμούς κατὰ 
την πρὀσκρουση. Στη δεκαετία του ᾿ 50 έγιναν 
90 θανατηφόρα ατυχήματα και εκδηλώθηκαν. 
πυρκαγιές σε 20 απ᾿ αὐτᾶ, Αντίστοιχα στη δε- 
καετίατου ᾿70 έγιναν 150 ατυχήματα καιεκδη- 
λώθηκαν πυρκαγιές σε 15 απ΄ αυτὰ, Βλέπουμε 
ότιο αριθµός των ατυχημάτων µε αἰτιοτην πυρ- 
καγιά μειώνεται, αλλά στην περίπτωση που θα 
γίνει ένα ατύχημα οιπιθανότητες να εκδηλωθεί 
πυρκαγιά εἶναι μεγαλύτερες. 

Οι αναθυμιάσεις Των τοξικών ουσιών, προέρχο- 


Ἡ πυρκβῄιά που ξεσπά αµέσως µετά απὀ ἑνα αοροπορικὀ 
ατὐχημᾶ δημιουργεί µία επιπλέον σοβαρὴ απειλἠ. Τον κἰνδυ- 
νο απθ τις δηλητηριώδεις αναθυμιάσεις των τοξικών ουσιών 
µε τς οποίες κατασκευάζονται Τα πλαστικᾶ καλύμματα των 
μάτων καὶ της εσωτερικής επένδυσης της καμπίνας 

ν επιβατών. Οἱ έρευνες στρέφονται σε πυρίμαχα υλικά 
Λου ὅα αντικαταστήσουν αυτὰ που χρησιμοποιούνται σηµε- 
ρα. Οἱ παράγουτες που ἔκαναν απαγορευτικἡ τη χρήση τὲ. 
τοιων ὑλικῶν µέχρι πρόσφατα ἦταν Κυρίως το πολὺ υψηλό 
κόστος, το μεγάλο βάρος καιη μειωμένη άνεση πουπροσφό- 
ρ9υν. Στη φωτογραφια βλέπουµετο εοωτερικότου Ἕρμπος 
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20 4 13 δἱι ὀΦιμληαός 1Ο “Φιώοβ οπσοχ οι θιλ Ὄ]σ 


τιθιᾶ ἡ αχια ποιι 'δΙβ0ΩΛΛ ΦΑΦΠΦΟΙΙγλογο ὅμο 
Φλομ λΟις2ουβ (01 δι Ό8ο1 Η 101) 5Θµή5ηρυι 
ΙΒοΙωθιΙΟ ]θμθάίι! Όιόιοι” Λἰμ ὁσοιιοισόι 9η 
ΌιλοιΞόβ ΙΟΛΦΗΗ Αἰιο 1οὰ ΛΟΛΙΛΦ 931Φβοµοοσι 
ΦαιοΠοόο!! Πθλιαιθ Ποι οή8γοιι ΛΟΙΟ ΛΟγιΙΟ 
ΑΦόΦΟγ4 Ὀόπι Όιο ΏΛΦΠΙΘΑΙΧΦ Λοιμ πο 
'όθιιολιγά Ὀμισιιοσιο Όι. ΡΙΛ ὉΠΙΟΠΟὰ ΟΥΙΥ 
«γοιοὰληορχοόσιι Αλ ὁ5ιββοιιοοσι ὀγχηΙΙΦΛΟ 
ΛΟΛΙΑΦ ΛΌιΦ 08. Ποι ὀομαθχαο δι ὀ9Χόο ὃιι 
Όμο ΘΛΙΝΑ1 Ὀήιοᾷοὰ Ὀσβιοφγυφοῦ Ὁ)Λ Όλη3σς Η. 

ΠΟΠΙΟΠΟΧ Γοι 5ΗοἱΙο 
-οπιο 91 ΦΛΟΥ Ῥιλοχόηυ ἰΙγΌΛΞΗ ἰ 3οΠΟΡΠΟΥ 
-0Χ0 ΑΦ9 Λ09 9903 93ΛιιΦόθλΟ ὀ9γγου 13000 
λΟΧις Ὀλ Αβοποόουή ορ '“Φιιηχοι 5γολσή 
3Η ΟΥγΟ οι ΌΛ3 οι λοοοιοίιγυ μΦοχοούθο οηφ οι. 
που ΟγΟ 60ἱ/ "/Ψὲ Ἀλλιοι/Ν Όπφ λοχἰμιοῃοσχλ. 
-ρ0 οἱοιιό οιο ’ {461 οι 5ἱΙΦΙ63ΛΞΙ δι οπίιχηιο 
οὔλαληγοιι οἱ ΦἼσμμῃ ποιββορσΗ Ποιοιφι 59Λ3 
γα 1α Ιολ. ὈΙΛΟΠοΙΠΙιο ἰμο ογοό ομηλοήιτ 
9ΦιΦΙΦΛΠο δ)Ι 59γο 3Η ]ΦΛΦΥΦΟΛΡ ὈΛ ΌΙΦΧΦΛηΟ 
ο 10ὰ ]Φβἰοιιοή.0 Ὁλ ἠλ]ὸοσίιν Λίιι 1α7]οομτία 
Ὀλ ποι 'οιβοοσι Όλ9 ΙΟΛΙΑ 3ιουΠΟ2οΙΦΟΧ 
ποι ΟἱΓ0 11ο ὀθλοφοσμ ΛομΙοΥ ΙΟΛΙ3 Λσπιο 
ὈήλΙΦΗ οιαΦγὼΠΞ 0λ9 ο19ιαιφοιοιΦή λσλΞηο” 
-3φ ΑΟ. ἰιΦοόιΌιΟὰ Λἰ1ι 1οὰ ΛΟλησΞιΗ ΛΟι οΠιὸ 
-θμο οι Ἡοληφοσθιις ΛΙΙ ΏιΟὰ11οιΦ οφρχοοό 
-3ο ΡΛᾷ ΙΟιαθΙόιλπο ΛΌιφ ΙΟΙΞΛΙΟΧ μλ/2ο6ν Η. 


(οι 


'019Χ θυΙΣΙΝΛυΝ) ὴν 


Ὅήοιθ 
-θὰ 900» 30 δοιἱοιοπΆγυ ΦιγολΞΗ Όιβιοῦτ 
ΤΕΕ 
-πΦόφορπο ’Φαιο9Χο 33οποφγιιᾷ ΦΦ6ΦΟΥ3 8 
υῄσιθι οιο 999/4 936310ΝΙΙΧΦΡΛΟ 3Π ολβήσ9ό 
-ιο 'ὀιαοληροόθιια / ΦΙ8οληΧομις Σαποιοιο 
30 ΑΠΟΧΦΙΛΟ Ὀλ Ώιλ ΏιΟΠΟΙΘΟΧ ΟΛΦΠΩΧΟΙΑΞ 8 
σοι 
οι 5ο6µ ΑΠΙΦΠΟΙΘΟΝ ΛΟ ΦοΠοΙγοιολΏοοσ!! 8 
Αφιρήσχιοι ΛΟΛΙΟΥΗ. 
Απ ΦΙΒήΙΩΥΟΝΙΗΦ 5ο 10 ΦαίΦιοή ὅλμο σι 
ΞΟΠΟΙΘΟΧ ΑΦι ὈιοΠΠηγΟλ ιο Ὀλιγω ΟΧΟήΙόη!) 
Φοηχοι Μλίι ἱμιιόρΊσλο οµ0 Όιοοῷ 
«οφοῦι 3Η ᾿ΠΟΛΩΦΛΙΝ Φηοφοῦα 611 ΛΠΟΛΧΙΞ9 ὉΛ 
που 'δούῃ ογμΠοΧ 5ο ΦᾳΦσόλιια ΦΛΙΑΙσΦ 8 
ποΠΙοΠΟὰ ὀβλαησήσο 5ο 
Φφιλοχόηι 1ο. 5ιαήιόχ8 ΛποθχηαΦουιο ΟΛ Όιλ. 
ΌΠΙΟΠΟΣ 910 Ρλιι9βοσσι ΟΝΗΜΟΜΟΠΙΟ-ΗΑΥ 8 
Ὅποιθον οιο Λσπῳ λοι ὀισσφοσσι 69λωΖ 
υο[βΗ Γοιιωι Ασσμιοσθοοσηι ἱοιιφβοιιο]. 8 
θαληόφιιι 
5Η. ϱµ0 ΦΛΡΙΙ ΠΟΛΩΦΛΙΝΊοφοῦ 9361ΩΥΟΛΑΗΝ 8 
Ἴρλις Ασβοίμι Λσι υιΞγοώου δι μοσμιγοῷ 
Δι οιὰ Ιιλολ!βιοσι πομ ὈόιΦή Όι ΟΧΗΜΟΛΩΤ 
ὈιθλόφλΞ Λῃοῶ 
-οσσοιιϱ ὈΛ Λοφοχοοσθο Λ.ι ΛΟΙΟΙΟΥΗ ΛωχΙήοο. 
ΑΦ ὈΗΙΙΟΛΟΧΙ ἡ Ι8βόιιγαΦ Λο Ὀχιοήοός λΠοθ 
-σιΦῃ Ὀλ λοοῃοσοιή ϱϱ 'μοπούχοοσι δι 065. 
Λι ὁποήομοῄησσι οὐ0 ΙΟἱΌλ0β 1ο ΨΨ4 δι 
1Ο ΨΘΥΝ δι ὀφιθγσή 3η Ὀλσφήητ οἱλοσιο 
λἰμο ποι ὀσβοσαό5ιο οµο6! Λοι 3Η ΟΠΟΟΠΦΛΠΟ 
80 ΦοιΌΠΟΙΘΟΝ ΠΟΙ ΠΟΙΠΟΌ8 :Θ0ὰ Ποιπο εποφ, 
μ]ολίς 0ληΦ6ΦΙΟιΦΛλΙλΓοι οιαΠο ΟΥγΟ 0Λ3. μο 
-ῃο6ὰ Αι ομ0 50ΙΦΛόΦΛΑ δι Φοσ3η 06Φ1ΩΥΟΛ. 
-8ή Οἱ δοιλσΦοσόοιιο ᾿οὔιοοσιόθι ιΦίιλοιίοι. 
:0ὰ 0β Που Οἱ 0 10ΛΙΞ δηοφοχοοσαυ Ποι ΠοιΠΟ. 
Φοσφή οι 'ολΦΠουβαιον ΟΠΙΙοΠο οι 3ή µοση9λο 
-οόμ ΨΜΙισΟχΛΟΛΟ ΊΟἱ3ΛΙΛ Γοιι ιοσιιηόαυ λιτ 
ροθιώ Ὁι 
19Ν 986ἱμ{ΙΛΙὰ ὅποι ΙόΧφή 5οφοφς οι οὐιο µοριο 
-φμ0 ἰ9χο Όιλου ΦοιλοδιγυφουΊ” οΠούφοιο 
οἱ ομ0 ο]3 ο ποχο ΙΧΦιλο ϱΑ 31ος 1οι 
1θἰιογαή Ὀλ ιαμφός οιοιηαγοι οι οόθιΟλΙΦΙ3 
Ἀφιμιοιοσθιοσµ ΟλογΌΙΟΝ ΛΟιΟ ΛΠΟΘΠΟΥΟΧΟ 
Φμοσ/αλοοσι Ρήιοῃο ο1δην οἱ 1οὰ ὅοιλοσιο Η 
59ι0θιμ9. 
Φροιο 1Οχ 000 ΠΟΠΙΟΠΟΝ ὀΦλαηοΊ5ο 5110 900: 
᾿αοῃοσχοφσμ Λίι ΌἱΟὰ Ὀιαγοώου ἸοιαΧβόοιι ΟΛ 
8ιοΦ1οιΦ΄6οι3Υ9χ0 ΦΟλΙΠΟΦ Ο10Ν ΦΙιομία ὅμο 
Ἰμρῃούχ 30 ΛΟΠΙοΠον ΑΦλαΠοΊα9 Λι ἤχοιλο, 
μ/αβοιγας ολ1αιΙφοἱ/ ᾿»ηοφρχροόαυ Ποι ΛΦΙΑΧ. 
31910 ΛΦΡΙΠΟφ ΛΦι Ὀ9οφιόΦιιήηο 1ΟΛΙΑ μού 
-Όμο 1ΟλΙΦ οληςόφ ᾗ ρου 'δοθήοι 5ΟΥγΟ 9043 


1λΟΦΥλτοά3ν ΗΜΝον 


(ὁποόος Γοόθιω 
«Ολα ΦΛΟΥ ΠΟΠΊΟΠΟΝ µοσγολοιον ἱόβιωγολςη) 
μοφηή Ι10χ σοο (Φµοιφθομοι δοιορο] µοβηο 
μοοφι ᾿αολησρΦΙΙς μχΙΠΟΛΟλΙΟ { ΗΙΙΟΛΓΞ ΙΟΛΙ3 
ὍιΟΠΟΙΡΟΣ 000388 5 Ι8λιώ Ψἱ}Η ΑΦι ΠΟΝ 
-Ἴόθισος 99161913 Φ9νΙόοιιούθὺ 9µο ολοή Ποι, 
'Ὅόολο Όμορόαι Ὀιή ΙΑΧόσµη ᾿οόΦΙΟΙΦΗΝ Οἱ 10Ν 
ΛΦΧΙΥΩ ΛΦΙΟΙΦΙ. 98ΙΟΌΠΘΧΟΟΙΟΝ ΙΟ13µ60 ΛΠΟΧ 
-όρμα ᾿Αποιουσθι53 08 ΟΠΟιλΠΟ Ίο ΙΟμΙΘΟΦΦΡ 
ΌγγΟ'οόοᾷ οι 1Οὰ 5οιΟΟΧ Οἱ ’ροι σλριις 919Λον 
191400 Ὁλ ποι μοθλο ἰόχιή { ὅσιο οιοπιγό 
-οόμ Ὀχιόθη Ληοχόσιιῃ ΌΠΟΝΨ 39ΜΟΝ λοο 1Ο 


-σλλ.'ΠοιΑΙήΓογΟ ἱήμΦήοοσιι 3ή ΟχΙγΏ 09 0Α9 


Ἰθιλοποιηιιο 19Χ9 93/41/ΥΟἱΙ ΦΦΛΦΠΟΛΗ δισ 
ρου 

-οσιο 5οιοσοῶ ἰώρχοούαο ομο 08) Λσισβιιθ 
ον θμληώσιο ολοσχ 3η Ίβήολπροοι ποι! 'ολοσΧ 
σλομοόοι λοιο Ὀιιαγοσσιω9ο ΟΨ΄λοιοΙχογποι 
ιβοββοοόιι Ὀλισομή 5οιοήωσιο ποι ποιΏο ο 
-μοΧυ Ψνψ 4 λὑι 5η Ὀλσώπητ δμληῶσιο πολοσΧ 
ΠΟΛΦΗΦΘΙΙΟΙΦ ποι ἰιοιήηο λἰι Ὀιαι-ληο ᾱή Ὃιι 
-σῷ ἰ ομ0 ὈΠμιοσιο οἱ 3100 ὉΙΛ ΙΟιΞΛΟΛΟΠΟΙΙΟ. 
μλοβΦόποηγου ὢ οµοσι ΛΟΙ ΛοιΏῦ 3)! ἼλοβἝό 
-Π6ηγοι ΛΙ τον ὈΠΠηγΟὰ οἱο ΏοβΠρλο υήσόιο 
Όλᾶ 40 ΛΏχιγϱ ΛΩΧοιόηι μουιομοπιοισᾶ μι. 
3Η ὑοσμγ5ῇ ἰιο ιοιλοῦγοιθλοσοσμ 5ΛοΠίµο 
"μφιο Όσοι οιωο. ιΑ΄ΣΧπμΙΗΦΛΟ ΛΟι1 ὀλοθσό 
-πΦηγου δι μουϊοῦιολιιλὸ ΛΙ ΙΛ Όλη9ό2 Η 
ΏΟΛΙΟΝ Ποι. 

Ὀιμολλμ αμ μο ΕΧιοιοµλΟ μ1οὰ διοιμα ὅσιο 
ὍιιΦν οηΦ ομ0 Οισή 9ἱοιμς αλιριόιμοσοιι 
(ΟΙΦΩΠΠοἰΟχ Όλ ἰόφή 0005) Ποιλοηλοόφη 
ὑλσλοόοι ἰόβιωγολσή Η οποιο 009-006. 
ὕληφοιρ ὑι Όιλ Όιθχόῦ ΦΙγοή ΙΟΛΙ3 ποιι ὍλισΥ 
009 30 Ξλμθισϊμοσου (ΑΦιΟήοιθοὰ ὈισΠΠΩΥ 
-Όὰ 001 «ή ΙΑΠΟληφοο!) Φυλοβοόποηγοιι ΛΟΥΙ 
Ὃν ὥσποὰ Αἰμ. Όιον ΟιοοσύχοΠόΦρ ἱσβιωγολσή 
ἡ θιπο Οιοήοσίαι Όιῖ Ἀσιόφο Αποσισυιιγίιο 
10 9φθον ᾿ΠΟΛΗΟΝ ϱΟΛλΩυ 1οὰ ϱοίποὰ Αοιίμ. 
-οροι ΛηγρλΦή μλολοόου (οι13Υ ζ μι 9ο οσή) 
μ6ολἰιόλ ηγου ὦ 1ΟΛΙΦ ΦΟΛΠΦΛΙΧ ὁοσθιηγολΞή 
ο. ῬιουόαοΠόβρ ἰγρλαή 3ο ΙΌχ υόολἰιόλ Ωγοιι 
Ί9ΙΦΛΙΟΧ αλορβόποηγου  10χ Λο 1ο υπουύθιιή 
-πο 010 ΛΟΣΙΥΦΙΟΣ (618/ο]οθάθυ| ἆ1ο158. ΙΛΗ) 
ΠΟιΠΟΜΙΟΛΙ ΠΟΝΙΛΟΙΞ6β ὈιρήρσΙ3!/ Ζαλοπησλι, 
1ο ΙΘιλοφβσιοΌιοὰ ΛΦΦ Οο000’1. ὁ0ιοούχοήσβ 
Ό680 ΦΟἱΛοΦλιΟλΟ 119 4ήποσββοιη οιοβφ 
Λο Ὀμιθγοσθιηθο οήΙοΦβοιρ ΟΛΙΥ Όιο δυό δἱι. 
ὑομιόιμιοιο αι Όιὰ ὈΙΟΧΛΟΛΟ ὁσιωγοιιο Όι οὐύο σι 
-ρὰ Ό0Έυµι 3ο Ο6ολἰΙόλ ηγοιΙΞιῶθι πολολη1ο 
ποι μοσθιΑλλο η ᾽Αοθγβόου οἱ0 Ι31ΟΙ6ΠΛΛ 
-ΌΛΌ 9Χιᾷ Λ39 λογγρή ποι υγιθιο οιή λποῃαι. 
-Φοοόμιιλὸ Όιωῦ ΡΙόΦο 9 ᾿ΑΦΙόΦο ΛΟλΙῆοι ΛΟΥ 
-χ91Οὰ ὈλΟΟΡΑΡ Γοι ΠΟΙΟΙΦολοή 'ποΙλοηλοόφη 


σ9 


µρηγὰθ Ι 1ΟΛΙ8 9ποι ΙοΠὰ ΛΙιο ϱγη ΟΥΥΟ 
Όι οἶι0 132/6σΧ3 ὉΛ μλοββόποηγοι ΛΙ 19ΛΟὰ 
που ΄ὅσπο Όιηγ 3οσ1γ3 ὀμηιιοφ δι οῄωιοι 
ΟιλΦγοοΙΟ οἱ 110 Ι9βΟΙΦΠΙΙΟ Ὀλ 132130 0Λ9 'Ὁλ 
«οι 1Οὰ Οο000ἱ Λσὶ Φμ3οι δμι λοιᾖ 3χθόιση. 
που πιοοσχοήό9ρ Η Ίμπο ομο υοιφή ΖΙ λοιο 
ΞΙΧΟΥΠΟΙ μοῦιοο ο 30 93ΛΟγΦ ΙΟ ΦΦβΟΧ ΟΛΗΟΝ. 
ϱληΗ ᾿Ὀιουόχοήόαρ γή ηγοιι Ο6ολίιόλ |4λ 
-Οποιπιιο ὁ8ιἱμοσου ΦάγοΛΞΗ 30 ΦΙλρθΞόποηγ 
-ομ δίµ ποποὰ 1ο λ07/909 ὀ9ΠΙλος ΄ὁΡΙοΡΟὰ 
«οΠοἙ διιόΞιογιιή ΦΦλΏμ ομῦ ΙιλολΦγώῦλυ ϱι. 
-Π0 ΛΏΙΟ ΛΩΙΟΠΟΙΘΟΝ ΑΦι Ασιρήήηγον Λσι οιἶιι. 
-οχιλοι ὑ1οὰ ὈἱιοπιήΦγώης Η1ΟΛΙς δσηο οΠ υγ 
-οσμ οἱ "ΦμήΦγΦρλο 93ιουόχοπόβρ ΦΦγΗΠΟΧΟΧΙ. 
-3χο 30 ΛΦΙΛΙΟΙ ΛΩΧΙΙΟΟΠΙΧΟΦ λωόχιή µοΠΡὰ Λἰιὰ. 
λποζοώο ΦΟΜΟΙΜΟΙ7Ο 98ΠΙχοφ Φ869ιοοοΙόθι 1Ο 
μοπολαμ 

υχοπσημ 1ΦΛΙΛΊΦΧΦ μ.'ὀσιοπο Φ9χυηιόηι ]4β31Ο 
«οὔμ ΛΠΟΧΦ δι ὀμη9λουσοιι οΙοῦνιθοΙο [ιο ΛὈ. 
οόφιοοοιόθι ηγοι Ι4ηΧΟΙ ΡΙΟΘ8 οιΏν (οιό]ιο 
Όλ3 αἩ ΧΙΙ) ΙλΞΥΦΟΛΟ Ὀλ ογοχοη ΙΟΛΙ3 ΟΥΥΝ 
η3οι 1ον μχΦΥΦηΞ 19Λ/Φ μλρββόποηγοι! Η 

ΦλοβΦόποηγοι, 

9οφια ολβΠΦΙγ9ᾷ ΌλΦ ομ0 ΟλΘΗΛΟΙΙΦ ΌγγΟ 3ή 
δει Ασφολοοσσο Λῶι ὈἱΟΠΟΙΘΟ 005 ἐ1 Όἱ ΌγΟ 
Φοἰμοφβιοχμλο δίµ ϱ-0ᾳ οιο οΠΙΧῃιῦ οι Όιή 
ΌιλΌΛΟΥ 63 Η “ὀοιλολόημ διγολαή δ0Ιή Όιὰν 
-όριφ [πο Λαιόσο ΛΦχ!3οι Αιίµοσοιι ΛΦΧΙΛΟή 
-μο µοΠγὰΦ Λι Αποήιφόιοµο ΟΛ ΌΙΛ 9ΙΦόομΦλΟ. 
19ΛΙ4 ϱοι 581ἱΟΙΙ ΦΧοΠΙόηιΙ1ο θγγῦ ᾿ΟήθΟβ ΟΥ 
-λΦΠ 3ο ιοι]Φιομοπιομόχ δμλρβΞόποηγοι «ΦιΧ. 
«ρη]όημ» ΦΟΦΙ 0λ3. Ἰοσσίοιις ἰδήΙηιοιο 
-οσμ 5η μλοθόποηγου ἡ1ΟΛΙ3 ΛσΙΟΠΟΙΘΟΧ Ασι 
ὈιοΠήηγοὰ Όιο ΟΧΙ ΟΛΒΠΠΟΙΟΜΟΠΙΟΙΙΟΧ Οἱ! 
οἱ ᾿ηοἱαρσιο δἰµ ΛΟγιηµς ΛΟΥγΟ ΑΦ. ΙΟ ΛΟΙΟΠΟ 
-ΊθΟχ ΑΟί ΑΏιοήΠΩΥΟΧ ΑΦ ΜΟΠὰ Λἰ1 Οµ0 1ΟἱΛ 


οψοκοοόσο οι Ι4βύασκν” 9 ΙΟΧφή 3ΦΙΛΟΝ. 
“όσα μουγυφχα λἰω |ό3μο/φον Όλ ἁοιοιΧογηοι {ια φφοής. 

που κσπήσπῦν οἱΦθοφόμ οχιήΙΧ Όα3 ληοσς ολ Ὁσηι ΑΠΟΦ. 
μοομ Φαλοῄιμιοιμα |Ο ΦΜΛΙΥΥ3 οἱο 6έ9! σοι οιόβώκλΟ 
χοι οΛ/ΦΧ3 'Ἄοι Ὑαμοβιις ἔψι 3η0ἱ ομῦ ψι 300. 10 63]Λοτ. 
δίμ 9-0ᾳ οι ολ οἱρόιοή Ξχιθθιο οήούρσιο οι θμὺ 5ορούα Ἡ. 


ΜΕΞΡΣΕΗΣ(ςΗΜΙΤΤ 


Ρ{109 


ΜΕΡΟΣ 2ο 


Ἀποος "οὐδταν” 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΠΕΡΙ ΡΑΨΑΜΕ ΤΗΝ Ε. 


ΤΌταν στις αρχὲς του 1942 παραδόθη- 
καν τα πρῶτα Β{]09Ω, πολλοί πιλό- 
τοι τα θεώρησαν χειρότερα απὀ τα 
ΒΠΙΟΟΕ. Πράγματι, το ΒΓΙ09 εἶχε 
φθάσει στο ανώτερο δυνατό σημεῖο 
εξέλιξης µε αυτὴ τη σειρά και οἱ 
προσπάθειες Ύψι παραπέρα εξέλιξή 
του επηρέασαν άσχημα τα πτητικἁ 
του. χαρακτηριστικἁ. Πάντως, απο- 
φασίστηκε απὀ το υπουργείο αερο- 
πορίας ὅτι µια θυσία της ευελιξίας θα 
ἦταν δεκτή, αν επιτυγχάνονταν µεγα- 
λύτερες ταχύτητες και ὕψη. Ο κιν! 
τήρας ἔδωσε τη θέση του σε ἕναν 
ΒΒ60Α, 1475 ἵππων στην απογεῖω- 
ση, με ελαφρά αλλαγμὲνο κάλυμμα. 
Το κόκπιτ ἔγινε συμπιοζόμενο 
ισχυρότερη καλύπτρα, καὶ το ψυγε 
λαδιού. μεγάλωσε λίγο. Τα πρώτα 
ΒΓΙ090-0. ὅμως, διατήρησαν τον 
κινητήρα ΏΒόΘΙΑ ενώ τα ΒΓΙ0ρς 
εἶχαν τον ΓΒόΘΣΑ, και το σύστημα 
ΩΜΙ σαν μόνιμο εξάρτημα. Το 
βάρος βέβαια ἦταν αυξημένο αλλά η 
ισχὺς σε μεγάλα ὑψη ἦταν πολὺ µε- 
Ἰαλύτερη. Το Ο0-2 δεν εἶχε συµπιε- 
σμένη καμπίνα, ενώ τα αντίστοιχα. 
των Ο-1 και 0-2, 0-3 και (0-4 εἶχαν 
διαφορετικούς ασυρµάτους, Χωρίς 
τα πυροβόλα και τα ΟΜΙ, τα (4-2 και 
(4-4 μπορούσαν να μεταφέρουν µια 
φωτογραφική μηχανή για αναγνώ- 


Αυτό το Β/1090-6 ανακατασκευάστηκε και 
Ἐαναπέταξε Τον Απρίλιο του 1982. Δυστυ- 
χὠς όμως λίγο αργότερα έπεσε. 


ΛΙΞΗ ΤΟΥ ΠΟΛΥΑΡΙΘΜΟΤΙ 


ὈΥ ΜΕΧΡΙΣΗΜΕΡΑ ΜΑΧΗ- 


ΤΙΚΟΥ ΤΗΣ ΔΥΣΗΣ ΜΕΧΡΙ ΤΙΣ ΑΡΧΕΣ ΤΟΥ 1942. ΣΤΟ ΔΕΥ- 


ΤΕΡΟ ΜΕΡΟΣ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ, ΘΑ ΕΞΕΤΑΣΟΥΜΕ ΤΗΝ 


ΚΥΡΙΟΤΕΡΗ ΕΚΔΟΣΗ ΒΕ 09 


1, ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΤΕΛΕΥ- 


ΤΑΙΕΣ ΑΝΑΛΑΜΠΕΣ ΤΟΥ ΠΙΟ ΦΗΜΙΣΜΕΝΟΥ ΓΕΡΜΑΝΙ- 


ΚΟΥ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟΥ ΤΟΥ ΔΕΥΤΕΡΟΥ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ 


ΠΟΛΕΜΟΥ 


ριση. Ἔγιναν δοκιμὲς και για τη 
δυνατότητα μεταφορᾶς µιας βόμβας 
500 κιλών, και δύο δεξαμενών 300 
λίτρων. Ἡ. Φίζελερ σχεδίασε ἕνα 
σύστημα προσγείωσης µε ἕνα πρὸ- 
σθετο απορριπτόµενο σκέλος στην 
άτρακτο, πίσω απὀ τις πτέρυγες, Αν 
και οι δοκιμές ἦταν επιτυχείς, το 
ΒΓΙΟΦΟ-2/ΕΙ δεν κατασκευάστηκε. 
Στο μεταξύ, στην Αφρική, τα ΒΓΙΟΦΕ 
εἶχαν συναντήσει δυσκολίες µε την 
Ψύξη του πυροβόλου του κινητήρα, 
καὶ τα ΒΓΙΟΘΟ-Ί/Ττορ εἶχαν διαφο- 
ρὲς στον οπλισμό, Τα δύο ΜΟΙ7 των 
78 πια. µε τις 508 β.α.ο. αντικατα- 
στάθηκαν απὀ δύο ΜΙ31, 13 πιην 
µε 300 βαα.ο,, (βλήματα ανά ὁπλο), 
για να υπάρχει µια κάποια ισχὺς πν- 
ρὸς σε περίπτωση βλάβης του πυρο- 
Ρόλου. Τα κλεΐστρα τους προεξείχαν 
και τα καλύμματά τους ἦταν χαρα- 
κτηριστικἁ των περισσότερων µε 
πειτα μοντέλων, που χρησιµοποίη- 
σαν τα ΜΟΙ3Ι σαν στάνταρ. Πρώτο, 
απὀ αυτά ἦταν το 0-5 µε κινητήρα 


του Σωτήρη Πουλὴ 
εἴτε ΏΒ6Ο5Α µε ΟΜΙ, εἶτε ΩΒΟΟ5Α5 
µε μεγαλύτερο υπετροφοδύτη, για 
καλύτερη απὀδοση σε μεγαλύτερα 
ύψη. Το ΒΡΙ09Ο-5/02 εἶχε ξύλινη 
ουρά διαφορετικού σχήματος για 
εξοικονόμηση αλουμινίου. Το (0-5 
ἦταν και το τελευταῖο μοντέλό µε 
συμπιεζόµενη καμπίνα, Το 0-6 που. 
ἄρχισε να παράγεται το Σεπτέμβριο 
του 1942, εἶχε προβλέψει για διάφο- 
ρα «κιτ» οπλισμού και εξοπλισμού. 
Μπορούσε να δεχθεί διάφορι 
ραλλαγὲς του ΓΒ605Α. και τον ΠΒ. 
«050. Μία δεξαμενή πίσω απὀ το 
κόκπιτ μπορούσε να δεχθεί εἶτε οξεῖ- 
διο του αζώτου (ΟΜΙ) εἶτε μείγμα 
μεθανόλης νερού (ΜΝΝΣ0). Αυτό το 
τελευταίο, λειτουργώντας σαν αντι- 
κροτικὀ, οπέτρεπε µεγάλη αὔξηση 
της πίεσης εισαγωγής, άρα και ισχύ- 
ος, στα μικρά ὕψη: για την απογεῖ- 
ωση, η ισχὺς απὀ 1475 ἵππους, ὄφτα- 
υς 180). Δεν μπορούσε ὅμως να 


καλοῦσε υπερθέρμανση του κινητή- 


ρα (εξαιτίας της μεγάλης ισχύος) και 
γιατί». τέλειωνε γρήγορα, και αυτό 
και τα καῦσιμα! 

Τέλος, ἕνα ποσοστό των (0-6 εἶχε 
στον κινητήρα το ισχυρότατο πυρο- 
βόλο της Ράινμέταλ, το ΜΚΊΘΑ των 
30 πγηῃ. 

Στα τέλη του καλοκαιριοῦ του 1942, 
Ἡ Λουφτβάφε είχε περίπου 909 ΒΓΙ09; 
απὸ τα οποία τα 60θ περίπου ἧταν της. 
σειρᾶς Ο. Δροῦσαν απὀ βάσεις στη, 
ο 
Αφρική, στο Ανατολικό Μέτωπο, τη 
Σικελία, Ελλάδα, Κρήτη και Γι 
γία, Απὸᾶ το 1943 και µετά, οἱ παραλ- 
λαγὲς άρχισαν να πληθαϊΐνουν καθώς. 
τα ΒΠΙ09Ο κλήθηκαν να εκτελέσουν 
διάφορους ρύλους. ΄Ετσι υπήρχαν: 
ΒΓΙΟΦΟ-6/ ΕΙ: µε βόμβα 250 κ.; κατα- 
διωκτικὸ - βομβαρδιστικό, 
Β{Ι00Ω-5/ 2 και ΒΙΘΘΟ-6/Κ2: µε 
δύο εκτοξουτὸς ΝΝΙτ, 05.21 κάτω απὀ 
τις πτέρυγες: καταστροφἑας σχηµα- 
τισμών βομβαρδιστικών. 
ΒΓΙ090-6/Κ4: µε δύο ΜΚΙΟΒ, 20 χιλ. 
κάτω απὀ τις πτέρυγες 

Β/Ι0θΟ-(/Εό: µε δυο ΜΩΙ5Ι 20 χιλ. 
κάτω απὀ τις πτόρυγες 
ΒΡΙ000-6/02: µε ξύλινη ουρά / Κά 
και 6, 

ΒΓΙΟΘΩ-6/Ν4: µε ξύλινη ουρά και 
ανασυρόµενο τροχίσκο. 

Τὸ καλοκαῖρι του 1943 σχηµατίσθη: 
καν οἱ πρώτος οµάδες νυκτορινής 
δίωξης που χρησιμοποιούσαν µονο- 
η 
μεθόδους εντοπισμού των στόχων, 
Τα αποτελέσµατα ἦταν ικανοποιητι- 


Μια σειρά απὀ τα πρώτα Μο-109 -Ί το 
1912. 


κά αλλά το χειμώνα τα ατυχήµατα 
αυξήθηκαν κατακόρυφα. Τα εἰδικά 


64 


ΒΗθθα-6/ν 


για τα ραντᾶρ των βρε 


εἶχαν ἕνα 


ανιχνευτὶ 
ανικών βοµ- 


βαρδιστικών, αλλά πριν καλά-καλά 
χρησιμοποιηθούν. οἱ 


μονοθεσίων 


καταδιωκτὶ 


ομάδες 


κών 


διαλί- 


Γραμµη παραγωγῆς Μο-109 0-6 το 1943. 


ηκαν. Τα. ΒΓΙΟΦΟ-7 θα εἶχαν την 
Εὔλινη ουρά των 02/1013, αν ἔβγαιναν 
σε παραγωγ. Τα ΒΓΙ090-8 ήταν µια 
αναγνωριστική παραλλαγἡ των 0-6 
χωρίς τα Κατά τη διάρ- 
κεια τον 1943 η παραγωγή των Β/Ι09 
αιξήθηκε ξεπερνώντας 
τα 330 το µήνα (1930: 128/µήνα 
194ρ:. Ι60/μήνα, 1941: 23)/μήνα, 
1942: 200/μήνα) σε σύγκριση µε τα 
ΕΝΝΙ90 πον ήσαν. α μισά, Σ 
αυτό βοήθησε καὶ η παραγωγἠ σε 
εργοστάσια τ αρίας, 

Μέσα τά Β[Ι0θα 
παραδόθηκαν σε ἄλλες χύρες. εκτός 
Γερμανίας. Πρώτη Ἡ Φινλανδία 


πάρα πολὶ 


αρκ 


παρέλαβε συνολικά 169 ΒΕΙ096 
διαφόρων παραλλαγών. Αν και πολί 
εσματικά στην αρχῆ. η ἄνο- 


µοιογένεια των αεροσκαφών και η 
ἔλλειψη ανταλλακτικὠν οδήγησε σε 


τ του αριθμού των 
ὅμαχων αεροσκαφών. Ἡ σχέση 
καταρρίψεων:. καταρριφθὲ- 
ὁ 12:1 και τα 
ρεσία µέχρι το 1954, 
Προι πήραν κι αυτοί αρ 


ἔμειναν σε 
Οι Οἱ 
ΒΕΙ09: 
σμήνη τους στο ανατολικό μέτωπο 


τα να εξοπλίσουν τα 


και απὸ το 1944 υπήρχαν εννέα 
σμήνη ια την υπεράσπιση της 
Ουγγαρίας. Ἡ Σοβιετική ὅμως προξ- 


λαση καὶ η παράδοση πολλών Ουγ- 
γρικῶν δυνάμεων ανάγκασε τις μονά- 
δι κών να μάχονται 
συνεχῶς. Τα τελευταία 
καταστράφηκαν στη 


αεροσκάφη 
Γερμανία το 1945 

Άλλες αεροπορικές δυνάμεις 
χρησιμοποίησαν τα ΒΓΙΟΘΩ ἦταν 


τοι 


της Ῥουμανίας (στο Ρωσικὸ Μ 
και για προστασία των πετρελαιοπη- 
ὢν), της Βουλγαρίας (145 αεροσκᾶ- 
Φη στη Ἔδφια και το Πλοῖστι της 
Ῥουμανίας). της Κρατικής Λεγεώνας 
(στο Ανατολικό Μ 
κῆς Σοσιαλιστικής Δημοκρατία: 
3 σμήνη στη Β. Ιταλία μέχρι το 


1945) και της Σλοβακίας (το µοναδι- 
κό σµήνος καταρρίφθηκε όλο σε µία 
αερομαχία µε Ρ.38 το 944). Η 
Ἱσπανία προμηθεύτηκε 35 ατράκτους 


καὶ πτέρυγες για συναρμολόγηση, 
αλλά τελικά πέταξαν το 1947 µε 
κινητήρες Ἱσπανο-ξουίζα, Η Ελβε 


τία τέλος αγόρασε 12 ΒΓΙ090-6, σε 
αντάλλαγμα για τη δημόσια... κατα- 
στροφῆ ενός ΒΙΙ 10, ποι εἶχε προσ- 
Ἰειωθεί αναγκαστικἁ στο ἐδαφός 
της, για να µην κινδυνεύσουν νά 
πίσουν τα απόρρητα Πλεκτρονικά 
του σε χέρια κατασκόπων! 


ΛΡΑΜΑΤΙΚΗ ΑΥ 


Παρά τις συνεχεὶς αεροπορικές επι- 
δρομὲς κατά Ἑρμανικής βίοµη- 
χανίας. η. παραγωγἠ αεροσκαφών 
ν 1644 ἦταν σχεδόν διπλάσια απὀ 
αυτή του 1943. Ἐϊδικά η παραγωγἠ 
των ΒΓΙ09 αυξήθηκε κατά 12005 µε 
μὲσο ὄρο | ]60 αεροσκάφη το µήνα 
Κυριότεροι λόγοι της αὔξησης αν- 
τὴς ἦταν η χρήση υλικών που εἶχαν 
συγκεντρωθεί τον προηγούμενο χρό- 
νο, οἱ νέες διοικητικές τακτικές 
(αὔξηση ωρῶν εργασίας, εκφοβί- 
σμοί κ.λπ.). η µείωση της παραγωγής 
ανταλλακτικών και η αποκέντρωση 
της κατασκενἠς των εξαρτημάτων. 
Αυτά τα τελευταία ὅμως εἶχαν 
αρνητική επίδραση στη συντήρη- 
ση και ο αριθμός των αξιόµαχων 
αεροσκαφών δεν αυξήθηκε σηµαντι- 
κά. Πρέπει επίσης να σημειωθεί ὁτι 
στον αριθμὸ τῶν παραγομένων αερο- 
περιλαμβανύταν, και ἵνα 
μεγάλο ποσοστὸ ανακατασκευών, 
αεροσκαφών δηλαδὴ πον εἶχαν πάθει 
βλάβες που δεν μποροῦσαν να διορ- 
θωβοῦν σε επίπεδο µονάδας. Γι᾽ 
αὐτὸ, ο συνολικός αριθμός των 
πραγματικά κατασκειασμένων ΒΓΙ09. 
εἶναι πιθανότατα 305 μικρότερος 
από τους επίσημους αριθμούς. 

Ἡ εξέλιξη όµως συνεχιί 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


την ἀνοιξη του 1944 το βασικὀ 
μοντέλο ἦταν το ΒΓΙΟΘΟ-Ι0 µε κινη- 
τήρα ὨΒό05Ρ/ΡΒ/Ώς, 1450, 1809 
καὶ 2000 ἵππων αντίστοιχα µε ΜΥΝΞ0. 
Ἠταν το ταχύτερο της σειρᾶς , 
φτάνοντας τα 685 χα.ω. στα 7500 


μέτρα, Τα περισσότερα ἦταν εφοδια- 
κιτ, που μείωναν 
Ἔτσι 


σμένα µε διάφορε 
ουσιαστικά τις επιδόσεις του. 
υπήρχαν: ΒΡΙΘΟΟ-ΙΟ/ΕΙ: 
200250 κιλών και 
ΒΓΙΟΦΩ-Ι0/Ε2: αναγνωριστικό. µε 
κινητήρα ΏΒ605ΏΒ. χωρίς πολυβό- 
ία, ΒΓΙΘΟΟ-Ι0/Ε4: δύο πυροβόλα, 
ΜΚΙΟΒ κάτω απ᾿ τις πτέρυγες και 
ὨΒό6ῦ5Ώ, ΒΓΙΟΦ(-Ι4/Κ6: δύο πυρο-. 
βόλα ΜΟΙ5Ι κάτω απ᾿ τις πτέρυ” 
Επίσης υπήρχαν και οι Εὔλινες ουρί 
Ὀ2 καὶ 4, προσθέτοντας κι αντὲς 
στο χάος τῆς πληθώρας των παραλ- 
λαγών. Ἔγιναν προσπάθειες τυπο- 
ποίησης, που οδήγησαν στη σειρά 
Κ, αλλά εφαρμόστηκαν πολύ αργά, 
Πριν απὀ αυτὴ εμφανίσθηκε Ἡ 
διθέσια παραλλαγἡ 0-12. αναγκαῖα 
πια καθῶς η εκπαίδευση Ἠλνόταν, 
εξαιτίας τῶν αναγκών, όλο Και πιο 
συνοπτική, Αρκετά προηγούμενα 
μοντέλα μετατράπηκαν σε 0-13, 
µε ἕνα δεύτερο κόκπιτ πίσω απὀ το 
κανονικό καὶ πλήρη οπλισμό. Τα Β 
109-Ι4 εἶχαν εξισορροπιστὲς στα 
πτερὶ λίσης και στα πηὶ 
διεύθυνσης, κινητήρες ΏΒό05 ΑΜ. 
(με ΜΥΝΣ0) ἡ ὨΒΟ05Α5 (με µεγ 


. για καλύτερη ορατὸ- 
χε πρωτοεμφανιστεί στα Ὁ- 
10) ενώ μερικά εἶχαν και ξύλινη ουρά. 
4/04). Τα Ο-]6 ἦσαν κα- 
Ἰομβαρδιστικά µε ΏΒ. 
605Ώ και θωράκιση, 

Την Πρωτοχρονιά του 1945, εξαπο- 
λύθηκε η τελευταία µεγάλη επιχεῖ- 
Ῥηση τῆς Λουφτβάφε: 700-808 κατα- 
διωκτικά επιτέθηκαν σε αεροδρόμια 
στη Γαλλία καὶ τις Κάτω Χώρες, 
καταστρόφοντας 250-300 αεροσκά- 
φη. Πέτυχαν ἔτσι µία ανάπαϊλα των 
επιδρομών, αλλά οι 150 πιλότοι πον 
χάθηκαν δεν μπορούσαν πια να 
αναπληρωθούν, ΄Ἠταν το «κύκνειο 
άσμα» της Λουφτβάφε, Στις 10 
Ἰανοναρίου 1945 υπήρχαν μόνο 1000 
ΒΠΙ09 στις γραμμὲς της Γερμανικής 
Αεροπορίας, απὀ τα οποία µόνο 700 
αξιόμαχα καὶ πολλά απὀ αντά χωρίς 
καύσιμα. Τα. περισσύτερα βρίσκο- 
Νταν στο Ανατολικό και στο Δυτικό 
Μέτωπο, και ἄλλα στη Β. Ιταλία, 
Γιουγκοσλαβία, Νορβηγία, Φινλαν: 
δία και Γερμανία 


σε διαφορετική ὅμως μορφῆ. Τοπο- 
θετήθηκε ἑνας κινητήρας ΏΒό2ΑΑ. 
ὤὢνας ΏΒΘΟ5Α µε διπλό υπερσυµπιε- 
στὴ και ψύκτη 1490 ἵππων στην απο- 
γείωση και 1350 ἵππων στα 9500 
μέτρα) στην ἄτρακτο ενός ΒΓΙ090-3, 
και το σύνολο, µε την ονομασία 
ΒΠΟΟΥΞ0 πρωτοπὲ 


τια ουρά. ορικά ΒΠΙΟΡΗ- 
1 µε κινητήρες ΏΒΘΘΞΑ µε ΟΜΙ που 
κατασκευάστηκαν χρησιμοποιήθη- 


ο απὀ μία αν μπκη 


το ΒΕΙ09Υ55 µε μας Ἰ όσα, 

ἆ το πρόγραµµα εγκαταλεῖφθηκε 

ρη του τεχνολο- 

γικά, πιο εξελιγμένου Έοεκε γΜιϊί 
ΤαΙΟΗ 

Ἡ σειρά Κ. ἦταν τα τελευταία «109. 

που κατασκειάστηκαν. Ξεκίνησε 


σαν προσπάθεια τυποποίησης όλων 
των μικροαλλαγών που ἔχουν ενσω- 
ματωθεῖ στη σειρά «. και Ιδίως στα 
4-16. Ἡ προσειρά Κ- πρωτοπαροι- 
σιάσθηκε το Σεπιάμβριο τον 944 


ρετικὲς γραμμὲς του καὶ 
κινητήρα καὶ του κώνου της 
τους εξισορροπιστὲς τοι 


ουρά, Ὁ οπλισμός τους ἦταν δύο 
πολυβόλα των 15 ΠΠΠΙ, και ἕνα πυρο- 
βόλο 10πηπο. Οκινητήρας ΡΒΕΟ5ΡΒ 
αντικαταστάθηκε στα μοντέλα πα- 
ραγωγὴς Κ- και Κ-4 µε ὨΒδ05 
ΑΞΟΜ 7 ΒΟΜ (µε ΟΜΙ) απὀ τον 
Οκτώβριο του 194, Τα τελευταία 


Κ. εἶχαν ἕνα κοντόκαννο πυροβόλο 
ΜΚΙΟ3 30 χιλιοστών αντί για το 


ΜΚΙΟΒ και το Κ-ό είχε ἄλλα δύο κἄ- 
τω από τις πτέρυγε 
νιίον 


για χρήση ενα- 
βομβαρδιστικών. Τελευταίο 
ἦταν το Κ-Ι4 που παραδό- 
ις δύο τελευταίες εβδο- 
μάδες του πολέμου. Με κινητήρα 
ἕναν ΏΒΘΟΣΙ. (1700 ιπ. στην απογεῖ- 
ωση και 1350 ιπ. στα 9500 μ.) ἔφθανε 
τα 727 χ-αω. στα 11500 μέτρα, Τελι- 
κά όμως, µόνο 754 ΒΕΙ09Κ. κατα- 
σκενάστηκαν συνολικά, Λίγο αργό- 
τερα, σχεδὸν 10 χρόνια µετά την πτή- 
ση του πρωτοτύπου ΒΓΙΟΘΝΙ, τέλει- 
ωνεο Β΄ Παγκόσμιος Πόλεμος και η. 
καρριέρα του ΒΓΙ09 σαν καταδιωκτι- 
κοὺ της Λουφτβάφε. 


ΒΠΟΦΗ ΚΑΙ κ. ΤΟ ΤΕΛΟΣ 


Ἡ σειρὰ Ἡ μελετήθηκε σαν αερο- 
σκάφος μάχης μεγάλου ύψους, Ἡ- 
ταν, ουσιαστικά, η ἄτρακτος εἰ 
ΒΓΙΟΘΕ, µε ἕνα πρόσθετο κεντρικι 
τµήµα πτέρυγας σταθερής χορδής 
και µε κινητήρα ΏΒ6ΘΙ µε διαφορε- 
τικό υπεραυµπιεστή. Καθώς όμως οἱ 
απαιτήσεις ύψους µεγάλωναν, το 
πρόγραµµα στράφηκε αλλού Ίπα να 
επιστρέψει τελικά πάλι στο ΒΕΙΟΡΗ. 


ΠΟΥ ΔΕΝ ΠΕΤΑΞΙ 


Η ιδέα του ΒΓΙ097 Ξεκίνησε απὀ το 
Ἠε! 117, το οποίο αποδείχθηκε απο- 
τελεσματικὀ. Οι μηχανικοί λοιπόν 
της Μέσερσµιτ σκέφθηκαν να ενώ- 
σουν δύο ΒΕΙΟ9 και να δηµιουρ 

σουν ἔτσι ἕνα βαρύ καταδιωκτικὀ µε 
πολύ λίγο κόπο και ἔξοῦ ὲ 


του 1942 δὺο ΒΓΙ09Ε ενώθηκαν µε μία 
κεντρική. πτέρυγα, και οριζόντια 
ουρά, τα σκέλη του συστήµατος 
προσγείωσης μεταφέρθηκαν πιο κε; 
ντρικά στην ἀτρακτο και το δεξιό 
κόκπιτ καλύφθηκε. Ετοιμαζόταν για 
την πρὠτη του πτήση το 1943 ὅταν 
καταστράφηκε σε µια αεροπορική 
επιδρομή και το πρόγραµµα εγκατα- 
λεϊφθηκε. Τα μοντέλα παραγωγής θα 
εἶχαν δύο κινητήρες Γιοῦμο 213Ε, 
1730 ἵππων, μέγιστο βάρος Β.Ι00 
κιλά, οπλισμό τεσσάρων πυροβόλων, 
ΜΚΙΟ3 καὶ ενός ΜΚΙ0Β, ὅλων 30. 
χιλ. και δυνατότητα μεταφορᾶς µιας. 
Ῥόμβας 500 κιλών και δύο 250 κιλών. 
Θα εἶχε μεγίστη ταχύτητα 740 χαω. 
στα 8.000 μέτρα και αυτονομία 2000 
χιλιομέτρων µε 565 γ-α.ω. Το εκπέτα- 
σµα θα ἦταν 13027 µέτρα και το 
μήκος του 8.90 μέτρα, 


ΤΑ ΜΕΤΑΠΟΛΕΜΙΚΑ 
ΜΕΘΡΕΕΞςΗΜΙΤΤ 


Το τέλος του Πολέμου δεν σήμαινε 
και τοτέλος της καριδρας του κλασι- 
κού σχεδίου του Βίλι Μέσερσμιτ, 
Τα. ΒΙΟΦΕ παρέμειναν, ὅπως ἔχει 
ἠδη αναφερθεί, σε υπηρεσία μέχρι το, 
1949 στην Ελβετικἡ Αεροπορία. Τα 
ΒΓΙ09Ο της συνέχισαν για μερικά 
χρόνια ακόµη. 

Τα φινλανδικὰ ΒΓΙΟΘΟ παρέμειναν 
και αυτά σε υπηρεσία μέχρι το 1954, 
όπως καὶ τα Ἱσπανικά ΒΠΙΟΘΕ. 
Μερικά εξαρτήματα (35 ἄτρακτοι 
και πτέρυγες) απὀ ΒΓΙ09Ω εἰχαν αγο- 
ραστεί απὀ την Ἱσπανία σαν πρὀτυπα 
παραγωγής απὀ την Ἱσπανο-Αβια- 
τσιόν. Αυτά συναρµολογήθηκαν τε- 
λικά το 1947, µε κινητήρες Ίσπανο 
Σουϊζα Η5127-49, 1300 ἵππων και 
την ονομασία ΗΑ-Ι109111.. Το 1951 
πρωτοπέταξε το πρωτότυπο τῆς νέας 
σειράς ΗΑ-ΙΙΟΟΚΊΙ.. Το 1952 άρχι- 
σε  παραγωγἠ 44 καταδιωκτικὠν µε 
γαλλικοὺς κινητήρες Η5Ι27-17. 
Μετά απὀ μερικοῦς πειραματισμούς, 
ο οπλισμός τυποποιήθηκε σε δύο 
πυροβόλα των 20 χιλιοστών στις πτὲ- 
ρυγες και εκτοξευτὲς ρουκετών, και 
το αεροσκάφος ονομάσθηκε ἩΗΑ- 
Ἠ12.ΚΗ.. Ἔχοντας βάρος 3100 
κιλών, ἔφθαναν τα 615 χα.ω, στα 
4.200 μέτρα, και χρησιμοποιήθηκαν 
(όπως τα περισσότερα μεταπολεμικά 
«1095) για προχωρημένη εκπαίδευ- 
ση. Το Ι954 πέταξε το πρώτο ΗΑ- 
Η09-ΜΠΙ. µε κινητήρα Ῥολς Ῥόϊς 
Μέρλιν 500-435, 1610 ίππων, Μερικά 
ΗΛ-ΙΠΙ2.ΚΙ1 μετατράπηκαν και αρ- 
κετά γῥα καταδιωκτίκἁ κατασκενά- 
στηκαν. μέχρι το 1958 φτάνοντας το 
σύνολο των 170 αεροσκαφών, µετην 
ονομασία ΗΑ-Ι12-ΜΙΙ.. Μπήκαν σε 
υπηρεσία το 1956 σαν καταδιωκτικά- 
βομβαρδιστικά και ἔμειναν μέχρι το 
1967 σαν εκπαιδευτικά, Είχαν µεγ 
στη ταχύτητα 675 χιαιω. στα 4.008) 
µέτρα, και οπλισμό δύο πυροβόλων 
20 πιπι. και οκτώ ρουκετών 80 πηπη. 
Στην Τσεχοσλοβακία, το εργοστά- 
σιο της Αβία κατασκεύαζε ΒΓΙΟ9Ο. 
καις περιέργως δεν ἔπαθε τίποτα απὀ 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΕΙ] Β-2 5] ε-θ Ε-ᾱ α-- -- κ-ᾱ 
Ισχύς (απογείωσης, ιπ)) 6Ο 100 1 1960 Ἅᾖ1476 1476(1800) 2000" 
Κανονικό βάρος (κιλά) 2160 3900 32666 2900 3100 3150 8100 
Μεγίστη ταχύτης (Χ. 465 36ο 560 06 55. 20 78 
Βαθμός ανόδου (μ.; - 930 100 Ἅ1908 1400 - 1905 
Οροφή (μ)) 8200 19500 10600 12100 12100 115609 12800 
Πτερυγικός φόρτος (κιλά/τ.μ.) 181 182 162 1τ8 191 194 192 
Φόρτιση ισχύος (κιλά/ιπ) 416 2398 39 324 3910 214175) 195. 


µε πρόσθετο προωθητικὸ σύστηµα ΩΜΗ ἡ ΜΜΙ5Ο 
Παρατηρήσεις: Κατά τη διάρκεια της ζωής του Β/109 η ισχύς σχεδὀν τριπλασιάστηκε και το βάρος αυξήθηκε κατά 503. Η πτερυγικἡ 
επιφάνεια ὅμως ἐμεινο σχεδὸν η ἴδια και καθῶς ο πτερυγικὸς φόρτος αυξήθηκε ανάλογα, τα χειριστῆρια έγιναν πιο βαριᾶ και η 
ευελιξία υπέφερε. Ὁ βαθμός ανόδου ὅμως μεγάλωσε, καθώς ο λόγος βάρους ισχύος διπλασιάστηκε. Η αὔξηση της µεγίστης 
ταχύτητας οφειλόταν κυρίως στην αὔξηση της ισχύος και τη διατήρησή της σε μεγάλα ὕψη, µε μεγαλύτερους υπερσυμπιεστές ΟΜΊ 


Λ ΜΜ. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


τους βομβαρδισμοὺς, Μετά τον πὀ- 
λεμο λοιπόν συνέχισε την κατα- 
σκενή των καταδιωκτικών σαν 5-09 
χρησιμοποιώντας ὅσο το δυνατὸν 
ἔτοιμα εξαρτήματα. ΄Όταν τέλειω- 
σαν οἱ κινητήρες ΠΒ605 χρησιµο- 
ποΐησαν Γιούμο 211Ε 1350 ἵππων 
που κατασκευάζονταν εκεί και ονό- 
µασαν τα καταδιωκτικά 5-19, Μερι- 
κά πουλήθηκαν στο νεοσύστατο 
κράτος του Ἰσραὴλ. το 1948 και εξό- 
πλισαν το πρώτο Ισραηλινό σμήνος 
καταδιωκτικών που ἔλαβε µέρος στις 
μάχες απὀ τον Ιούνιο του 1948. αλλά 
τον επόμενο χρόνο διαλύθηκε. ᾿Η- 
ταν η τελευταία πολεµικἡ αποστολἡ 
του καταδιωκτικοῦ του Μέσσερσμιτ, 
12 χρόνια μετά την πρὠτη του μάχη: 
Το Β[Ι09 υπηρέτησε σε |3 αεροπο- 
ρικὲς δυνάμεις, πολέμησε σε τρεις 
πολέμους και κατασκευάστηκε σε 
περισσύτερα απὀ 30.000 αεροσκάφη 
μέσα σε 22 χρόνια, 


[5] 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
Β/109Ε-3 


Κινητήρας: υδρόψυκτος, Ντάιμλερ 
Μπεντς Ὀβθῦ]Αα, 1176 ἵππων στην 
απογείωση 

Ἐκπέτασμα: 9,87 µ. Μήκος: θ,65 µ. 
Ὕψος: 2:50 μ. 

Επιφάνεια πτερύγων: 16.42 τμ 
Βάρος: 1.900 κιλ. κενό, εξοπλισµενο: 
2.125 κ. Πλήρες (μέγιστο): 2.666 κ. 
Μεγ. ταχύτητα: 560 χα ω.στις θ.000 
μ. Οροφή - 10500 µ 

Μεγ. εμβέλεια; 660 χλμ. Αρχικὸς 
βαθμός ανόδου: 1.000µ./λεπτο. 
Οπλισμός: 2πολυβόλα ΜΟΙ Ττων 7/9 
πηπη. µε 600 βια.ο., στο κάλυμμα του 
Κινητήρα, ἕνα πυροβόλο ΜΟΕΕ/ΜΤων. 
20 πιπη. µε 200 βλήματα ανάμεσα απὀ. 
τους κυλίνδρους του κινητήρα Και 
ἂλλα δύο µε 60 βια.ο. στις πτέρυγες. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
Β/109Ε-4 


Κινητήρας: υδρόψυκτος Ντάιμλερ. 
Μπεντς ὈΒδ0Ε-Ί, 1.350 Ιπ. σπν 
απογείωση. 

Εκπέτασμα: 9.90 µ. Μήκος: 858 µ 
Ύψος: 258 μ. 

Επιφάνεια πτερύγων: 16:22 τετρ. μ. 
Βάρος, Κενό, εξοπλισμένο; 2390 
κιλα, κανονικὀ; 2900 κιλά, μέγιστο: 
8.116 κιλά. 

Μεγίστη ταχύτητα; 625 χ.α.ω. στα 
6500 µ. 

Οροφὴ: 12 100µ. Μεγ. εµβέλεια:Βδ0 
χλμ. µε µία εξωτερικὴ δεξαμενή, 
Ἀρχικός βαθμός ανόδου: 1408 µ/ 
λεπτο 

Οπλισμός: 2 πολυβόλα των 7.9 πηπη. 
ΜαΊ7 µε 900 βια.ο., ένα πυροβόλο. 
ΜΑΊ61, 20πιπη.µε 150β. στον κινητή: 
ρα 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
Β/109ᾳ-6 


Κινητήρας: υδρόψυκτος Ντάιμλερ 
Μπεντς ΟΒΘΟΡΑΜ, 14761Π. στην απο- 
γείωση (ἡ 1.800 1π. για δ᾽ µε ΜΝΝΘΟ) 
και 1.700 ιπ. στα 5.700 µ. µε ΜΝΝ5Ο. 
Εκπέτασμα: 9.32 µ. Μήκος: 8:86 μ. 
Ύψος: 250 µ. 

Επιφάνεια πτερύγων: 16.22 τμ. 
Βάρος κενό, εξοπλισμένο: 2670 
κιλα 

Πλήρες: 4.150 κιλά, μέγιστο: 3.400 
κ. Μεγ. ταχύτης: 620 χαω. στα 
6.900 μ. Χρόνος ανόδου: στα 6.700 
μ. σε 6 λεπτά, 

Μεγίστη Εμβέλεια: 560 χλµ.. ἡ 1.000 
χλμ. µε εξωτερική δεξαμενή. Ὀροφἡ: 
11560 µ. 

Οπλισμός: ένα πυροβόλο ΜΚΊ03, 80 
πηπι. µε 60 βλήματα και δύο πολυβόλα 
ΜΟΙ31 µε 300 β.αο. (βλήματα ανά 
ὁπλο). 


65 


Ε-111 


57 
ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 


"Ἔνα ἀλλο αξιοπρόσεκτο σηµείοτου Ε-111, εἴ- 

ναι το γεγονός ότι σε ἕνα σύνολο 562 αερο- 
σκαφών που κατασκευάστηκαν εμφανίζονται 
28 διαφορετικές εκδόσεις και παραλλαγές! 
Οι κυριότερες απὀ ἀυτὲς είναι. 
. Ε-Ί1ΊΑ: Ηταν η αρχική ἐκδοση που κατα- 
σκευάστηκε σε 159 µονάδες. Δύο σµήνη 
Ε-Ί11Α ἑδρασαν µε επιτυχία στο Βιετνάμ και 
αργότερα μερικά απὀ αυτά µετατράπηκαν σε 
αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου ΕΕ-Ί11Α. 
Σήµερα σχεδόν 100 αεροσκάφη της ἔκδοσης. 
αυτής παραμένουν σε χρήση ενταγμένα στην 
366 Ταοίίοαἱ Εἰαηίθι πα, στη βάση Μάου- 
ντεν Χομ του Αἴϊντάχο και στην 57 ΕἰαΠίει 
Ἠθαροης ης στο Νέλις. 

. Ε-1118: Ηταν τα πέντε δοκιμαστικά αερο- 
σκάφη που κατασκευάστηκαν για το αµερικα- 
νικὀ ναυτικό, τα οποία όμως κρίθηκαν αποτυ- 
χημένα και δεν χρησιμοποιήθηκαν σε επιχει- 
ρησιακές αποστολές. Πολλά απὀ τα τεχνικά 
χαρακτηριστικἁ τους χρησιμοποιήθηκαν στην. 
κατασκευή του βομβαρδιστικού ΕΒ-111. 

” Ε-111ς: Το 1963 η αυστραλιανή πολεμική. 
αδροπορία παρήγγειλε 24 αεροσκάφη Ε-1110 
που ἦταν µια ελάχιστα παραλλαγμένη ἐκδοση. 
των Ε-Ί11Α. Το πρώτο απὀ αυτά πέταξε για 
πρώτη φορά τον Ιούλιο του 1968, όμως λόγω 
των μακροχρόνιων ελέγχων η παρἀδοσήτους 
καθυστέρησε και έτσι τελικἀ παραδόθηκαν. 
µετά δέκα χρόνια, το 1973. ᾿Εξιαπὀ αυτά µε- 
τατράπηκαν σε αναγνωριστικἀ ΒΕ-Ί110. Σή- 
μερα συνεχίζουν να πετάνε, µαζί µε µερικά 
Ε-Ί11Α που αποκτήθηκαν αργότερα, µε τα 
χρώματα της Αυστραλιανής πολεμικής αερο- 
πορίας. 

. Ε-ΊΤ1Ό: Σ᾽ αυτόν τον τύπο ἐχειτοποθετη- 
Θεὶ µια βελτιωμένη ἐκδοση κινητήρα 
ΤΕ-80-Ρ-9 ώσης 9453 κιλὠν, Ακόμη έγινε µια 
τροποποίηση που απομάκρυνε, κατά µερικᾶ 
εκατοστά, Το τµήµα εισαγωγής του αἔρα απο 
την άτρακτο (Τήρίθ Ρἰον 2), βελτίωση που 
ακολούθησαν οι μετέπειτα εκδόσεις, εκτὸς 
που Ε-111Ε. Είναι εφοδιασμένο µε ραντάρ 
ΑΡΩ-130, ραντάρ διακυµάνσεων εδάφους 
ΑΡΩ-128, βελτιωμένα ηλεκτρονικά µέσα 
ναυτιλίας, καθώς επίσης και µε δυο ΗυΟΌ τύ- 
που ΑΝΑ-9, ἑνα για κάθε µέλος του πληρώµα- 
τος, και μόνιμη εγκατάσταση πυροβόλου. Συ- 
νολικἁ κατασκευάστηκαν 96 Ε-111Ό και σή- 
μερα περίπου 80 αεροσκάφη πετούν στην 27 
ΤΕΥΝ, στη βάση Κάνον του Νέου Μεξικού, 

” Ε-111Ε: Τα 94 συνολικά Ε-111Ε ἦταν µια 
επανέκδοση των Ε-Ί11Α, αφού τα µόνα ση- 
µεία που διέφεραν απὀ αυτά ἦταν η εισαγωγή. 
του αέρα και η Εσωτερική καταπακτή για µε- 

ταφορά πρόσθετου οπλισμού. Σήµερα 80 
Ε-ΊΊ1Ε βρίσκονται στη βάση ᾿Απερ ἜΕιφορντ 
της Μ. Βρετανίας. 

5. Ε-ΊΊΊΕ: Εφοδιασμένο µε τον ισχυρότερο 
κινητήρα ΤΕΒΟ-Ρ-Ί00 ώσης 11385 κιλών, επι- 
θετικὀ ραντάρ ΑΡΩ-Ί44 και µε δυνατότητα 
μεταφοράς τεσσάρων πυραύλων αέρος -αξ- 
ρος το Ε-Ί11Ε εἶναι ἑνα αξιόλογο μαχητικό. 
αεροσκάφος που σήµερα εξοπλίζει την 
48ΤΕΝΝ στη βάση Λάικχεαν της Μ. Βρετανίας 
Φέρει ΕΙΙΒ και µπορεί να κατευθύνει, µέσω 
ακτίνων λέιζερ, ηλεκτρο-οπτικὲς βόμβες 
ΗΟΒΟΡ και 4Βὺ. 

”. Ε8-Ί11: Από τότε ποὺ άρχισε να μελετάται 
το πρὀγραµµα ΤΕΧ η αμερικανική στρατηγική, 
αεροπορική διοίκηση (5ΑΟ) πρὀσβλεπε σε 
ἑνα μικρὀ υπερηχητικὀ βομβαρδιστικό. Οι 
αξιωματικοί της ποτέ δεν πίστευαν ότι αυτό 
θα ἦταν το Ε-111, αλλά κάποιο ἀλλοαεροσκά- 
φος μεγαλύτερο απὀ αυτό. Συγκρινόµενο µε 
το Β-92 εἶχε μικρότερο ραντάρ, μπορούσε να 
φέρει καλύτερα συστήµατα Πλεκτρονικού 
πολέμου/αντιµέτρων, πυρηνικά ὁπλα, εἶχε 
µεγαλύτερη ικανότητα διείσδυσης και εξε- 
λιγμένης τεχνολογίας πηλεκτρονικἀ συστήµα- 
τα ναυτιλίας και επικοινωνιών. 

Το 1964 άρχισαν οι πρώτες προσπάθειες για 
τη δημιουργία του βοµβαρδιστικου ΕΒ-Ί11. 


ἩΗ άτρακτος και το ουραίο τµήµα προερχόταν 
απὀ το Ε-111Α. ενώ οι πτέρυγες μεγάλωσαν 
και έγιναν όμοιες µε του αποτυχηµένου 
Ε-1118 του πολεμικού ναυτικού. Το σύστημα 
προσγείωσης έγινε ισχυρότερο µε μεγαλύτε- 
ρους τροχούς και προστέθηκαν ενισχύσεις 
στις πτέρυγες και τα σηµεία στἠριξής τους 
ἐτσι ώστε να εἶναι δυνατή η µεταφορᾶ φορ- 
τίου 45.000 κιλών, διατηρήθηκε όµως ἴδια 
όπως πριν η σχέση ὠσης/βάρους. Χρησιμο- 
ποιήθηκαν οι κινητήρες Πρατ και Γουΐτνι 
ΤΕ-Ρ-7 που προέρχονταν απ᾿ τους Ρ-12του 
Ε-Ί11Β. 

Το πρωτότυπο ΕΒ-Ί11Α έκανε την πρώτη 
πτήση του στις 13 Ιουλίου 1968 καικατασκευ- 
ἁστηκαν 76 µονάδες απὀ τις οποίες οι 18 
ἦταν τροποποιημένα Ε-111Α. 

Στο ΕΒ-Ί11Α που διαθέτει και αυτό ραντάρ 
ΑΡΩ-ΊΊ4 και ραντᾶρ διακυµάνσεων τύπου, 
ΑΡΩ-Ί134, το δεύτερο µελος του πληρώµα- 
τος (0580) ασχολείται αποκλειστικά µε τα συ- 
στήµατα ηλεκτρονικού πολέμου και αντιµέ- 
τρων ΕΝΝ/ΕΟΜ που εἶναι πιο σηµαντικά απὀ 
τις άλλες εκδόσεις. 

Χρησιμοποιώντας εξελιγμένα ηλεκτρονικά 
συστήµατα και ἕνα εξωτερικό σύστηµα κα- 
τεύθυνσης ὁπλων, το ΕΒ-Ί 1 1Α γρήγορα απὲ- 
κτησε µεγάλη αξιοπιστία και ανέβηκε ψηλά 
στον πίνακα των βομβαρδιστικών επιδόσεων. 
της στρατηγικής αεροπορικής διοίκησης Των. 
ΗΠΙΑ αφού εδώ και αρκετά χρόνια είναι µόνι- 
µος νικητής στο διαγωνισμὀ βομβαρδισμού 
Φέαρτσαϊλντ. 

Το ΕΒ-Ί11Α µπορεί να μεταφέρει έξι ατοµι- 
κὲς βόμβες ἡ δύο πυραύλους ΑΘΜ-868Β και 
2 - 6 (θεωρητικά 8) δεξαµενες καυσίµου και 
να πετά σε χαμηλό ύψος µε ταχύτητα 917 


χαω. 

Οἱ έξι πύραυλοι αέρος - εδάφους 5ΒΑΜπου 
µπορεί να φἑρειτο ΕΒ-Ί 11 εἶναι ἕνα αξιόλογο 
οπλικὀ σύστηµα αφού μπορούν να πλήξουν 
ἑνα στόχο µε τέσσερις διαφορετικές τροχιές 
βολής, 

Τα Θ0 περίπου ΕΒ-Ι11 βρίσκονται σήµερα 
στην 380 Βοπιρθι ΙΛΙΠῃ στη βάση Γιλάτσ- 
μπουργκ και στην 509 ΒΥΝ βάση του Πόρτσ- 
µουθ της Μεγάλης Βρετανίας. Προβλεπόμε- 
νη έκδοση εἶναι το ΕΞΊ11Η, µε µεγαλύτερη 
εισαγωγή αέρα, ισχυρότερο σύστημα προσ- 
γείωσης ενισχυμένο κατά δύο τροχούς, κινη- 
τήρες Ε1Ο1 της Τζένεραλ Ελέκτρικ, όμοιους. 
µε αυτούς του Β-Ί και δυνατότητα µεταφο- 
ράς 9 µε 10 ατομικών βομβών. Θα διαθέτει 
επίσης, όπως υπολογίζεται, µεγαλύτερη 
ακτίνα δράσης απὀ το ΕΒ-Ί11Α σε χαμηλά 
υψη. 


” ΕΕ-ΊΤΊΑ «Ηλεκτρική Αλεπού”: Το πρὀ- 
γραμμα να μετατραπούν μερικά Ε-Ί11Α σε 
ΕΕ-ΊΊΊΑγια ηλεκτρονικό πόλεμο και να αξιο- 
λογηθεὶ η ικανότητά Τους στο να παράγουν 
ισχυρά ηλεκτρονικά αντίµετρα αρχισε να µε- 
λετάται το 1972 - 73. 

Η επιχειρησιακή δραστηριότητα του Ε-111Α. 
στη Νοτιοανατολική Ασία, απὀ το Μάρτιο του 
1968, εἶχε αποκαλύψει πολλές ελλείψεις και 
ανεπάρκειες στον Τοµέα εξοπλισμού µε 
Πλεκτρονικά αντίµετρα, αν και εἶχε γίνει προ- 
σπάθεια αυτά τα αεροσκάφη να έχουν αυξη- 
µένες δυνατότητες σ᾿ αυτὀν τον τοµέα. 
Ένας άλλος παράγοντας που έπαιξε σπου- 
δαίο ρόλο στην παραγωγή του ΕΕ-Ί11Α ἦταν 
η αναπτυσσόμενη δυναμικότητα των σοβιετι- 
κὠν συστηµάτων αεραμύνης που απλώνονται 
κατά µήκος της ανατολικής Ευρώπης. Συστή- 
µατα και µέσα πολύ εξελιγμένα και εφοδια- 
σµένα µε πρωτοποριακά κέντρα ελέγχου για 
Πλεκτρονικό πόλεμο απὀ το ἐδαφος και τον 
αἐρα. ο Ε 
Αξιωματούχοι της αμερικανικής αεροπορίας 
θεώρησαν ὅτι η χρήση του ΕΕ-Ί11Α, σαν τα- 
κτικο σύστημα παρεµβολών, σε συνδυασμο 
µε το Ε-8 ΑΝΝΑΟΡ εἶναι ζωτικής σημασίας σε 
αντιστάθµιση της σοβιετικής πρωτοπορίας, 
τουλάχιστον στον ποσοτικὀ τοµέα. 

Επίσης το ΕΕ-Ί 11 εχει περισσότερα πλεονε- 
κτήµατα σε σύγκριση µετα ΕΑ-ΑθΙντρούντερ' 
και ΕΑ-68 Πρόουλερ του ναυτικού, τα οποία, 
έχουν µειονεκτήµατα όπως µικρή ακτίνα δρᾶ- 


σης, µικρή ταχύτητα πάνω απὀ το πεδίο της 
μάχης και πολύ υψηλό κόστος κατασκευής. 
και συντήρησης. 

Το 1974 η Γκρούμαν ανέλαβε τη δοκιμαστική 
μετατροπή δύο Ε-Ί11Α σε ΕΕ-Ί11Α, το πρὠ- 
το των οποίων έκανε την πρώτη πτήση του το 
Μάρτιο του 1977. 

Το Ε-111Εκαι Ε εἶχαν αξιοποιηθεί µέχρι εκεί- 
νη την εποχή µε πολύ καλά αποτελέσµατα και 
ετσι ἦταν δύσκολο να βρεθούν αεροσκάφη. 
για να μετατραπούν σε ΕΕ-Ί111Α. Τελικά μετά. 
απὀ πολλες συζητήσεις η Γκρούμαν ανέλαβε. 
την τµηµατική μετατροπή 40 αεροσκαφών 
των τύπων Ε-111Ε, Εσε ΕΕ-Ί11Α. 

Το ΕΕ-111Αχρησιμοποιείγια ηλεκτρονικὀπόὀ- 
λεμο το σύστημα Αἱ Ω-89Ε της ΑΙ, που εἶναι 
θµοιο µε αυτό των αεροσκαφών του ναυτι- 
κού. Σε µια ειδικἀ μετασκευασμένη θήκη στο 
κάθετο ουραίο περιέχονται οἱ ηλεκτρονικοί 
δέκτες, βάρους 264 κιλὠν. Το κύριο µέρος. 
του ηλεκτρονικού εξοπλισμού, βάρους 1959. 
κιλών, βρίσκεται στην εσωτερική καταπακτή. 
της ατράκτου και σε µια εξωτερική θήκη µή- 
κοὺς 4,90 µέτρων 

Το ΕΕ χρησιμοποιεί το πανίσχυρο ραντάρ. 
ΑΡΩ-160 και βελτιωμένα συστήµατα ηλεκ- 
προνικὠν, ενώ µε το κύριο σύστηµα ηλεκτρο- 
νικοῦ πολέμου συνεργάζονται το ΑΝ/ 
ΑΙΩ-137 για αυτοπροστασία του αεροσκά- 
φους, ο δέκτης υπέρυθρης ακτινοβολίας, 
Αι. Η-23 καιο δέκτης πολλαπλών συχνοτήτων. 
ΑἱΗ-62. Ο ἑνας απὀ τους δύο χειριστές, 
υπεύθυνος ηλεκτρονικού πολέμου (ΕΝ/Ο) 
Εἰθοϊτοπίο Ν/αΠαίθ ΟΗίοθιαναλάµβανειµε τη 
βοήθεια πΠλεκτρονικών υπολογιστών τους 
πολλούς και λεπτούς χειρισμούς που απαιτεἰ 
ο τακτικὸς ηλεκτρονικὸς πόλεμος. 

Η «ηλεκτρική αλεπού» πετυχαίνει µε διάφο- 
ρους τρόπους το σκοπό της. Χρησιμοποιώ- 
ντας τους παρεµβολείς της, που λειτουρ- 
γούν σε µια µεγάλη κλίµακα συχνοτήτων µε 
τρομακτική δύναμη ισχύος, αντίστοιχη των γι- 
γαντιαίων ραντάρ εδάφους, εξουδετερώνει 
σχεδὀν κάθε εχθρικό ραντάρ. Δέχεταιτα σή- 
µατα των εχθρικών ραντάρ, τα οποία αναλύει 
και επεξεργάζεται και σε σύντομο διάστηµα 
δίνει στην οθόνη ηλεκτρονικού πολέμου την 
ακριβή θέση καιτις συχνότητες τους, Οχειρι- 
στἠς δίνει την κατάλληλη στιγµή το σωστό σή- 
μα και αχρηστεύει τις οθόνες τους. Μπορεί 
ακόµα να εκτοξεύει φωτοβολίδες για να πα- 
ραπλανεί τους δέκτες υπερύθρων ακτίνων, 
καθώς επίσης καιαερὀφυλλα. Εκτελείβασικἁ 
τρία εἴδη αποστολών: 

”. Αποστολές Προστασίας: Πετωντας ψηλά 
και έξω απὀ την ακτίνα των εχθρικών αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων και άλλων αντιαεροπο- 
ρικών όπλων καλύπτει τα ἴχνη των φιλίων µα- 
χητικὠν αεροσκαφών. Παρεμβάλλει στα εχ- 
Βρικά συστήµατα έγκαιρης προειδοποίησης, 
στα ραντάρ των εχθρικών αεροσκαφών που 
προσπαθούν να κάνουν διείσδυση καθώς και 
στα αντίπαλα συστήµατα 01 και !ΕΕ, οι οθὸ- 
Νες των οποίων γεμίζουν µε παράσιταπου κά- 
νουν αδύνατη την παρακολούθηση καιτα «τυ- 
φλώνουν» κυριολεκτικά. 

”. Αποστολές κλειστής αεροπορικής υπο- 
στήριξης: Πετώντας ανἀ δύο σε κλειστές 
ημικυκλικὲς διασταυρούμενες πορείες σε 
μεσαίο ἡ µικρὀ ύψος τα ΕΕ-Ί11 αχρηστεύουν. 
τα ραντάρ έγκαιρης προειδοποίησης, τα ρα- 
ντὰρ των αντιαεροπορικών πυραύλων, καθώς. 
επίσης και τη διακίνηση πληροφοριών µέσω 
πΠλεκτρονικὠν υπολογιστών και ἔτσι η κύρια 
δύναμη κρούσης των Φφίλιων μαχητικών µπο- 
ρείνα στραφεί ανενόχλητη εναντίον των στό- 
χων. 

Ά Αποστολές διείσδυσης: Χρησιμοποιώντας 
τους παρεμβολεἰς του ανοἰγει ασφαλεὶς δια- 
δρόμους και συνοδεύει τα φίλια μαχητικά αε- 
ροσκάφη σε βαθιές διεισδύσεις στο εχθρικό, 
Έδαφος. Το ΕΕ-Ί11 µπορεί να αναπτύξει τα- 
χύτητα 940 χαω, που αν και δεν εἰναιπολύ µε- 
Υάλη, εἶναι αρκετή γι᾿ αυτόν το ρόλο και επι- 
πρόσθετα μπορεί να μεταφέρει φορτίο βοµ- 
βών βάρους 2700 κιλών. 

Τα 12 τελευταία απὀ τα 40που σκοπεύεταινα 
μετατραπούν υπολογίζεται να παραδοθούν 
μέχρι το Νοέμβριο του 1985. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985. 


Κύρια βάση των 24 ΕΕ-Ί11 απὀ αυτα θα εἶναι 
το 388 σμήνος ηλεκτρονικού πολέμου στο 
Μάουντεν Χομ των ΗΠΙΑ όπου εκπαιδεύονται 
τα πληρώματα και ἄλλων 12 Που θα αποτελε- 
σουν ἑνα ἀλλο σμήνος στη βάση Απερ ἘΕι- 
Φορντ της Μ. Βρετανίας, 

Σύμφωνα µε προβλέψεις της ΟδΑΕ, το 
ΕΕ-ΊΤ1 θα χρησιμοποιείται σαν µεσο τακτικού 
πλεκτρονικού πολέμου μέχρι το έτος 2000: 
περίπου. 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗ ΔΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΑ. 


Το Μάρτιοτου 1968 αποφασίστηκε η µεταφο- 
ρά ἑξι αεροσκαφών Ε-111Α στο Βιετνάµπου 
μετέφεραν 24 βόμβες ΜΚΒ2 και δύο φορείς 
ηλεκτρονικού πολέμου Αἱ Ω-87. Όμως µέσα 
σε λιγότερο απὀ δύο εβδομάδες τα μισά χά- 
θηκαν κατά τη διάρκεια αποστολών βοµβαρδι- 
σμού µε άσχημο καιρό αλλά κυρίως τη νύχτα. 
Τα υπόλοιπα αεροσκάφη συμπλήρωσαν µε 
επιτυχία 55 αποστολές 

Ένα ατύχημα που συνέβη στη βάση Νέλις και 
είχε σαν αποτέλεσµα την καταστροφή ενὸς 
αεροσκάφους και το θάνατο των χειριστών 
του που δεν πρόλαβαν να ενεργοποιήσουν 
την εκτοξευόµενη κάψουλα, δημιούργησε 
υπόνοιες πως υπάρχει κάποιο μηχανικό πρό- 
βληµα. Όλα τα Ε-Ί11Α καθηλώθηκαν τότε 
στο έδαφος, όμως οι εξονυχιστικοί έλεγχοι 
δεν έδειξαν να υπάρχει κατασκευαστικὀ πρὀ- 
βληµα, Επιστρέφοντας το 1872 στο Βιετνάμ. 
τα Ε-Ί11Α εξοπλισαν τα 429 και 480 σμήνη µε 
48 συνολικά αεροσκάφη. Το Βιετνάμ ήταν 
ἑνα πολύ σκληρὀ πεδίο µάχης. Σύµφωνα µε 
αφηγήσεις των χειριστών πολλές φορες ενα- 
ντίον ενός Ε-111, µε διµελές πλήρωμα, ἐβα- 
λε µια ολόκληρη αντιαεροπορικἠ δύναμη, 
20.000 ανδρών. 

Παρ΄ όλα αυτά τα δύο σµήνη εκτέλεσαν πάνω 
απὀ 4000 αποστολές, τις περισσότερες µε 
χρήση ΤΕ σε χαμηλά ύψη και εἶχαν µόνο 6 
απώλειες! 

Οιχειριστὲς ἦταν πραγματικά εντυπωσιασμε- 
νοι µε το ραντὰρ διακυµάνσεων εδάφους 
(ΤΕΒ) που προσέφερε δυνατότητα για απο- 
στολες ἰ.ο-ἱο-ἱο µε µεγάλη ασφάλεια και 
προτιμούσαν σχεδὀν πάντα να πετάνε στη 
διαµόρφωση Τθιταίπ Εοἰἰονίπα 

Στις αποστολές που εκτέλεσαντα Ε-111Ασυ- 
µπεριλαμβάνεται και το πολύ γνωστό πρὀ- 
γραμµα «άσπρο ιγκλού» στο οποίο έριχναν 
ακουστικούς ἡ σεισμικοὺς αισθητήρες έτσι 
ὥστε να γίνεται αντιληπτή η κίνηση οχημάτων 
ἡ αρμάτων των Βιετκὀνγκ απὀ µεγάλη απὀ- 
σταση. 

Μετά την πολεμική δράση τους τα δύο σμήνη 
επέστρεψαν τον Ιανουάριο του 1973 στη βά- 
ση Νέλις 

Ένα ἀλλο πεδίο επιχειρησιακής δραστηριό- 
τητας των Ε-111 ἦταν η Μ. Βρετανία σε αµε- 
ρικανικες βάσεις της οποίας μεταφέρθηκαν 
µετά το 1970 διάφορες εκδόσεις των Ε-Τ11 
ὅπως τα Ε-111Ε, αργότερα τα Ε-ΤΙ 1Ό καιτέ- 
λος τα βελτιωμένα στον τοµέα της δίωξης 
Ε-ΊΤΤΕ. 

Μια µικρή ομάδα απὀβ-Ί 11Ε ἐδρασε για λίγο 
καιρό στην Ταὐλάνδη και την Κορέα, χωρίς 
ὅμως Ιδιαίτερη πολεμική δράση. Σήµερα, µε- 
τὰ 20 χρὀνια χρήσης, περίπου 440 σεροσκά- 
φη Ε-Τ11 όλων των εκδόσεων. πετούν σε βά- 
σεις στις ΗΠΙΑ, τη Μ. Βρετανία και την Αυσ- 
τραλία (Ε-1110) 


:ΣΧΕΔΙΑ ΚΑΙ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Αυτή τη στιγµή εξελίσσεται ἕνα σχέδιο της. 
ΝΑΦΑ σε συνεργασία µε την ἱ08ΑΕγΙατην το- 
ποθέτηση ευλύγίστων χειλέων προσβολἠς και 
εκφυγῆς στη θέση των συμβατικών σλατς. 
ώστε το αεροσκάφος να εἶναι ακόµη πιο ευε- 
λικτο και ικανό σε ὅλο Το φάσμα των ὄραστη- 
ριοτήτων του. να Ε-:111/ΑΕΤΙ µε την τρο- 
ποποίηση αυτή αναμένεται να πετάξει σῦ- 
γτομα 

Στο Ε-111 δοκιμάζεται επίσης το νέο ραντᾶρ 
της Χιουζ. Αυτό δίνει µια µεγαλης ἕκτασης 
απεικόνιση εδάφους στην έγχρωμη οθόνη 
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του, που πλαισιώνεται απὀ αναλυτικἁ αλφα- 
ριθµητικἀ στοιχεία Ύπαρχουν ακόµη σχέδια 
σε εξέλιξη για βελτιωμένη κατεύθυνση βλη- 
μάτων µε ακτίνες λξιζερ και τροποποιήσεις 
για συνεργασία του Ε-111 µε συστήµατα διοί- 
κησης - ελέγχου - επικοινωνιών (03). 

Η ιστορία του Ε-111 µε τα δυσάρεστα προ- 
βλήματα και τις µεγάλες αντιφάσεις έδωσε 
στους κατασκευαστές αεροσκαφών ἕνα ση- 
µαντικὀ δίδαγμα. Εἰναι αδύνατο να κατα- 
σκευαστεί ἑνα αεροσκάφος που να μπορείνα 
εκτελεί όλα τα εἴδη αποστολών µε επιτυχία. 
Το κάθε αεροσκάφος θα πρέπεινα σχεδιάζε- 
ται για να εκτελεί συγκεκριµένο είδος απο- 
στολών και ἔτσι να επιτυγχάνονται τα καλύ- 
τερα δυνατά αποτελέσµατα 

Το Ε-111 θα μείνει στη νεότερη ιστορία της 
Αεροπορίας σαν το πιο αμφιλεγόμενο αερο- 
σκάφος, που ὅμως κατάφερε να ξεπερασει 
κάθε πρόβλημα κα!που παραμένει δυο δεκα- 
ετίες µετά την πρὠτη του εμφάνιση στις πρὠ- 
τες θέσεις του πίνακα των σύγχρονων πολε- 
µικών αεροσκαφών Π 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο Αναΐση ΕβοΙ ΡΙ Ε:Ί11 9 Τηθ ΕπογεΙορθάιὰ οἱ 
Μοηά βἰΓ ροµΘ; 8 /Απθ'5 ᾱ Ίπς νοηά”5 αΙειαής 8/ -Β2 
καιθᾶ - θά 8 05 ΜΙΙΑΗΥ Αἰγοτθῇ 909 γναι Μασβιπθ. Μο: 
ἄοτη ΜΙΙΔηΥ Αἰτοίδῇ 9 ΠΤΗΣΗ Νο 15.22 


Το σύστηµα Ρανς ΤΦΕΚ μεταφέρεται στην εσωτερική κατα- 


πακτῆ οπλισμού των Ε-ΤΕ. Όταν ενεργοποιηθεί για 
χρήση βγαίνει απὀ την βάση που βρἰσκεται και περιστρᾶ- 
Φεται κατα 180’ µεχρι η κεφαλή ακτίνων λέιζερ ΑΝΟ-25 να 
αρχίσει να αναζητα το στόχο. Έτην Τρίτη Φάση και αφού. 
ανακαλυφθεί οπτικά ο στόχος γίνεται ο εγκλωβισμός του. 
και το βλῆµα είναι έτοιμο να πυροδοτηθεἰ. Το ΕΞΊ11Ε µπο- 
Ρεί να κτυπῆσει ἕνα στόχο κατά προσέγγιση εκατοστών. 
ακόµη και αν κινείται µε ταχύτητα µέχρι Ἱ.4 µαχ. 


ΕΝΕΒΑΙ ΟΥΝΑΜΙΟ5/ 
ΘΒυΜΜΑΝ Ε-Ίτ1 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


Τα παρακάτω στοιχε αναφέρονται στα ΕΞΊ1ΊΑ/Ε 
καισε γενικες γραμμές παραμένουν ἴδια και σης 
υπολοιπες εκδοσεις. 

Τύπος: Διθέσιο αεροσκάφος βομβαρδισμου/εγ- 
γὺς υποστήριξης παντὸς καιρου, στρατηγικό βοµ- 
βαρδιστικο (Ε8) και Πλεκτρονικού πολέμου (ΕΕ) 
Κινητήρες: Δύο στροβιλοκινητήρες διπλής ροῆς 
Πρατ και Ουήνι ΤΕΞΟ-4 ὤσης 8390 κιλὼν 
Διαστάσεις: Εκπετασµα (µε κλίση 163 19.2µ.(µε 
κλίση 727 40 ) 974 µ. Μήκος: 29.03 µ. Ύψος 
519 μ 

Βάρη: Κενό; 20.498 κιλᾶ. Μέγιστοβάρος απογεἰω- 
σης. 4] 400 κιλά. Μέγιστο εξωτερικὀ φορτίο: 
13.154 κιλά Μέγιστη εσωτερική χωρητικότητα δε- 
Εαμενών καυσίµου χωρητικότητας 9 092 λίτρων. 
Λόγος ὥσης/βάρους 0.28. 

Επιδόσεις: Μεγιστη ταχυτητα: 22 μαχη 2.335 χοω. 
στα 11513 (ΕΕ 814 χαω). Μέγιστη ταχύτητα σε 
μικρο ύψος 1.2 µαχ η 1287 χαω Επιχειρησιακό 
ύψος; 19.600 µ. Ακτίνα ὄρασης Χωρις εξωτερικές 
δεξαµενες' 5.093 χιλιόμετρα. 

Οπλισμός: Στους 6 φορείς Των πτερύγων µπορεί 
να φερει Φορτίο βάρους 14.290 κιλων. Στην εσω- 
τερικῆ καταπακτἡ µπορεί να μεταφέρει δυο βόµ- 
Ῥες των 341 κιλων ἡ ἕνα πυροβόλο Μ-Θ1Α1 µε 
2084 βλήματα, Εχει δυνατότητα μεταφοράς 
4 ΑΙΜ-ΘΙ Σαιντγουάιντερ. 4 ΑΙΜ-7 Σπάροου, ὅπυ- 
ραύλων αερος - εδάφους ΑΩΜ-109, 24 βομβών 
ΜΙΤΑΙ. βομβών ΜΚ 84. ΜΚ. 118. 50 βομβών 
Μ117, 68υ-15. 80-58. 08:75. Ντουραντάλ 
καθώς και ατομικών βομβών Β58, Β57 και Β61 
Ἱστορικό: Πρωτη πτήση; 21 Δεκεμβρίου 1966. 
Πρωτη παραδοση: Ιούνιος 1967 Τελευταία παρα”. 
λαβή Ε-Τ11Ε: Μάιος 1978. Τελευταία παραλαβή 
ΕΕ-Ί1Τ΄ υπολογιζεται το Νοέμβριο 1985. 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝΠΕΡΙ- 
ΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ. 
ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: ΦβΕΡΟΠΟΡΙΑ ΦΔΙΑ- 


ΣΤΗΜΑ 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ Φ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ. 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕ ΤΩΡΑ ΤΙΣ ΠΟΛΥ ΧΑΝΗ- 
ΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΠΟΛΛΩΝ ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ. 


9 ΡΙΑΤ 127 9 128 9 131 9 ΑΙΡΑδΗΡ 9 ΑυΤΟΒΙ- 
ΑΝΟΗΙ Α112 9 ΒΕΝΑὺΙ Τ5 9 4ΟΙΕ/ΕΟΙΒΒΟ- 
60. Τιµη βιβλίου (700 ὄρχ.) 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε» 
3 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 ὄρχ.) : ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ 
ΤΟ «Α» (200 δρχ) 9 ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 
κ. 125 δρχ.) ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1982. 
ἁε25 ὄρχ) 9 ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ Ἰ9ἳ 


πηι . 190 δρχ.) 9 ΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 
ᾧααοι 50 δρχ.) «ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 77:78-Τ9- 
. 1-' ὦ οἱ μθάρι οκ τα 
(956 Δρχ. 300 δρχ) 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ. 80, 81, 
82. μα η 00 δρχ.) 9 ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 84 
κ. 500 ὄρχ,) «ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑΤΤ- 
79-80-82 ( 100 δρχ.) 9 ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ 
ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ: ή Ἴ00 δρχ.) 9 ΜΑΓΝΗ- 
ΤΟΣΚΟΠΙΟ ἃ γ/ 00 δρχ.) 5 ΡΟΒΦΟΗΕ. 
(ῴψά δρχ. 200 δρχ.) 9 4ΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ (200 δρχ. 
100 δρχ.) ο ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ (0ος ὄρχ. 100 δρχ.) 


/ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
: ο ρρρακ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ (500 
ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
3 Βιβλία του γνωστού βρετανικού εκδοτικού οἱ- 
κου Θαἱαπιδησετ, εξ ολοκλήρου έγχρωμα, Ακό- 
μα κι αν δεν γνωρίζετε Αγγλικά, αξίζει πραγμα” 
τικᾶ να τα αποκτήσετε γιατις θαυμάσιες φώτο- 
Υραφίες τους. 
5 ΘΟΒΜΑΒΙΝΕ ΗὐΝΤΕΗΦ« ΜΟΡΕΗΝ ΝΑνΑι. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 9 ΜΟΌΕΗΝ ΕΙΘΗΤΕΒΘ ο ΜΟΡΕΗΝ 
ΨΑΒΒΗΙΡ6 ο ΕΙΘΗΤΕΗΡ ΟΕ ΜΜ. ΙΙ 9 ΜΟ- 
ΏΕΗΝ ΤΑΝΚ5 «ΒΟΜΒΕΒΗΒ ΟΕ Μ/.Ν. ΙΙ 9ΤΑΝ- 
Κδ ΟΕ Ν/Μ. Η 9 ΑΙΙΙΕΌ ΕΙΟΗΤΕΒΘ 9 ΘΡΥ- 
ΡΙΑΝΕΡ (5Η-71, 0-2 κ.λπ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ ηει.Ι- 
ΟΟΡΤΕΒΟ ο Ψ/ΕΑΡΟΝΘ ΟΕ ΤΗΕ ΦΟΝΙΕΤ ΑΒ- 
ΜΕΟ ΕΟΒΟΕΘ 9 ΜΟΌΕΗΝ 9 ΑΙΒΕΟβΟΕΟ 
ΜΟΡΕΒΝ ΦΟΝΙΕΤ ΑΙβ ΕΟΒΟΕ ο ΜΟΟΕΗΝ 
ΑΙΒΒΟΒΝΕ ΜΙΦδΙΙΕ59 ΜΟΟΕΗΝ ὑ.9.ΝΑΝΥ9 
ΜΟΡΕΒΗΝ 5ΟΥΙΕΤ ΝΑΝΥ 9 Ι6ΒΑΕΙ/ΓΑΙΒΕΟΗ- 
ΟΕ 9 ΝΟΒΙ.08 ΟΙΝΙΙ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 9 ΜΟΡΕΗΝ 
ΡΗΒΜΑΒΙΝΕΡ ο ΝΑΤΟ ΕΙΘΗΤΕΒΡ «ΕύΤΗΒΕ 

ΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ « ὑ.9, ΑΗΝΥ 

ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 600 ΔΡΧ. 


ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙΙΕ6. 

«109 Α ΤΗΗΝΟΕΒΒΟΙ Τ Η 9 Ε/Α-18 ΗΟΗΝΕΤ. 
9 Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜ 4Ε-111 4 ΗΑΒΒΙΕΒ ἃ 9ΕΑ 
ΗΑΒΒΙΕΒ ο Ε-15 9 Ε-186. 
Ε ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.000 ΔΡΧ. 


ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - ΤΟΜΟΙ ΜΕΓΑΛΟΥ Σχν. 
ΙΑΤΟΣ. 

5 υ8 Ψ/ΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.000 ΔΡΧ.) ΦΙΝΤΕΙ.Ι- 
ΦΕΝΟΕ Μ/ΑΒ (850 ΔΡΧ.) ο ΘΟΝΙΕΤ ΝΑΒΜ. 
ΟΗΙΝΕ (1.660 ΔΡΧ) 9 ΜΟΌΕΗΝ ΜΙΙΙΤΑΒΥ 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ (1.660 ΔΡΧ.) ὁΜΟΌΕΗΝ ΑΙβ ΟΟΜ. 
ΒΑΤ (2000 ΔΡΧ) 9 ΤΑΝΚ ΕΙΩΗΤΙΝα ΝΕΗΙ- 
ΟἱΕ8 {1.850 ΔΡΧ.) 9 ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤΟΕ 
ΥΝΜΙ. Ι {1.650 ΔΡΧ. 9 ΕΙΥΙΝΩ 60ἱουβθ 
{2.000 ΔΡΧ.) 9 ΑΝΑΤΟΜΥ ΟΕ ΤΗΕ ΜΟΒΙ 0 ΕΙ- 
ΘΗΤΕΗΟ (ΟυΤΑΝΝΑΥΘ) (1.850 ΔΡΧ.) ο ΜΟ- 
ΡΕΗΝ Ψ/ΑΒΡΙΑΝΕΡ (1.850 ΔΡΧ.) ο ΜΕΡΤ 
ΜΟΡΌΕΗΝ ΕΙΟΗΤΕΗΣ (ΝΕΟ) (2.000 ΔΡΧ} 9 
ΒΑΤΤΙΕΦΗΙΡΟ ἃ ΒΑΤΤΙΕΟΒύΙΦΕΗ6 (2.500 
ΔΡΧ.) 9 ΤΗΕ ΝΙΕΤΝΑΜ ΜΑΡ (2.000 ΔΡΧ). 

3 86ΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ.ΟΦΥ (2.500 ΔΡΧ.) 

9 8ΡΑΟΕ ΕΧΡΙ ΟΒΑΤΙΟΝ (' 


ο ΝΑΙ επιθυμωνα μου στείλετε τοταχυτερο δυνατο 
το βιβλιο η τα βιβλιο: 


Γιατο οκοπο αυτό σας στελνω ταχυδρομική επιταγη 


δρχ (Παρακαλουµε. στην αξία των βιβλιων 
προσθεστε και τα ταχυδρομικά εξοδα που ανερ 
χονται σε 50 ὄρχ. για κάθε βιβλιο). Εάν προτιµατε. 
μπορουν να σταλουν επι αντικαταβολη 

5 Ολα Το παραπανω βιβλιαµπορειτε να τααγορα- 
οετε απο τη ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ Εκ- 
ΔΟΣΕΩΝ Α.Ε Γοργιου 6 ἃ Αναπαύσεως, 116 46 
Άθηνα Τηλ 9230 832 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΜΙΑ ΟΩΦΕΛΙΜΑ 
«ΕΚΡΗΚΤΙΚΗ) 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 


Ο ΤΟΜΕΑΣ ΤΩΝ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΩΝ ΕΙΝΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΕΥΑΙΣΘΗΤΟΣ ΚΑΙ ΣΗΜΑ 
ΝΤΙΚΟΣΣΕ ΟΠΟΙΑΔΗΠΟΤΕ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΓΙΑ ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΑΥΤΟΛΥΝΑΜΙΑ.Η 
ΗΤΑΙΡΙΑ ΕΛΒΙΕΜΕΚ Α.Ε. ΣΥΜΒΑΛΛΕΙ ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΑΥΤΗ ΠΑΡΑΓΟ. 
ΝΤΑΣ ΠΥΡΟΜΑΧΙΚΑ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑΤΟ, ΣΥΜΠΛΗ. 
ΡΩΝΟΝΤΑΣ ΕΤΣΙ ΤΙΣ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΚΡΑΤΙΚΕΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ ΠΥΡΟΜΑΧΙ 
ΚΩΝ 


του Γιῶργου Χριστο 


Ἡ ΕΛΒΙΕΜΕΚ α 


καὶ στον ποϊοτικ 

π χικών εἶναι ανστηρότατες διεθνώς. Ἡ 

ρομαχικ ταιρία προσαρμόστηκε αρκετά γρήγορα στο 

Ἀληνικῆς Υ ) αντικείµενο και ἠδη παράγει χειροβομβί 

Επισκεφθήκαμ πλοβομβίδες, καπνογόνα κάὶ χειροβομ. 
ρῖας πον; βρίσκονται στ βίδες ασκήσεων 

Εθνικἠς Οδού Αθηνών - Λαμίας Βρίσκεται ακὺµα στα πρόθυρα ἔναρξης πα 

τα Βοιωτίας. Σε ραγωγής ενός νέου προϊόντος, της νάρκης 

Ἰρίσκονται τα κατὰ προσωπικοῦ. Ἡ, χειροβομβίδα κατα 


οχυρά τοι 
καθώς λόγ 
νισχυμὲ 


σκενάζι 
ποὺς; τον αμυντικό καὶ τον επιθετικό. Η αμι 
τική χειροβομβίδα περιλαμβάνει 2.500 µ 


αι µε άδεια ξένου οἰκου, σε δύο τύ- 


Ἰ σφαιρίδια πον περικλεἰονται σε ἑνα πλα. 
π ημα που µε την ἐκρηξη µπορεί 
Ἡ οὖν θανατηφόρα μέχρι και 8 µ. 
τρα απὀ το σηµείοτης ἐκρηξης. Ἡ χειροβον 
βίδα χρησιµ πολλλά πλαστικά µέρη 
πον μειώνουν σηµαντικά το βάρος 


ς της χειρ 
Ἡ επιθετική 


σµατα 


χάνολογικ πλισμὸ κ πὲς εγκαταστά- Οἱ οπ ριλαμβάνουν 


σεις σύμφωνα µ σθετο μηχανισμὀ που προσαρμόζεται στην 
ανέρχονται σε 750 εκατομ αχμέςπερί- κάννη οποιουδήποτε αυτόµατον των 7,62 ΠΠΙῃ 
ποι και μπορεί να εκτοξευθεί σε απὀστάση 250 


Τα εμπορικά πῃ 


ον. Τα καπνογόνα παράγονται σε 


οι δυναμίτες, η ακαριαία κα διαφορετικά χρώματα, κίτρινο, πράσι 
θρναλλίδα (Φιτίλιλιη κόκκινο, μπλᾶ, µῶβ και άσπρο. Τέλος υπὰρ- 
της, ταπλαστίτης χει και η χειροβομβίδα ασκήσεων που αποτ 

Οἱ δυναμίτες κατασ λείται απὀ ἕνα χυτό μεταλλικὀ µέρος και ἑναν 
μορφές και συνθὲσι πυροσωλήνα µε ελάχιστο εκρηκτικὀ, δη 
χρησιμοποιείται όταν μιουργώντας ἔτσι ἕνα θόρυβο που προσοµοιά 
νη ἔκρηξη σε δι µετον πραγµατικό, Η χειροβομβίδα ασκἠ: 


μπορεί να χρησιμοποιηθεί μέχρι 500 
ολύ ση: 


ρα τεχνικά 
χρησίμοπο 


Ὅλα αυτά τα προϊόντς 
συμπλήρωση τοι 
ρατιά 


ης χωρὶς αντᾶ. Η κ 


μικοί 


Ί.που δεν έ ρροί 


Ξ 
[Ξ5 


Μηχανή Ιη]αείίοη που χρησιµοποιείται για την κατασκευή 
των πλαστικὼν μερών Της χειροβομβίδας και της νάρκης, 


Τοµή της αμυντικής χειροβοµβίδας. Διακρίνεταιοπυροσωλἠ- 
ας και Το περίβλημα µε τα 2.500 σφαιρίδια 


τους στην Ελλάϊ 


ΒΙΕΜΕΚ και ἐτ 


”ραστηρ 


ρομαχικό 


τήτω' 


σια 


ναι αξιοσημεῖυ 


ην ΕΛ 


πικάλυψη 
ομηχανίες πι 


το ὅτι μέχρι σή: 
ἵ 1.900.000 χειρο- 


τα κατασκ 

αματᾶ Ἠδης 
δοκῖμασε µια αι 
απὸ την 1ταλικ 


υἠ νέων πν- 


Ελκη- 
ρά απὀ 
εταιρία 


Σ 1985 


ΠΠ 


μη 


ἤ 


Τµήµα γόµωσης των χειροβομβίδων µε την εκρηκτική ὕλη 
που διακρίνεται ος πρώτο πλάνο, 
ΜΙΡΑΚ την τι 
κατασκενἠς της νάρκ. 
πικοῦ. Μετά απὀ εσωτερικό διαγωνισμό η κα- 
τασκενἠ ανατέθηκε στην ΕΛΒΙΕΜΕΚ που 
αφού κατασκεύασε µια δοκιμαστική ποσότη- 
α την οποία έκανε αποδεκτἠ ο Στρατὸς 
οιμάζεται για την κανονικἡ παραγωγἠ σε 
κτίρια και εγκαταστᾶσε: 


νολογία και τα δικαιώματα 


Μ 20 κατὰ προσω- 


που εἶχαμε την εν- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985. 


καιρία να δοὺµε κατὰ την επἰσκεψἡ µα 
νάρκη αυτή διασκορπίζεται απὀ ελικόπτερα 
ἡ από οχήματα στι (εαίτετ πήπε). Το 
συνολικό βάρο ναι 140 γραμμάρια και 
μπορεῖ να χωρέσει στην παλάμη ενός χεριοὶ 
γραμμάρια πολῦ ισχυρού εκρη- 

: ενώ ο μηχανιαμὸς της αποτελεῖται 

Ὅ απὀ πλαστικά µέρη, πράγµα ποι 

την κάνει ιδιαΐτερα δύσκολη στον εντοπισμό 


από τους διάφορους ανιχνευτὲς ναρκών. Μια 


Αΐθουσα ελέγχου παραγωγἠς µειγµάτων για την κατασκευἠ 
δυναμίτιδας. Λόγω της μεγάλης εκρηκτικότητας και ευαι- 
σθησἰας των υλικῶν η µείξη γίνεται απο απὀσταση µε τη 
χρησιμοποίηση ενός κλειστού κυκλώματος τηλεόρασης και 
μιᾶς κονσόλας ελέγχου. 


ἄλλη πολύ σηµαντική ιδιότητά τους εἶναι ο 
πυροδοτικός τους μηχανισμός, που δεν ενερ- 
Ἰοποιείται απὀ τὶς ἀπότοµες κινήσεις αλλά 
µόνο αν εξασκηθεί προοδευτική πίεση. όπως 
ακριβώς θα συμβεί αν κάποιος πατήσει τη 
νάρκη, 
Ἡ νάρκη αυτή βάφεται ανάλογα µε το περι- 
βάλλον στο οποῖο πρόκειται να διασκορπι- 
στεῖ, πρᾶγμα που κάνει δύσκολο τον εντοπι- 
σμό της. Εἶναι προφανἠς η σημασία του ε 
λισμοῦ του Ελληνικοῦ Στρατού µε µια τὸ- 
τοια νάρκη, καθώς και τατακτικά πλεονεκτή- 
µατα που αποκτά σε περίπτωση πολέμου. Η 
ανάρτηση σε ελ. σρα µιας συσκευής που 
περιέχει τις νάρκες, τις οποίες μπορεί να δια- 
σκορπῖ. πολὺ μικρό χρόνο σε περιοχὲς 
που αναμένεται εκδήλωση ἀπόβασης απότον 
εχθρό, µπορεί να αποδειχθεί καθοριστικἡ 
στην προσπάθεια απὀκρούσης µιας τέτοιας 
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σ86Ι τοινισυν -Ἱομόνν ΗτΗΙΗ 


ηοποιόομοσιψ 1Οὰ Ποῄοιισιι 
«Ἠαγψ 9ούοΦ3, 5ογπομογοχονι! ΊΝ ον ΛωπΘλο 
«ΒΙΟ “σιαι! 199 ΩΟΠΟΙΥΒΙΛΟΠΟΥΠΟΟΠΙΙ ΦούοῶΞ.. 
ΦΙΑΡΙΖΟΥ Ἡ 'ΠοΠοΙγΒΙΛΟΠΟΟΞΨ Φο69Φ3. δολ 
ποιο] “Ί"9ΡΙΦομοΠΘΛΨ 9ούοῶΞ Φογθβαά Ἱ) 99]ό 
-θμοόθψ Φοσού3, Φ0ΙΛΠΟΙ Ν Ῥοιίο] Άογπουςι 
τἴνΝ ἹΣοβιοήήο | ᾿Ι δοισιµῇ! ΧνούᾳβοόμλΙγ. 
Φµόοιορη! Ὢ 'Φούφθσσι; Φιρπόχολαι Ἡ :μσ9β 
«πο ΙθΠΟγοΧό Λι 3η τν οβλΞχαιχα ρα ορ ιδ 
ὁμο (893 ὕχοφγ ἱμισομοσαψ) ΒΥ3νν δι ΠοςΥ 
-φλητ ὠλλ ! ἴιο λολιλς που Σαιοσοιοχόο ὃν οιον 


«φοισομοσαο Φιρηαγου. 
δμλιγυοσο; δυι οό]ου ἱωιήσγου Λα 101 ΘΥΥΟ Ὅλου 
Ξ0ΑΧθι ἱμΌληφ μόσιογἰήνη λἰ σλοή 1Χο Ἰβλσιοή. 
Ξωρλο 1ᾷ0Ν Οἱ Ὀλογιούαο ιό: 900 ηγοι οσο. 122, 
-μοον Πόι φΠοιγιοῖα |οὰ Ὀιοπιμισοήᾳ υἱὰ 5ιοσό 
«ἴἒγω Ὀλ ισμασμ 5ι2206ολῦ ϱομ ολογιιούΞο 990ὰ 3ή 
ψφιοιια φιΠῦ ΙΟΥ “2Πηολβοις που Φοῴρνοοσο ΌΑ9 
φυ0 οὔσιολιιθῷ 926σῷ 936, 10λἱά ΔΠΠολοῃαλουι 
Ξ0ὰ Ποι ὀοφριοοθαο 3β0)1» :ΛΟΥγο ηἩοιση 3οὖχ 
-ἐφ 919 Όµη ΌΠοχΟ ΙΟ1310ΙΦῇ ΟΙΟΗο οι Ί69Ν. 
Φποφρχοούσυ ῃοχιιιχοή Πολιγισόοι ΠοΦλ ποι 
«οιόμιμηγοχουϱ» οι Ὀιοφοόµ Φομβπογοχοόσυ, 
ποι 946φ:| Λοήιτ γμοόοι ποι Φολόποιπθσσι Ο 


μα μήο» Λοι Ο1λοὰ ομο Ιοἱμαγσή 
ΡΑΡΙΛΙΦΙΟΧΟΥΟΝ οἱ ΙΞιηαἸομλα 0β Πόµ οιογύσηίιο 
-0ιφ Οὔ8ιῃαϱ 0Λ3 ΡΙλ ««ολίιφο» Λ0Ο Φοιλωλόθλ3 
Φβ6ι ποι ΟΜΟΡΡ οι ΙΥρΧ αμήον λοι ουο Ἡγχοι, 
Νοριοομο 3ο ιαοΌσαμ 0Λ ἠχοιθοιιο 3η οιογιιοή1ο 
.9ΙΦ Όλθ ΠΟΙόΟΟΛΟΙ Β 5110 4οπς"οιν ὉΙΑΦΗΡΙ Η. 


5αιόοφοσυγι. 
Φαόφιοροιόαιι α/ηγολουῦ λαο 951 οἱ ΌγγΟ «ΡΙ9. 
ἈοήοςἩ» 19λΙΦ 9ιοὔΠολο Ποι ἰῴιοσμ Ἡ -Ὠο]όθ 
“Παμασ ποι ἶγαι Όιο 1 μι ομο σόρλ ριχοσι 30. 
οιάοφσαγ οχιήίιιουιφ οαιαρήυόιΦυ 51 Ολ1ϱ οἱ. 
Ῥόού οιή Άγ 0ι σοθῄιμορ ἰιοσΑ3, ἰωιαιθοῖ Η 


Ἀσιλσώήηο λῶλθαιο. 
μορβοόου Όιοὰ ΛΟασησΊουλα λ01 Ὀ/2Χιοιο ΡλΙΟΙ 
-αΠαγΙΗ Όἱ 1ΦιρΦχομο 11ο στη ΛΙ Ὀλφήήἠγιαλ. 
-ομὰ ΙΦοµόολίιον ιαΧη ἱομλόσθην ηλονιόσπο 
ἡμο Ιοισφήπρλοια Αογοοόσι ΑσΧιμαιῄου ὅναο 
«παἈονκαὃιι ΑΠορήοχολαόοι Ὁλληούουή ϱῷ γΙ]/ 
1ὁ 0Ἴομο λοι δη (ΘοµΦ6//]υ! |ευδις) 1ΝΙΘΙ6 
πομβι οὐρφηόοφ ολούχληοόσµη λΌλὰ Ριχοςι 
30 30490 90ιομο ὃμι ὈιΦλόρΙο μιο Ίποι μγοισομο 
υόφημοθιᾶι Λιι Φ0ιλολΦΦΙγλογο ᾿δοφιόογς δι 
γΟΟΦΑΡΛΟΧ οιόμισόχο οἱο 98')"1ζ 91ο 3ήι3όιο 
-φμα ἸάΦβρλοιΙΝ οιβόοώσαΥ Οχιήιµουιῷ οἱ. 


ΟιΦ6οῶΟΝ ον 
«πήµιοσιφ ΟΜΙΛΟΝΙόΦΠΟ οἱ 3η φΠΟΙΛΦΛΟιΛΟ οσιιγὰο. 
λοιο Φοφθφη ολΙΛΟΠίιο Ιαοιοόθ» ΙΧ. οφοῦ 
«5ογρῦσηι ὀομ]ουσόῃα Ο ΠΟΝΙΛΟΙΙ2Ο68 30Λ9 10 
Πομ/βοόο 90Λ5 ᾿Αθόοφηζοο λΟλΟΙΛΟΛΙΟΝΙΙΦΥΙΙ 
6Π9 ΡΙχοσι 3ο Μομιφβοιοι Δι 4οπούοΦυ Ἴγοιο 
-όμο Η Ὄθλφ]Πο] 5ἱριγγο | δι ΠΟόΠΟΧ οὔἱλΦ 
ΟλιήΙµονΙᾳ οἱ οὖρ ποιόοποσῄσῳ ϱ 9ιιο οΙΧημΣ 
3ή 3ΝΙιοµοιθήλοσι ΛΦΙΑΥ υφόοώ - πογησό 
-αμ Πολομσόης ποι ἰιοησήφιλ2 ἱιοχφφσο Η 
μο 

-ἡλόρ ἱρηλοχιόσηο |ο1όρμη ολ 0ἱΜ1ολορΙΗ μγολθή 
φἩ ὀμησνοριοα δμμλομιόσήο ΟισήμιόοΊς ΑΠΟΧ. 
-ΦιόΦι ὁποᾷρφησος ὅποι ὃποιηῦ οιίο Ιούγου 1ο. 
9ΗΟΧΟΙΟΧ ᾿ΦΠΟλονΙΟΙγ! οιο ὁποποησισόμ 5φλιηῷ 
δμ.ου0 ΛφόζΦησος Λσι φόοφοιαή ἰμ οἱὰ ὀάΙγολο 
-αφ 99ΙΦλ60 ΛΩΟΟΙΜΛΟΑΊΟ 9β 11ο ΟΛΦΠΙΙόΞΙΟΠβ. 
-0Ν 10 Φ1ο9 ΛΟΘΙΙΟΜΟΝΛΙΦΙΦΛΠΟ ΙΟΝΙΞΙΡΟΤ 1ο ὀσυ, 
ολ] οόσιολυθιμ Οἱ ᾿ΙΩοιγοζ οήήρόλοσιί οιο οὐ 
-81Ιγοι 1ΟΧ ΙΦ9ΙΙΟΠΟΠΙΟΙΙόΧ λοχ/Σ που «λοιρόμ» 
πομρι ὁᾳόοό - ὀηογωοόπι αή ὄιοηφ δίι ὅπου 
-οΦῆθοφ Ι4οῃ«1οιΝΦ ΌΛ Φοποοιιή Όβ/110 ΦΟΙΛΟΛΟΑ. 
ΞΙΟΝΟΛΟ ὈιλοΧιιΠοιᾷ ὑηπιιουιφοόσο Αἰι αοοιλς3. 
ψττβ ὑ Ιοηόφι! ωιόσηψ ὅοιιοΝ δι ὁθόςχ 20 
πριβΙγοιολοσοόμ 10 ΑΦόοΦηΦοφ ΛΩΧΙΙΠΦ 9190. 
-ρα3σμα - ομσηήἰῤο οι αή -Ιαήργολο Ὀλ 0) Λι. 
αΜναγφαολλς ὁ σι σμολ] ρώ Ιούλ. ἰωλισιβοχ Η. 
ομψοΠ1. ομΑΡΙΥΙ20ό οἱ 1οὰ ὅποι 

-ΡΥ1/ΘΨ8 λοι 6-04 Οἱ Όόσι ΑΠΟΛΦΠΟΙΨ 0ὔ-ν 
οΝΙ2ΦγΟό1οΠο οἱ 10ὰ θ4ΏόλόΙοΦ Οἱ "ο09 Όἱ ΛΟΝ. 
-ἰρφιοόομυ 'ιοοβοό! 1221 οἱ ΛποθμιόσιΟΧιλο. 
9 Ποµ ἰἰώρχοσόαυ θχιίΠαφιρνα Ὀιδιήομα 
Ῥόσροφ. Όι Ου 11ο ΦΧΙΡΦΛΙΟΧΟΑΟ 4ΨΗ ἵι οὐγ 


ποι]όθι Ὀφοήορής Ὀιή Ιοφλόοιο 
9Α ΛΟιφιθγβοσι ΛΑΝΛΙΒ ΛΟί ἱοσγίιθον Η οιοή. 
-μΧηιο ποι Όμιο ἡ λοιῇ ιιο σνιβθσᾳ Φιοίμιι ΠΟΧ 
-ΛΦΥα Ὀήιιοηο οιο Όοιᾷ ἱλοήλιῶο θόογΟΧ ΟΙ! 
-3δθΟο 1οὰ Ποι ΡήΟΙΘΟΧ οι 3Η 3ΝΡΧΟΛΙΙΧΞ ΌΥγΟ. 
(οδιΦή 90ϱ) Λσθοιι 00/1. Φο/νη 40 ὁποφρνοσό 
--0 πὸι ΟΧλάγ9 λοι αοὐχα 9μοσηαλοοσι οήίμοπο 
οι αουβαιον ὀιγοή 1Οὰ ΦήΟΙΟΙΦΧ οιο οιοήμγθοόι. 
θόΦΦΛ0 ὀμιοιόιοχ Ο “Ποιόοπολυ! οἱ ὅμο ΛΑΧΛΙΒ 
ολα Ἰθιόιλπο υιή ο0 ῦιαή ηοΦρλοοςο οι. 
δίιοίμᾶι Ποχλφγα υΠίιοῃο οἱ ι2”λογο Όλ οἱλ Ἴι. 
:99ὔΙ0 που ΛΑΝΛΙΒ μήος 091 Όι ΠΟΙΟΟΠΟΛΟΙ Υθι. 
ϱἱ0 αοσγΙθοὰ Ὀιόοιιούσο μμιήσγου (ρηφιποο Ἡ 


9981. οἱ ΙοιΈλ 
«8ή0λο μοίμιε μμµοσήιλοο µισόµ Η ὄΌλθιλο δι 
5019) δι Ποοςσι0 μ 10 Όγγυ 06-3 ποι ὀιβοοφ!μς. 
19 ΑΠΟΡΙΊπο 98 ολοή ΙΧο 119 Ιδι3μΦγθοσι ιηυ. 
Ψλογγο λἰιι 4γΗ 'ποιχοσιο δι χοο ιο Ιόοαιλοή 
5 9ριλοό ΟχμΟΠμγθοῦµ ριήσληφοόσο οι 1ΦβΙΛ. 
«οἱρὰ Ὀλ Ὀήοθγοιουο σή'ὁποώριοοόφο ποι 594 
-ηάφαιι ὅμιο ἱιλφήσεσῄσολα ι0λἱ2 0β μμωο Ὀιοόαὰ 
Η ἼΡχοχ 06-3 ποι ὁριλοό Ποι 9ριοόαα 909λ 
δομή μησλοΌιΌὰ Λι Ῥἱλιοια2ολό- λοήηοσχ 1 Ἡ 


μμφόπ δι Φοῶσος 

οιο ϱζ-95 ὁποχσλιγας ποοσή λογαοσηµ Λ.Χ 
ῄΙλσηί ΑσΦΑ ὑοοιοῦιολλ: Λἰιο ΛΩΝιΦΙοΣ λοι 
οιμοισιιουόο ἐι μάομη Φοιλολοθήογ 'μουώουο 
5µι ἱμαιοιόο Λἰι 1Φόρυ 99 1οχ 3ἱοµΟ 08! Ποι. 
ΟΙΦΡήΦΟΝ οἱ ΙΟΧΦή Λοιοιχργηοι δἡι Φοώρορ οιο 
2αοόὰ Λογποσηϊι ὑήσιμρλὈ Μι Ιαομόσιοποὰ 
Ὁλιαδιοοφομο ὑθιι19χ3 9ΙΟΛΟΥΥΟ Ἡ 11 1οιαήηθ 
-ΆΦμΑ ᾿Ἀσηήοιγιιο"” λῶι φήοιόοιόθυ Λοι Ὀιλ μῤαλα 1 
ο ὀιρηφισήλοσμοιο ὀ9λαΙβοσολολιόςΠο |9 
ἈποθὌΦΙγκογο ολιοΧφή ΛοιοιΧογηοι αορῶομο 5ι 
Ξομήφοιοιο Ι4ΙιΥΒΟΛΟ Όλ 122311 μοηφυγουιλο ὑ. 
σλα΄ΟΙΛΥΘΘ οιό λσγηοσπμ λσιοιφι ϱν υπιμολο 
Ἰθμθλ)ια 08 ΛΟιΟ ᾽Ποιιόο/ιγαι δι Λ’θμΌαιεμλόο 
Όχιιαῷ ιβοΙΛουο ολ Ιήήβιι λ99 "λΦιόΟΗΗ 1λ9σό, 
Ἔγιπο ]ποι μουλόφθηὰ μ΄ οοοιοσ; πο, ὀοῶσος ιο 
25963 λογωσόηι ιουιουισχλα Αἰι |θρᾶο 9λ 
Ἄαιαύγοι! 3ΛΦΠΦΛΗ 5 οἵο ιοια2φιι οιλγΦΒ οἱ. 
ΑΦοσΧ 909 ΛΑ Ασιµσοοσι 

«10 ΦιΦήθχοιµα ΦαΙΟβΙΟΠΟ ομο θι»ή '00ζ-019Ν. 
Φομήσ3. ἠφοχοοσσο 31λΦη 3γιθλλοσου ὉΑΙΝ Ἡ 


ΌιλοΟχΧ 319 Ὀλθήους οι 

ὈιΑ ΛΟΙΟΥΙΗ ΛΦι ΑσιωὈ ὀηοβοπ! ὅποι ιΦλσόἵγμ ολ 
ΟΛΘΠΟΧΞΟΛΞ οι υόσι 32)µΦΙΠΙΛΛΟ Όιιοις Η μ 
-θόμφ 0β ὅσφ ηολιλοχίή ΠΟλΞΠΟΙΗΙ ὀιάΟ9β ΛΠΟΛ. 
-0θΗΟγΟΙοὰ Ὁλ Λο ἸθιληΟιοφο!101λΠο ὉΛ ΑΦ13 
09 σι σλο 5ἱ Φ4ιοιόιοΧ ὅποι 320λλολο Ό]ομο 
ἡ ὙΝα. ὅω οβΛόΦΑ9 Λίµ μπολρόου σ]ηθιμι 
ΑσιΦΗΙΥΟΙ | ΛΩΑΦΠΦΑΗ Λσι οιόιμοῦλ!ῷ ομ91ΦΛ0 Οἱ. 
2μορ6ϱ ΦΟλμλΟ ὀοιροθή Ό6911ςλ1ΥΞ 

Όγγο 90108 Μ0/-Η3 πούφἀµοχιγ: ΠοΦληοι 53009 
-μά 39χιηνου διιΟΙαθιιιᾶβομοι Ὁβ πο {19/0041. 
οσιαίιλικογιῤοόισολοῖο Γοι 5μ0ορνά 2034 90/Ί 
μήγγο1α Αἱιὶ σιλ Αποιοῦλόθληο 09 53190 5ᾳ161οι5 
1ο 3019μο 5 ισοσ '151Φ μι 1οχ οφήσς Ὀώγγ. κι 
3η ὈιληηΦήπο ΑΟΟΛΑΗΠ λιθικΦ{3 ΥοόΦΑΦΟΙ η. 
μοίμιμ 96/6ΩΧ ε 9ύγι, σή 1ο 969! φή µοσιαλ 

-ομο μα ]3βήογομο Όρο, 5Η Φιοσισλοσθι δίιι ἵμο 
«ρώ ὑ10λιά Όιοήμχηιο 5ο µσσι/ 9ΠΟΟΝ οιΠογοιϱ. 
λοιο ψθς Ῥι 1Όν γΙ]Η 510 ΛΟΛΙΛΞ 9ὔ! Όι Όιωῦ ΟΨ. 
(90 30 ΙΟἱΛογ'ΦΦο 05 Όἱ Όιομο δι ου0 οὰ. 
λος Ῥχιόομοόφυ 689 ΛΟΛΙΛ3 Ὀσθήμο ιόΧ. 
-«Φή 698! οἱ οἱ 0 οήιιοριο ολιλούΧοιῖ ΟΙ γοΦοῦ. 
ερηβᾳ οι θλιΑθήµο Φοσβαλο ὈλαήΠοβοιόσο οι 
ομολΏόρῶολιγα ΛΟι μοΌιοῦΙΌΧΗΛΟ ὑ11ο ολ οόσή 
-μο οοΦή ΟΝΡΙΑΦΑΙΟΧΛΠΟ οὐ πιοφγυφου οι 1ολ]α. 
ολογμούςῦ οἱ 11ο 3Ωηφοσυ Γοι 94100λό3 9 
ουγ Όλιθν Λλµιο ποιοποσθΞφ γι Όἱ0 3ΛΙΛΦΛΟ 
-αθίμιι Α0Α Ῥιαγφῶοῦ Λίμα Ὀιλ οιόθ2ληο 79Λ8219. 
ποησθι Ὀπιιχηιο οὔόφΦιιολοβ. 

θχἰιοοιοηούου λσο 5α/6ιοις Φᾳχιόομούσο 93Υ 
«ρλαή ὃμ οωῦ οΙΠον 3019/90) ΠΙΟ ΌΛΙΦΣΙ1ν Βνν. 
19ΝΙΑ 9ποι σ5 ι ΑΡοὈΧ Πομ Ασμσόθλο σι δοή 
-θιό0 ΦλΙγΟΛΊΟ ο ’οχλόον Φιαοίμι 3ο ὈιοΠΙιΧηΙΟ. 
οι 1ον 50βΟΧ Όιηυ ΙΧ ΑποβἜιοοόυ Αν 960Χ ὅφὰ 
ΞΙΥΟΙΟΛΟ ὃλιο Ασιοπίιχηιο Λσι ΑσλφηποσιοἸα ο) 
30 οήβιόο Λοι Λδοθβθλο 54/όιοιΦ ὁφχιόομούσο 
Φφκοιαθαφιόαιι 1ο 9Λ3 Ὀιυήηρ 10ι 9η ῴσγοόου 
οἱς λονἰμιαφοµο ὀναοίμι 92ΑΦΠοιοήήρόλούμ 
10 οιόομοσΆγ 5μι Ὀιόοιο! αἰιο θιλοσχ ἰιγγο αιουι 
«Ώφοιομο οόου 'Ρ861 οἱ ολυχμούσυ 3Η 01Λο/«9. 
-3θι ὅποι μ02 ἰ Ασουχς Ἰομοόθλο ιούσιολΙΝ. 
ὌμΑΛΙμµΠΟΑ ῬχΙΛΙΙΥΥΞ 30 ΑσΙογι ΑΠ 

ΞΠΘΝ 99πανοιισιον ὀ0θον ονιχοήοσημ Όγιρ 6ῷ 
-ογς (δ0ριλσαν) ἄσιλριτ δὗι ϱολιφοοσι ὁο6οὐ, 
«οιφή οιοΠμχο ολΦήοιμούσθαι 083 δι 06 αι 
-4ψ. Ὀιοήµοηο ριόομούΞομλὸ 30 Ι9ἱΛΟΟΦΦΟΑΝ. 
Ἀπολορώσιον ολ ἠριι λοοιχόο ὀ2ιχαλλοσοιιο "5/6 
-οῶοόιγι σή υληθγίη ἈσιόογοὮ ποιόηπήοιρλ5ο 
το 50Λ3 9Ρ/1ο ΦΙΜΝΟΛΠΟ Ασγμο ΑΦΧΙΛΙγΥ5 96 
-ολο Ὀιλσφηιο λοοόλφιῃ μΩΦΙΝ 1ο ΟΦΡΥΥ3 Η 
Όιχομ! Λυι 10ὰ ΡΙΑοισ6β ἰιγρλΦΗΗ ἱι "ΟΙ 

«γ0.1 μι αή Φαιλσφήηο Φ9ΛογολΟ ιΘήΟόλοµη ΙΧ. 
ΌΦΟΥΥ3 Ἡ δμήλιιο ΙόΧΦΡΑ ««λωσσΧ οηρ Απι ηῖοι. 
-απ ΠΟΙΩ Γοχιήσγου ὀμλολοσομήπο 9µ.1οὰ 9010. 
«ΦΑΛΟΛΧΑΙ δοόοφοιση ὃἱιι ποοφή Όις ὁοιλοΧιποιή 
Φωηήθγου δίµ μάριμολο μ1ον ὀοιθωποσω Ασλιυ 
Άσι μοὑιομοθοφοιρ » ΙΟΛΙΦ δα 1οχοιτ ὀΦιγηοβοι. 
-φόμ ΦαχιιοήιιόιαΧιι 9ΦΛΙον ΛΓοθῶΙἴγολο 09 11ο 
191ΦΑΦΠΟΛΟ δοιλσφήπο δι Όιοιογυ οι μμοσμυς 
ᾠιισιιοσιο Ὀ]ή 1ον ἱμηλχοι Όή λοχἰθιιούλλπο 
Φιηῦ ΟµΟΧο οἱ Ὁἱ | Ό9Ποι ΟΜΛΟΧΙΟΙΦ 1Οὰ ΟΝΙΛΟΥ. 
«ολχαι λοιο Ὀιοβλόσληο μαισιαοόμο οιὰ Ῥιλσώ. 
«πο 9-51 9110 Λοήιοὔλθη ὈΙΛΟΙΙΟΙ 1Όν ὉΦΟΥΥ3. 


ἈσόοΧ ΑσλΦήοοληΞ ο ΛΦι ΌιοΙγ µιο 
υοφ ἱωάι Λἰάι Ὀριόσο! Λἰιμο ΛΩΟΛΙΦ Όιωο ὈΙΧΓΟΛΟ 
9ἱ 'Ὅμόποι ΛἰΙ Όἱὰ Λσιόογορ 1θχ: 091 πού 
οιαθοᾷ ἰωηήολοχιο 8λίιθμμυ2 5µοιμ3 (Οι δοσε 
9Ε8 Όμιισριοπο) Οἱ 9ο6µ / ΌΙΛογΟλΟ μ ἵιοιλλο 
-οσι θιοχ]ουΦσιιοις οἱΠο ομσΦι Λοι 3/! 9861 οι 
ῬιλομΙόποι λἰμ Ὀιλ Ριόργος ΄10χ9 98/ 10ὰ ὈΟΟΥΥ3. 
Αμ ὅοόμ Ὀιαθίιοβ ἰωμισικούκο οιὰ Ὀιόογοφ Όιό 
-πήποισχ5 009 591102 ιολόφθην ἰρηλολιόβΠο Η. 

Φιαορισᾶᾳ 5η Λοι. 
«οχι ΑΦθ/μγοσσι Ασε ΌΠιιοῃο ολιόσηίμο οἱ |2ρμλ. 
-όσιοὰ 09 10χ σοι μομιλίμοια (μι χο ἡ ἱμλο 2λ1λς. 
ωνργονίλοθουσ!! Ἱ Ἡ ΛΟΙΛΟΛΙΟΧΛΩΣ 5ολόπομη. 
ο αοσγμο ὁσιο, 'Ιομμιοῦ ἵμαν ομῦ Ὀισή 90ἱό 
-ομοσΞψ δἱωΙΟΙΗΠΩΥΟ δίι 1οἱΟΥΗ 1ο Ιοιλοχόβοόυ 
09 ποιο μο 'ΛΩΦΟΧΙ γοχτ ἴμο Ι4θηόοι Όλοι. 
-χοόι 5οιόοιιοόΞγ 5ἱωιΗΥΟΙ! λθιοιόιοΧ μχοχτ 


ϱὲ 


Ὁ :οιόαη οὐθιοβγπΦοῦ Όλα 
Ξ4ΟΧΥγα ολιλλάήη Φᾳιληχ]νήοιῇ 52 Μ1ογο να 1ὰ 
3Η 10 Ιομ1όφλαο 4ο Ἱησφαλά ἱλα1γον Λίάα 
Άίσαῦ Λαολᾳσπσιο ΏΑ 10ὰ ΡΥΥ2 Λαοσ μαοις 
9ὰ ολοή 1Χο ΝΗΙΛΠΙΗΝ3 911 λονφόθλΏ ΛΣ 
οββριο Ἡ ᾿ΛΩβΟΡΦΟΝΩ Π61Α9 ΤλΑ5 ομη 53ν 
«μα ρ39ΛΕ Ώ1ΟΙΡΟΝ 511 9 αον Αφφπόλσιθοῦν, 
Αφγα ολχγα 3ή πΟΣΏό2ο ΦΟΧΙΛΙΙΥΥΑ Οἱ 
Ἀφιαθιήούκ ΛῶΣ ἱοιγρώουᾶα ἰ 1ΩΛΙΑ Ὀιορή, 
-μο Πόαιαγολαή ήςΧΏ 3Χ4 ΔΟΝ 0109 “ΏΠήΟΛ 
-οχιο 50 ἡ ἡαΙΑβΞ ΔΙΙὰ Ὀιὰ δΏΙλΟΧΙΙΠΟι( 901Ο:. 
-ᾱα 5ρνΗ 5υΣό ρα 5ἱ Ὀιορή[ίο ἐς ομη ὀρ2ΧΗ 
'Ώιόχοαψ ἰἱ 1ηὰ 2ΟΛΟΠΙΝ ο 'ΩΙΑΡΠόΞ1 1ὰψ Ἶι 
Αμαθνψ  ολργΙΌ 1  Ὄ]ληοόοι ἰι ο ιΝαΛ1γ. 
μ:ἀρόΓ. οἳ Ῥ]όας [ἱ 1ΩΛΙΑ ΔΩΙΟΜΟ ΑΦ ϱ39Φή 
'34ΦΦΧ 5θγγου πο 5ἱ ηνλοιοόν Ώς ιοί 1ης 
9ιθνρια ἡ 110 οα1ΛΛΠΙιο 1ΟΛΙ3 ᾿Χόρ ληλα 008. 
92 ιποφόβμο” Ὁβ 1Ο ς86] Οἱ Ὀιὰ 06131 Λ4ΟΛ. 
-φήθλη ΏΑΦΗιόλαλλατ ΧΙφού ον ΑΡΟΙ(ΈΒ6] οἱ 
ΛΙό1ολ ἰι 3ΟΗΦΙΦΗΛΑΡ 40Η 531ΓΟΧΟΔᾳ 10 110 
ΦΩ1ΛΟΦΙΛΟΣ 'ιλΟΟΧ [ιχαοούν Όλο 5Ρ]όιλα δι 
Ῥια0ος ΙΙΟΟΛΟ ΙάΛΑΟ Ὠιή ΛΙΟΛΦΜΡΛΟ 599 
-Ώὰ ΛΟΥΥΗ Οἱ θιὰ ΙΟ3ΟΟΟΙΟΙΡ ΛΑΟΛΧΙ2Ο ἨΗΗΙ 
-α1Βν3 512 ἸονΦΦΡΛΡ 1Ο ήΧράς 1033 001 
ΟΝΏ ΦΑΡΝ 1ΑΟ)ΧλοχΟ 9β ἰιθαρλ2η5 ἡ ἵμαγ 201Λ. 
-ογγηθιόον 401 ἰιολαγοή ἰρηλορίιή ια ΠΠοἘγ. 
-3αοΜΏ αἡ ΛΩΣΡΠαΥ ΛΩΣ ήοιόηβΟΝ Ιιθίιαι 
ο ποιΦλΧλΑΙΜΕ 9β Ὠλοςχφλαη 0λ9 ]όνη9 
μα Πιομοπήιοἰιόχ. αΟΝ ΛΟΦ30 ΛΟΣ ΙοΩΥΧΩΧΟΛΟ 
19 μ5ρλοςΝη ΛΙά Λαονάόσ1μά Ὢβ 4ΟΝ Λῶβ0 
-φιορΑΩΧΛ3 ἱιαρχορηχ Λία ρόοφη ού41030 01. 
“ΞαιληΧιιποιῇ 5αιοήφόην 53ΥΥ9 Ῥιὰ 10 ΟΝ4Σ 
-οόν 1403ΥΦΛΟΝΩ ὉΑ 113οθο γιό Ώ1ΟιΩ1 ἰι ΔΟὰἱ 
αΟΦ1Χ1Φ ΔΟλιλοθῄοοάαὰ 4ΟΑΦΠΙλοΜΟΣΩΠΟΣ 
-ᾱἩ 5ω6ἱμΩ: 20λ ΙΠΝΟΩΣΟΝ ΛΙΙ10 1ΩΑΛΟΦΠΑΛ. 
ονφόν ο] ῬλΛΡΗΙιο αοο]38 10ΛΙΗ ορυλ 9 
ἡλλλσ μπόρα Λμσο ἁποόοφςΆσς 1ϱὰ Απ πον θις 
-4χο ῃκιλαρλανα ΏΥΥΡ 12 Λαολόῃμα ο0ρ1207 
ΣιαθἰόΧ. Φ4ΥΥΩ 30 1 

Αποβοοήόποούα ΏΑ 5ωήρ ΑΏοβοθονή ηβ ΔΟΝ 
9ΙΟΥΣ 1]. ΔΟΔΑΘΛΙΝ ΛΩΦΙΥΟΔολΦΦ ΛῴΦΙᾷ λωό 
-οώτιο ἱλωληόρα Ι1ο1Χόη 9β Ο1ΟΜΟ ὀ12 Οἱ6 
«13 ΡΑ3 ΙΡΙΥΡΗΙΟΣΑ ΡΑ πήΡρΙΣ 50Η ἱΛΑΧΟΙΑ 
Αἴα ϱιΧ η]όνηλα δί ΛΦ2ΑΘΙΟύν ΑΦχιόομήα 
ΛΣ ἱερλάθᾳαιφ ἰ 1Ώὰ 5ΙΙΝόΡΑ δἱ1 43Ο ΟΣὰ 
5 ὅραλα ἸηιάλΡ/ήὈγιόαν ὀρ]όνραα 511 ὅ1αο 
-4θλανία 344Α Ε3ΥΥ119 οµα σα “Ολιόθ1Ω3ς οι 
ομη αοήοηιρούα ΔΦΛΙΙ ΛΟΣ ἰ0ἱ]ομολ4 Άλλο 
Αμχο ΑποοΙβΙιοῇ 9 πον ΑΦΧΙΧΡήΟΟΩΝ ΛΩΥ 
«γη ΙΟ ἱ2ΧΟΡΣΏΝ Λο Ἰοἱόωχούλί ϱ ϱὰ 
-ηόατ οἱ πή 1 0ἱμ1ἱ1όαο ομ0 ρλή ΙΠΤΟΙ4 10ΛΙ9 
πιόνρις Η “ἨΠΙΝΠΙςν3 Δία θιὰ ή γρορὰ ἐν 
-α14βΛΌΧΙ: ΏὰΥΥ31 ἄΟΝ ὈΥβοΓΦΡΗΚΠΟΝΡΙΟ 519 Λ. 
30 ποἰιλίιρΟ Φ1Α τον 57ΊΟλο 54 ιροΟιόθαι 
3Η ΛΑΟΑΥ. ΤΑ ΑΏοπούονή 54Φόμηιρούμ 1ο 19 
πο ΕΟΟ ΤΗ 
-οὔν ϱΝΏ ῃλάγΗ "ΡΠΙαόΩ53 οἱ Φ11Π 1ΏΧ ΟΠΙΟΣ3 
1 ροια ηλ η]0ιΏ13 ΛΙ ΛΙΟΟΡΛΛΟΑΡ ΏΛ ΛΌΣΙι 
9401 Ύρμολτ ᾿ΑΏΙΦΟΠΙΦΟΧ ὨαΙΗλΏόν 000, 
αι μα πα πη 
Σία φοΠοιΑΩΧΙιή φΟΧΙ}οθούάὰ: 401 αο]ό1ηγα 
90Λ5 ΠΟΡΥΥ3 Δχο ἱΑ3λοΡ1ΩΣ ΔΩ θι 529 
«πό κπιροῦµ ΛΏΥΙΠ1Ο9 1ΟΥΤΣ] 10 ΛΏ2Φ 4ΛΙΛ ολ. 
ο μη 
Ῥασή ΠλΙιβΦβ6οΥΏ ΏλΥΥ31 0100 00 119 Φρα 
ΛΔοβχηόΏν ΏΑ ΛΠΟΦΟΜΗ Λ90 ἄ0Ν Ὠλαῦ ολθή 
Λβοβχηοι» ΠΛ 1Ώὰ δηή ΠάΦΧ ἰιχο ΙΜΔΟΓΧ. 
ηόρεροοιόαα ϱ1ΏλΑΦ 01 000 ΛΠΟΣΟΡΑΠΧΟΡΣΑ. 
9Α ΏΣΙΙΣΟΥΡΑΑΦ ἵιὰ σ3η 5ηαλολίιΦη Ολιόπλὴς 
ΟΥ ϱΥΏ 2401 ΞμΜΩλῆΟΙ: δίὰ ᾗἰ ΟΡΥΥΗ Λμλο 
ΑΦΙΝΟΥΡΝ ΑΟΣΙΗ1ΟΦΩΜ2 1 ΛΩΥΟ ὀἱαθχο ης. 
την δια Ῥήιιχήοόν οι 016ισλα 5111 ΖᾳΟΝΦ6βΑΟ. 
8109 ΛΏοΘΡᾷ πήλιαρρότν 9ι 1 Ἴογθα] 1ο Όιο 
τονήΣ ϱα3Χ6Ώ ληΥγΩβΟόν Ὄρῃ ΓΥΒ Λἰἶλο ΣΙ Ρλ. 
δἷα χοπίμΦρᾶς πόσαροοιόθὰ ΛΟ1ΏλαΦ Οἱ ο00, 
Ἰβλῃόηα Ώλ 5ΏΙ6ΥΏ1η 5 πιββριοοδν Λίο 
Ἡρ Ἰβωισήιο ηλ φφς ιθην “ὉμλΦαολοχ. 
«μή ΠΙΛΙΙΥΥ3 Ομ 1Ρ2ΛΟΡΑΑΛΟΡΑΟΧ 9β ΛΘΙ 
-4ΟΥΩΝ ΛΩα αγά ϱΗ ΔΦ2 Ώλ]ό1 οη9 η], ᾿λφό, 
-αή ΑΦΧΙΥΥΠΙΔή 1ΏΝ ΛΦΧΙΣΟΟΥΝ ΛΩΣ [ζολρό 
-ηχ Λίιὰο 53ιοπαςχοῦαΏλοµα ΣΩΛΙΙΥΥΠ, 9αογ. 
-Υῷ 1η Ἰοἱλοποήιοἰιόχ 9Ώ ἩΠΙΝΗΙΗΝ3 Η 
Ί40ὰ Ώ}οπήἱιο ἰ 2001 58ΚΟΥΩΛΩΟΗΟ 1ΏΛΙ5 401 
5ι4ΟΡ10919 336 λΙή 1ο Ον ΟΥΙΟ Ρλ8 Ῥιά ΛΟΜΛΟΥ. 
αΏλ1ΦλΟΦΠ1 πολ Δοήοτιροφᾶ ὀθήήοΦλ 311 λαοο. 
«ΦλΏΛάΟΙΘΟΝΩ Ὁβ 1Ώὰ 401 53ΙΛΩΛΙΟΧΙΜΞΗ 3910 
ΞΠΦΙΞΡΑΏ 1η 5Ι2ΥΡΦΟΙΙΑ ΛΑΟΟΙΛΟΡΑΡΑ 9 
απον ΑΦχοιόαα ΟΥΡΗΜΛΟ ΔΟΣ Ὀιὰ ΛΦΧΜΛΡΗΙΟ. 
μοἱ]ομοληόοῦ Λα 1ο ΛΦχόπΑ ΙΛΙό ας 5ή 
30 ΥΦΗΙΣΛΡ 101 5οῴθρᾷ 010 19 ΛΠΟβΟΣΧΑΜ3 Ώλ 
λούοπή ηΣΏΗΙΝΞΛΟΞΥΗ ΡΧΙΣΧΡΙ ϱὰ 50Π0.. 
μοββμὸ 


ΤΗΕ ΒΟΜΒΑΒΡΙΕΗ ΗΠΤιΙ5 


Το όχημα Γενικής Χρήσης 1/2-Τόνου 
Σχεδιασμένο απὀ Στρατιωτικούς για Στρατιωτικούς 


Με κίνηση και στους τὲσσερις τροχούς και 
ανεξάρτητη ανάρτηση εμπρὀὸς και πίσω, αυτό 
το γερό όχημα παντός εδάφους καλύπτει και 
τις πιο αυστηρὲς στρατιωτικὲς απαιτήσεις. 
Χρησιμοποιείται απὀ το στρατό της Δυτικής 
Γερμανίας και έχει επιλεγεί απὀ τις 
Καναδικὲς ᾿Ενοπλες Δυνάμεις. Το ΙΙ.ΤΙ5 εἶναι 
το µόνο όχημα στον κόσμο µε κίνηση στους 4 
τροχούς που έχει περάσει µε επιτυχία το 
αμερικανικό τεστ σύγκρουσης µε 50 χλμ/ώρα 
και το ρολ-όὀβερ τεστ. 

Μοναδικὀ στην κλάση του, το ΙΙ.ΤΙ5 αποτελεί 
πραγματικά ό,τι πιο εξελιγμένο στα οχήματα 
παντὸς εδάφους. 

Ζητήστε να σας στείλουμε πλήρεις τεχνικές. 
πληροφορίες 


ΤεΙερμοπε: (514) 532-2211 
Τ6Ιοχ: 05-832504 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ 


ΩΕ-Ί104Α 
ΦΤΑΒΕΙΟΗΤΕΗ 


ΕΝΑΣ ΜΙΚΡΟΣ ΑΡΙΘΜΟΣ ΑΠΟ ΤΑ ΠΡΩΤΑ Ε-ΊΟ4Α ΕΙΧΑΝ ΤΡΟ: 


ΠΟΠΟΙΗΘΕΙ ΣΕΩΕ-ΊΟ4Α ΙΠΤΑΜΕΝΟΥΣ ΣΤΟΧΟΥΣ -ΡΟΜΠΟΤ, 


ΠΟΥ ΤΗΛΕΚΑΤΕΥΘΥΝΟΝΤΑΝ ΑΠΟ ΤΟ ΕΔΑΦΟΣ. ΜΕ ΤΟΝ 


ΤΡΟΠΟ ΑΥΤΟ ΔΟΚΙΜΑΖΟΤΑΝΗΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑΤΗΣ 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗΣ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ΣΤΗΝ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΥΠΕΡΗΧΗ- 


ΤΙΚΩΝ ΕΙΣΒΟΛΕΩΝ ΧΩΡΙΣ ΝΑ ΔΙΑΚΙΝΔΥΝΕΥΕΙ Ο ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ. 


“ΤΑΛΑΜΠΕΡΑ ΧΡΩΜΑΤΑΜΕΤΑΟΠΟΙΑΒΑΦΟΝΤΑΝΕΚΕΙΝΑΤΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΝ ΜΙΑ ΠΡΩΤΟΤΥΠΗ ΙΔΕΑ ΓΙΑ ΕΝΑ 


ΙΔΙΟΤΥΠΟ ΣΤΑΡΦΑΙΤΕΡ ΧΩΡΙΣ ΑΝΑΓΚΗ ΕΜΠΛΟΚΗΣ ΣΕΕΚΤΕ- 


ΜΕΝΕΣ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ 


γείου ἄμυνας για ἕνα αε- 
ροσκαφος µε ταχύτητα δύο Μαχ. 
επαναστατικὀ οπλισμό, Και µεγά- 
λη ευελιξία στο πεδίο μάχης 
σχεδιάστηκε απὀ τη Λόκχιντστις 
αρχες της δεκαετίας του ᾿50 το 
«μοντελο 83», που αργότερα θα 
ἔπαιρνε το ὄνομα ΧΕ-104. Μετα 
τις πρὠτες δοκιμές µε τα «Ερο- 
σκάφη προπαραγωγής ΥΕ-104 
(αρκετᾶ απὀ τα οποία παραδοθη- 
καν στη ΝΑΦΑ) και αφού διαπι- 
στωθηκαν Τα προτερηµατά του 
Ε-Ί04 σε σχέση µε τα ἄλλα οχέ- 
δια αεροσκαφών της εποχῆς, δ6- 
θηκε εντολὴ απὀ την 08ΑΕ για 
την κατασκευή του τύπου 
Ε-Ί04Α. ΤΟΕ-104Αήταν αναχαιτι- 
στικὀ ηµέρας και τον οπλισμό 
αποτελούσαν, σε συνδυασμό µε 
το πυροβόλο τύπου Γκάτλινγκ 
Μ.6Ί Νυωϊσ8η, δύο πύραυλοι 
Σαἴντγουαιντερ Β' προσαρτημέ: 
νοι στα ακροπτερύγια. Τα ηλεκ- 
τρονικά, περιορίστηκαν στα απο- 
λύτως βασικἁ και σ᾿ αυτά Περι- 
λαμβάνοταν ενα ραδιούψόμµε- 
τρο, γυροσκόπιο και ἑνα σύστηµα 
ραντάρ και ελέγχου πυρὸς ΑΝ. 
ΑΦΑ-Ί4 (Τὴ). Λίγο αργότερα 24 
αεροσκάφη μετατράπηκαν σε 
ιπτάµενους στόχους που τηλε- 
κατευθύνονταν απὀ το έδαφος ἡ 
πετούσαν µε τη βοήθεια αυτόμα- 
του πιλότου, και µετονοµάστη- 
καν σε ΩΓ-Ί104 Α-1:Ι.Ο. Μια διθε- 
σια παραλλαγή ἦταν το Ε-Ί048 
που λὀγο της προσθήκης του 
δεύτερου καθίσµατος δεν διεθε- 
τε το πυροβόλο Νυσβη και ορι- 
σµένα ηλεκτρονικά συστήµατα 
Το Ε-Ι04ς και οι αντίστοι- 
χες διθέσιες εκδόσεις Ε και Ὁ 
ἦταν βελτιωμένα Ε-104Α και τα 
χαρακτήριζε ο σωλήνας ανεφο- 
διασμού κατά την πτήση. Ησπου- 
δαιότερη όμως παραλλαγἡ εἶναι 
τα Ε/ΤΕ-Ί1046 που εχουν την ικα- 
γότητα «παντός καιρού» και 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
σαν μαχητικά πολλαπλού ρόλου 
Ἡ Ελλάδα, εξακολουθεί να τα 
χρησιμοποιεί σαν αεροσκάφη ΕΥ- 


ε βάση τις προδιαγραφές 
Μ του αμερικανικού υπουρ- 


72 


Του Θανάση Μουχταρίδη, 


γὺς υποστήριξης µε το ραντᾶρ 
Ε-14 ΝΑΦΑΒΒ, ρυθµισµενο για 
προσβολή στόχων εδάφους. Τα 
Ε/ΤΕ-Ί0406 υπάγονται στην 335 
πτέρυγα μάχης που εδρεύει 
στον Αραξο. Το 1964 κατασκευ- 
ἁστηκε και το τελευταίο Ε-104 
στις ΗΠΙΑ. Μετά την ημερομηνία 
αυτή η μόνη πραγματικά νέα ἓκ- 
δοση εἶναι το Ε-1045 που κατα- 
σκευάζεται απὀ την Αεριτάλια. 


Το ΚΙΤΤΗΣ ΒΕΝΕΙΙ. ΣΤΗΝ 1/48 


Σ᾽ ενα αρκετά ανθεκτικὀ κουτί 
που περιλαμβάνει φωτογραφίες 
ενὸς «φτιαγμµένου µοντέλου 
υπαρχουν 60 κομμάτια σε γκρι 
πλαστικο, απὀ τα οποία τα 8 είναι 
διαφανή και περιλαμβάνουν το 
σκοπευτικὀ σύστημα, τον κύριο 


Καθαρή δουλειά µε την ταινία µασκαρἰσµα- 
τος και τον 4ερογρᾶφο είναι τα κρίσιµα ση- 
μεία για την επιτυχία ενός φαινομενικά 
απλου εξωτερικού βαψίµατος. 


πίνακα οργάνων, τα φώτα προσ- 
γείωσης και την καλύπτρα σε 8 
κομμάτια. Η λεπτομέρεια εἶναι 
παντού µέτρια προς καλη. Οι 


υπερυψωμένες γραμμώσεις αν 
και σωστές κρίνονται υπερβολικἁ 
απλὲς σε σχέση µε ἀλλα κιττου 
Ε-10ά στην 1/48. Ηαπλότητα δια- 
κρίνεται επίσης Και στο κόκπιτ, το 
οποίο αποτελείται απὀ κύριο πί- 
νακα Οργάνων απο διαφανες 
πλαστικὀ που πίσω του μπαίνει 


χαλκοµανία, και απο κάθισµα, το 
οποίο αποτελεί ἑνα κομμάτι µε 
τους πλάγιους πίνακες ελέγχου 
και τη θυρίδα του ριναιου συστῆ- 
µατος προσγείωσης, και κρίνεται 
πολύ απλὀ. Το χειριστήριο είναι 
πιστὸ αντίγραφο του πραγµατι- 
κού αεροσκάφους. Το σύστημα 


Το πίσω µέρος τῆς ατράκτου ψεκάστηκε 
µε ασημί χρώμα σε διάφορους τόνους για, 
να αναπαρασταθεί η µεταλλικὴ επιφάνεια 
του ΟΡ-Ί04 στην αντίστοιχη περιοχή. ΑρΧι- 
κά ψεκάστηκε σκέτο ασημί και όταν στέ- 
Ύνωσε καλᾶ, µασκαρἰστηκε για να ψεκα- 
στεί μεῖγμα ασημένιου και μαῦρου χρώμα- 
τας. Προσέξτε ακόµα το ανοιχτό αερὀφρε- 
γο και το ρεαλιστικὀ βᾶψιμο του ακροφύ- 
οιου του κινητηρα. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


προσγείωσης ειναι α λε- 
πτομερες, αλλα κατωτεροαποτα 
αντίστοιχα συστήµατα τν κιττης 
Μόνογκραμ και  Έσιστην ἴδια κλί- 
µακα. Ευχᾶριστη προσθήκη εἶναι 
το πυροβόλο Ψυση και η ὑπαρ- 
ξη ξεχωριστών αερόφρενων. ενώ 
υπάρχουν και δύο διαφορετικες 


παραλλαγες για το ουραίο τµήµα 
του αεροσκάφους αποτις οποίες 
φτιάχνονται ἕνα Ε-Ί04Ο ἡ ἕνα 
Ε-1046. Τα σήµατα διαθέτουν 
ικανοποιητική ποιότητα µε σωστά 
χρώματα και προσφέρουν δύο 
παραλλαγὲς, µία για ἑνα Ε-Ί04Ο. 
της υ5ΑΕ και µία ενός Ε-1046 


Αν η µικρῇ στροβιλογεννήτρια, που διακρἰ- 
γεται ανοιχτή Μπροστά απὀ την εισαγωγή, 
του αξρα, σας θυμίζει κάτι, εἶναι οπειδἠ 
χρησιμοποιήθηκε το.. καροῦλι απὀ µια 
κοινὴ κασέτα! Ο χειριστής βέβαια δεν έχει 
Θέση σ ένα τηλεκατευθυνόµενο ιπτάμενο, 
στόχο. Η φιγοῦρα της φωτογραφίας υποτί- 
θεται ότι κάνει τον απαραίτητο τελευταίο 
ἐλεγχο. 


της Λούφτβαφε 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ - ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 


Ἡ κατασκευή του μοντέλου ἀρχι- 
σε απὀ το κὀκπιτ και συγκεκριµέ- 
γα απὀ τους πλάγιους πίνακες, 
οργάνων, οι οποίοι τρίφτηκαν µε 
βρεγμένο ντουκόχαρτο για να γ- 
γουν επίπεδοι καιπάνωτους κολ- 
λήθηκαν διάφορες επιφάνειες 
(ρ8ΠΘΙς) φτιαγμένες απὀ πολύ 
λεπτό φύλλο πλαστικού, Επίσης 
φτιάχτηκε απὀ φύλλο πλαστικού 
η µανέτα ισχύος Του κινητήρα, 
στην άκρη τῆς οποίας κολλήθηκε; 
κάθετα ἑνα µικρὀ τµήµα ζεστα- 
µένου και τεντωµένου πλαστι- 
κού, (ώστε να σχηματιστεί κατὰ 
κάποιον τρόπο ένα «Γ»), Επίσης, 
στη βάση Του καθίσµατος κολλἠ- 
ϐηκαν ο μοχλός εκτίναξης και 
δύο μοχλοίπου λύνουν αυτόματα 
τις ζώνες ασφαλείας του πιλὀ- 
του. Στα πλάγια τοιχώματα που 
σχηματίζει η άτρακτος, Κολλή- 
ϐηκαν διάφορα συστήµατα και 


Το κόκπιτ του πραγματικού ΩΡ-104Α, 


λεπτομέρειες, όπως ο σκελετός 
που κατασκευάστηκε µε τη χρῆ- 
ση λεπτού φύλλου πλαστικού, πά- 
χους ΊΠηπη, Το σύστηµα ασφάλι- 
σης καλύπτρας και Οἱ μοχλοί κα- 
θῶς και δευτερεύοντα συστήµα- 
τα µε τους διακόπτες τους. Το 
βασικὀ χρώμα του κὀκπιτ εἶναι 
πιθαῖυπῃ 4Γ8Υ ΙΕ-8Ί της Πλάκτρα 
το οποἰο αναµείχτηκε µε µιαμικρή 
ποσότητα ανοικτού γκρι. Για να 


δημιουργηθεί το «εφέ» της σκιᾶς, 
καιτης εμφάνισης «βάθους» στις 
διάφορες λεπτομέρειες του κὀκ- 
πιτ, χρησιμοποιήθηκε µικρή πο- 
σότητα σκούρου γκρι χρώματος 
διαλυμένη µε διαλυτικὀ σε ανα- 
λογία 1 προς 10. Το μείγμα αυτο. 
µε τη βοήθεια πινέλου 000, περά- 
στηκε µε προσοχή στις γωνίες 
και στις ἀλλες λεπτομέρειες τοῦ 
κόκπιτ 

Κατόπιν οι διάφορες µικρολε- 
πτοµέρειες βάφηκαν µε διαφο- 
ρετικούς τόνους ανοικτού γκρι 
Χρώματος ἡ και σκούρου γκρι 
όπου χρειαζόταν. Οι διάφοροι 
μοχλοί βάφηκαν µε μαύρο µατ 
χρώμα, εκτός απὀ τους µοχλους 
Εκτίναξης στους οποίους προ- 
στέθηκαν και κίτρινες ρίγες. Οι 
πλαϊνές κονσόλες οργάνων βά- 
φηκαν µε 56Π1/ 9ἱο5 μαύρο και 
ὑπέστησαν φθορά µε χρήση µι- 
κρὴς ποσότητας ασηµένιου και 
γκρι χρώματος. Κατόπιν, αρκετά 
πλήκτρα, διακόπτες και συστή- 
µατα ελέγχου τοποθετήθηκαν 
στις πλαϊνές κονσόλες µε τη 
µορφή σηµάτων που εἶχαν κοπεί 
και συντεθεί κατάλληλα. Τα διά- 
φορα πλήκτρα και τις οδηγίες 
χρήσης τους που δεν ἦταν δυνα- 
τὸν να βρεθούν σε σήµατα, ανέ- 
λαβε να φτιάξει ἕνα πινέλο 
ΝΟ 000 µε χρήση ἄσπρου µατ 
Χρώματος, Τα ποδωστήρια καιτο 
Χειριστήρια, εκτός απὀ Το μεσαίο 
µεταλλικὀ τµήµα του, βάφηκαν 
µε μαύρο µατ χρώμα. Ο κύριος 
πίνακας οργάνων της Ρέβελαντι- 
καταστάθηκε µε ἑναν ανάγλυφο 
πίνακα της Μόνογκραμ, ο οποίος 
εἰχε πάρα πολλες ομοιότητες µε 
τον πίνακα οργάνων του Ε-104Α. 
Βελτιώθηκε σε αρκετά σηµεία 
ὡστε να πλησιάσει στην πραγµα- 
τικότητα και βάφηκε µε ππθάίωπι 
9{ΘΥ, ενώ αρκετές επιφάνειες 
οργάνων µε μαύρο. Όρισμενα 
πλήκτρα και οι δείκτες των οργά- 
γων πτήσης τονίστηκαν µε ἄσπρο 
χρωμα 

Μετά το κόκπιτ φτιάχτηκαν οιδε- 
Ἑαμενὲς καυσίμου, οι οποίες 
ἦταν προσαρτηµένες στα ακρο- 
πτερύγια των ΩΕ-Ί04 αντ του 
συνηθισμένου οπλισμού των δυο 
Σαϊντγουάιντερ Β. Επίσης η θυρί- 
δα του πυροβόλου ΝΨυἱοβη κολ- 
λήθηκε κλειστή και οι ενώσεις 
στοκαρἰστηκαν προσεκτικἀ. ἩΗ 
εξαγωγή του κινητήρα βάφηκε 
με θυΠ ππθία! και σε µερικά µέρη 
περάστηκε ἵχνος Βιωρ’η Βωί το 
οποίο γυαλίστηκε µε Τη βοήθεια 
πανιού 


ΕΣΩΤΕΡΙΚΟΙ ΧΩΡοΙ - 
ΣΥΣΤΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Επειδἠ µε τη θυρίδα του πυροβό- 
λου κλειστή, Το μοντέλο θα ἐδει- 
Χνε αρκετὰ απλό, κρίθηκε πως θα 
ἦταν αναγκαία η προσθήκη δια- 
φόρων λεπτομερειών καιέτσικὀ- 
πηκαν ορισμένες θυρίδες για να 
φανεῖ το εσωτερικὀ τους, το 
οποίο βέβαια δημιουργήθηκε απὀ 
το «μηδέν», Πρώτα κόπηκε µε τη 
βοήθεια νυστεριού η θυρίδα που 
βρίσκεται η τουρμπίνα - γεννή- 
τρια ἕκτακτης ανάγκης (ΒΕΠῃ αγ 
1μιβίπε). Το εσωτερικὀ του χώ- 
ρου φτιάχτηκε πολύ προσεκτικά 
απὀ λεπτό φύλλο πλαστικού και 
κολλήθηκαν διάφορες καλωδιώ- 
σεις καιλεπτοµέρειες. Στοπραγ- 


74 


µατικο αεροσκάφος η τουρµπί- 
να - γεννήτρια εἶναι ενωμένη µε 
τη θυρίδα που ανοΐγει προς τα 
πάνω µε τηβοήθεια ενός υδραυ- 
λικού συστήµατος. Η τουρμπίνα 
αυτή φτιάχτηκε εὔκολα απὀ µια 
µικρή ροδέλα κασέτας η οποία 
τροποποιήθηκε κατάλληλα και 
κολλήθηκε µε κυανοακριλική 
κόλλα στη θυρίδα που φτιάχτηκε. 
απὀ φύλλο πλαστικού πάχους 
Ενός χιλιοστού, λυγισµένου κα- 
τάλληλα πάνω σ᾿ ἑνα χοντρό 
µαρκαδόρο. Το σύνολο της κατα- 
σκευής βάφηκε µε Ζίπο ο/ΓοπιΒ- 
ΊΘτης Τέστορς καιµετηβοῆθεια 
πινέλου Νο 000 βάφηκαν προσε- 
κτικἁ µικρές λουρίδες, καιπροει- 
δοποιητικἀ µε άσπρο χρώμαπανω 
σε μικρά παραλληλόγραμμα κὀκ- 
κινου χρώματος που εἶχαν βαφεί 
απὀ πριν. Επίσης στην ἴδια πλευ- 
ρἀ του μοντέλου κάτω απὀ τον 
αεραγωγό ανοίχτηκε και ενα 
δεύτερο κάλυμμα τοοποίοφανε- 
ρώνει πολλά απὀ τα υδραυλικά 
και μηχανικά συστήµατα του 
Ε-104. 

Επειδή το διηλεκτρικὀ ρύγχος 
του μοντέλου ἦταν έτσι φτιαγμε- 
νο απὀ τη ΡΕβελ ώστε να µπορεί 
γα βγαίνει απὀ τη θέση τοῦ, απο- 
καλύπτοντας το εσωτερικό, κρὶ- 
ϐθηκε αναγκαία η προσθήκη του. 
οπλικου συστήµατος ΑΝ/Α5- 
14 (Τ1ὴ) σπην περιοχή αυτή. Αυτό 
κατασκευάστηκε απὀ ἑνα παραλ- 
ληλόγραμμο κομμάτι γόµας που 
µε τη βοήθεια νυστεριού κόπηκε 
στις κατάλληλες διαστάσεις 
Επάνω του κολλήθηκαν διάφο- 
ρες λεπτομέρειες απὀ φύλλο, 
πλαστικού καθώς και λίγες καλω- 
διώσεις. Εκτὸς απὀ μερικά ση- 
µεία που βάφηκαν µε κόκκινο 
Χρώμα σαν προειδοποιητικά, το 
υπόλοιπο σύνολο βάφηκε µε 
μαύρο µατ. Σαν βάση για τη συ- 
σκευἠ Πλεκτρονικὠν του ραντάρ, 
η οποία δεν υπήρχε σε µερικά 
αεροσκάφη µόνο, χρησιµοποιή- 
θηκε παχύτερο φύλλο πλαστι- 
κού, το οποίο τρυπήθηκε σε Τρία 
µέρη µε τη βοήθεια τρυπανιού Η 
κεραία του ραντάρ έγινε επίσης 
απὀ φύλλο πλαστικού καιβάφηκε 
με μαύρο µατ, ενώ το εσωτερικό 
του αφαιρούµενου διηλεκτρικού 
κώνου µε ταν της Μόλακ. Τα υπό- 
λοιπα µέρη βάφηκαν µε Ζίπο 
οΠιοπιΒίθ εκτός απὀ ένα μικρὸ 
«κουτί» ηλεκτρονικών που βαφη- 
Κε µε σκούρο γκρι. Το σύστηµα 
προσγείωσης βάφηκε µε ανοικτό 
γκρι, εκτός απὀ τα μεταλλικά µέ- 
ρη, στα οποία υπάρχουν αµορτι- 
σὲρ ἡ υδραυλικά συστήµατα και 
βάφηκαν µε ασημί της Τέστορς. 
Στα κύρια σκέλη προσγείωσης οι 
διάφορες καλωδιώσεις που υπήρ- 
χαν βάφηκαν µε μαύρο ματ. Οι 
Εσωτερικοί χώροι, Οἱ οποίοι φιλο- 
ξενούν τα συστήµατα προσγείω- 
σης καθώς και οι θυρίδες τους 
βάφηκαν µε χρώμα αλουμινίου. 
Με καφε µατ χρώμα διαλυμένο 
σε διαλυτικὀ µε αναλογία 1/10 
αναπαραστάθηκαν οι τυχόν διαρ- 
ροὲς ὑγρών των ὑδραυλικῶν συ- 
στηµάτων που περιέχονταιστους 
εσωτερικούς χώρους. 


ΒΑΨΙΜΟ - 
ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΣΗΜΑΤΩΝ. 


Αφού έγιναν οι περισσότερες 
κολλήσεις και τα στοκαρίσµατα 


των ενώσεων, το μοντελο καθα- 
ρίστηκε προσεκτικἀ µε μαλακό 
χαρτί βρεγμένο µε καθαριστικὀ 
δίσκων για να φύγει κάθε ἴχνος 
σκόνης. Κατόπιν, τα µερη που 
δεν έπρεπε να βαφούν, µασκαρί- 
στηκαν µε σελοτέιπ και υγρό µα- 
σκαρίσµατος. 

Τα χρώματα που χρησιµοποιήθη- 
καν, ἦταν το 884ἱ ΝΜΠΙ(6 | Ο-Άτης 
Μόλακ, το πορτοκαλίµε ανάμειξη 
λίγου κοκκινου χρώματος επίσης 
της ἴδιας εταιρίας και Το ασημί 
της Τέστορς. Γενικά τα αερο- 
σκάφη ΟΕ-104Α βάφονταν µε 
χρώματα που ῆταν ορατά απὀ µε- 
γάλη απὀσταση, ὁπως κόκκινο, 
λευκὀ, φθορίζον πορτοκαλἰ κ.ά 

Το συγκεκριµένο αεροσκάφος 
ΟΕ-:Ί04 Α-Ί-ἱ Οπου χρησιµοποιή- 
θηκε απὀ τη διοίκηση αεροπορι- 
κὠν συστηµάτων των ΗΠΙΑ βαφό- 
ταν ως εξής: Οι επιφάνειες των. 
πτερύγων ἦταν βαμμένες µεγυα- 
λιστερό άσπρο ενώ το ἰδιο χρώμα 
υπήρχε και στο διηλεκτρικὀ κά- 
λυμμα του ραντάρ. Η ἄτρακτος 
και το οριζόντιο σταθερὀ ήταν 
βαμµενα µε πορτοκαλί χρώμα, 
Ενώ το πίσω µέρος της ατράκτου 
διατηρούσε Τη μεταλλική επιφά- 
νεια. Το πτερύγιο σταθεροποίη- 
σης κάτω απ᾿ την ἀτρακτο, καιοι 
εισαγωγείς των αεραγωγών εἰ- 
χαν επίσης μεταλλική επιφάνεια. 
Στο μοντελο, πρὠτα βάφηκαν µε 
άσπρο οἱ επιφάνειες της πτέρυ- 
γας, κατόπιν µασκαρίστηκαν Και 
βάφηκε το πορτοκαλί χρώμα 
στην άτρακτο και τέλος Ψψεκά- 
στηκε στο ουραίο τµήµα της 
ατράκτου, το ασημί χρώμα σε δια- 


φορετικούς τόνους µε πρὀσµει- 
Ση ποσοτήτων μαύρου χρώματος. 
Οι δεξαμενές καυσίμου στα 
ακροπτερύγια βάφηκαν µε χρὠ- 
μα αλουμίνιου της Τέστορς 
Κατόπιν βάφηκε το διηλεκτρικὸ 
κάλυμμα του ραντάρµε γυαλιστε- 
ρὀ ἁσπρο. Τελος, ψΨεκάστηκε σε 
όλη την επιφάνεια του μοντέλου 
γυαλιστερό βερνίκι και αφού στε- 
γνωσε, κολλήθηκαν τα σήματα, 
πολλὰ απὀ τα οποία προέρχονται 
απο το κιττης Ἔσι 

Τα µερη του μοντέλου που υπέ- 
στησαν την περισσότερη φθορά 
ηταν το πίσω τµήµα της ατρά- 
κτου, οι δεξαµενες καυσίμου και 
κυρίως η περιοχή του πτερυγίου 
σταθεροποίησης στο κάτω μέὲ- 
Ρος. Η φθορά ἐγινε µε τη χρήση. 
του αραιωµένου σε αναλογία 
1:10 καφε χρώματος µε διαλυτι- 
κὀ, για να φανούν οι πιθανές. 
διαρροές υγρών (καύσιμα, υγρό 
φρένων, υδραυλικὸ σύστημα, λά- 
δι κ.ά.) 

Το τελικὀ αποτέλεσµα δικαίωσε. 
σε µεγάλο βαθμό την προσπά- 
θεια που καταβλήθηκε για µια Κα- 
Θαρή δουλειά, κυρίως στον Το- 
μέα του εξωτερικού βαψίµατος 
απὸ το οποίο εξαρτάται απόλυτα 
η επιτυχία ενός Τέτοιου µοντε- 
λου. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
«Ε-]041η Αο[ίοπ(Φαυβάομ/Ι(ΠαΙΡυΡΙ! 
ζ8οῃ9) 9 Ὀρηίυη; 96/65 (ΦᾳµβάΙΟΠ 
8ᾳπα!) 9 ΗΑΕ (η 1970 4 Είρῃίοί ΑηΑΙο- 
πι (5Ιαππαπάθη/ 9 Μοάθνη ΜΙήαην ΑΙ’ 
οτδῇ! (Φαἱαπιαπάθι) 


ΞΑΝΑ» 


ΗΟΒΒΥ -Μορεις - 
ΒΟΟΚΡ - ΑΟΟΕΘΘΟΒΗΙΕΡ 


9 Επὶ 20 χρόνια εἵμαστε πρώτοι στον 
πλαστικομοντελισμὀ 

9 Στέλνουμε μοντέλα σ᾿ όλη την Ελλάδα. 
Γράψτε ἡ τηλεφωνήστε µας. 

ο Μόνιμη ἔκθεση μοντέλων εντὸς του 


καταστήματος. 


ΥΠΕΥΘΥΝΟΣ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΟΣ: Σάββας 
Καλπίδης, Παύλου Μελά 36, Θεσσαλονίκη 
94622, Τηλέφωνο: 272.998. 
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πίζεικαγείς όταν χρησιµοποιείγια 

πρώτη φορά αερογρᾶφο µας ανά- 
Ίκασε να αναφερθούμε κάπως εκτετα- 
μένα στα στάδια προετοιμασίας πριν 
προχωρήσουμε στις Τεχνικές για ένα 
σωστό βάψιμο. 
΄Ἔχοντας επισηµάνειτο τιθα πρέπεινα 
προσεχτεί κατά την προετοιμασία αυτή, 
αφήσαμε τελευταίο και ξεχωριστό από 
τους υπόλοιπους έναν πολύ σηµαντικό 
παράγοντα που δεν αφορά Το μοντέλο, 
αλλά εμάς τους ἰἴδιους και συγκεκριµέ- 
γατην προστασίατης υγείας απὀτοιδιαί- 
τερα ανθυγιεινό περιβάλλον στο οποίο 
ψεκάζονται συχνά µεγάλες ποσότητες 
Χρωμάτων, διαλυτικών, βερνικιών και 
ἄλλων, ὀχί ιδιαίτερα ωφέλιμων για τον 
Οργανισμό, ουσιών. 
Κάθε φορά που ψεκάζεται µια ποσότη- 
τα Χρώματος προσήθεται στον αὖρα 
που αναπνέουµε μεγάλος αριθµός µι- 
κροσκοπικών σωματιδίων χρώματος, τα 
οποία ακριβώς επειδή εἶναι απἰστευτα 
µικρᾶ, κατορθώνουν να διαπερνούν. 
τους μηχανισμούς του αναπνευστικού 
συστήµατος και να εγκαθίστανται ατό- 
φια στους πνεύμονες. Δεν νοµίζουµε 
ότι χρειάζεται να επιµείνουμε ἀλλο σ΄ 
αυτὸ το σημείο. Η μοναδική λύση στο 
πρόβλημα εἶναι η «ευλαβική» χρησιµο- 
ποίηση µιας ελαφριάς µάσκας προσώ- 
που µε το κατάλληλο ανταλλακτικὀ φίλ- 
προ. Μια καλή εκλογἡ εἶναι η 8αΐς 
Ἀμγαίγ της βρετανικής ΌὉμαρπιβη 
ΑΠΙΙΤΗ Γ.1ά, που ο υπογράφων αγόρασε, 
Ἶρος 400 δρχ. το 1978 σε µια απὀ τις 
πολλές αντιπροσωπίες τέτοιὼν προστα- 
τευτικὠν µέσων που εἶναι καταχωρηµέ- 
γες στο «Χρυσό Οδηγό». Ζυγίζει μολις 
200 γραμμάρια που τα ανέχεται κανεΐς. 
αδιαμαρτύρητα αναλογιζόµενος απὀπὀ- 
σο διαλυτικὀ έσωσε τον εαυτό του. Και 
επειδἠ τα διάφορα διαλυτικἁ δεν φημί- 
ζογται τόσο για την.. περιποίηση του 
δέρµατος, καλό θα ἦταν να συνηθίσει 
κανείς τα λεπτά ηµιδιαφανή χειρουργι- 
κἀγάντιαπου πωλούνταϊσε καταστήµα- 
τα ιατρικών ειδών, ὁπου παρεµπιπτό- 
γτως µπορείτε να βρείτε ἑνα νυστέρι 
δέκα φορές καλύτερο απὀ οποιονδή- 
ποτε κὀφτη ἡ µια γυάλινη οὐριγγα χωρίς 
βελόνα για τη µεταφορά Χρωμάτων 
προς ανάμειξη, 
Αφού προστατουθείτε απὀ τον κίνδυνο 
των χρωμάτων, φροντίστε για τον εξαε- 
ρισμὀ καιτην καθαριότητα του χώρου.Ο 
εξαερισμός έχει σκοπὀ να διευκολύνει 
τη λειτουργία της μάσκας, απὀ την 
οποία δεν θα πρέπει να περιμένουμε 
ἄψογη απὀδοση σ᾿ ἑνα κατάκλειστο 
δωμάτιο γεμάτο απὀ.. σύννεφα µατ 
βερνικιού! Ἕνα παράθυρο λοιπὀν θα 
πρόπει να μένει συνεχώς ανοικτὀ ἡ 
έστω µισάνοικτο όταν κάνει πολύ κρύο. 
Ἡ καθαριότητα του χώρου γενικά και 
κυρίως του χώρου που περιβάλλει το 
μοντέλο καιτο κομπρεοἑρ(αν χρησιµο- 
ποιεἰταί, εἶναι σημαντικό στοιχείο της 
ποιότητας του βαψίµατος µε αερογρᾶ- 
Φ0. Αν δον ληφθεί υπόψη, τότε µαζίμε. 
το χρώμαθα ψεκαστεί σκόνη επάνωστο 
ποντέλο, η οποία θα εισχωρήσει από τις. 
ἰρύλιες Του κομπρεσέρ. Μπορεί βέβαια 
τα προστεθεί στο κοµπρεσέρ ἕνα κα- 
τἆλληλο Φίλτρο σκόνης και νερού (συ-. 
νά ο πεπιεσµένος αἐρας υγροποιείται 
πριν φθάσει στο μοντέλο), Το οποῖο 
ὅμως κοστίζειαρκετά Εκτός αυτού πα- 
ραμένει πάντα ο κίνδυνος Της οκόνης, 
που πέφτει στο μοντέλο κατά τη διάρ- 
ειατου βαψίµατος ἡ αµέσως µετά απὀ 
αὐτό, Για το λόγο αυτό εἶναι χρήσιμο να 
καλύπτουμε µια φρεοκοβαμμµένη δου- 
λειά μ᾿ ἑνα αναποδογυρισµένο κουτί 
που να εἶναι ὁμως καθαρό αν δεν θὲ- 
λουμε να προσθέσουμε περισσότερη 
αντί να κρατήσουμε µακριά τη σκόνη. 
Επίσης η καθαριότητα είναι απαραίτητο. 
να εφαρμόζεται ὀχι µόνο στο χώρο αλλά 
καιστο ἴδιοτο μοντέλο, απὀτο οποίοθα 
πρεπει να αφαιρεθούν όλα τα ἴχνη από 
οκόνη στόκου, και δαχτυλιὲς που εµπο- 


Η δυσκολία που συνήθως αντιµετω- 
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που Σωτήρη Κωνσταντινίδη 
Φίζουν το χρώμα να στρὠσει σωστᾶ, 

Ένα καλό σκοῦπισµα µε μαλακό χαρτί 
και οινόπνευμα προετοιμάζει κατάλλη- 
λατην πλαστική επιφάνεια λίγο πριν αρ- 
Χίσει το βάψιμο, 

Το πως ακριβώς χρησιµοποιείται ο αε- 
ρογράφος κατὰ τη διάρκεια του βαψἰ- 
µατος εξαρτᾶται απὀ το συγκεκριµένο 
μοντέλο. Βασική αρχἡ εἶναι να βάφονται 
πρώτα οἱ κάτω ΕΠΙΦΩνειες που έχουν 
συνήθως ανοιχτότερο χρώμα και ύστε- 
ρα οἱ επάνω. 

Αφού µασκάρουµε κατάλληλατις επιφά- 
γειες που δεν πρόκειται να βαφτούν, 
χρησιμοποιώντας υλικά και µεθόδους 
που αναπτύξαμε αναλυτικάσε προηγού- 
μενοτεύχος, ετοιμάζουμετον αερογρᾶ- 
Φο και ελέγχουμε αν εἶναι καθαρὸς στο 
Εσωτερικό του. Με το δοχείο του 
αραιὠµένου χρώματος στη θέση του εἰ- 
μαστε πια ἐτοιμοι να αρχίσουμε. 

Ἡ πρώτη δέσµη χρώματος δεν θα πρέ- 
πει να εκάζεται επάνω στο μοντέλο 
αλλά σε µια πρόχειρη επιφάνεια (πΧ. 
σκληρό χαρτόνι) γιατί συνήθως χρειά- 
ζονται αρκετὲς ρυθμίσεις και µικρο- 
διορθώσεις για να «βγει» η επιθυμητή 
δέσµη. Όταν αυτό συμβεί, βάφουμε το 
μοντέλο, φροντίζοντας το χἑρι µας να 
ακολουθεί γραμμική κἰνησή και να µην 
παραμένει ποτέ στατικὀ γιατί τότε το 
χρώμα «χήζευ σ᾿ ἐνα σηµείο µε κίνδυ- 
γο να «δακρύσει» (αν εἶναι πολὺ αραιω- 
μένο) ἡ να δημιουργήσει αντιαισθητι- 
κοὺς κόκκους σκόνης (αν εἶναι µέτρια 
αραιωμένο). Ιδιαίτερη προσοχή απαιτεῖ- 
ται ὥστε η κίνηση αυτή να γίνεται πα- 
ράλληλα προς την επιφάνεια Του µοντέ- 
λου για να υπάρξει ομοιόμορφο στρώ- 
σιµο Του Χρώματος, Μεγάλο ρόλο παί- 
Ζειεπίσης η απὀσταση στην οποία κρα- 
τᾶμε τον αερογράφο απὀ το μοντέλο. 

Όταν αυτή εἶναι µεγάλη το βάψιμο γί- 
γεται πιο «αραιό» ἡ «αχνό», καθώς η 
επιφάνεια δεν καλύπτεται ολοκληρωτι- 
κά. Το γεγονός αυτό έχει επίδραση και 
σπῃλαμπρότητα καιτονικότητατου χρώ- 
µατος. Αντίθετα όταν η απόσταση αυτή 
Εἶναι µικρή, τότε το βάψιμο γίνεται πιο. 
πυκνό και ἂν μικρύνει πάρα πολύ, τότε 
παρουσιάζεται το φαινόμενο του «ὅα- 
κρύσµατος» που αναφέραμε καιπιοπά- 
γω Βέβαια, τοπόσο µικρή ἡ µεγάλη πρὀ- 
πει να είναι ῃ απόσταση του αερογρᾶ- 
Φου απὀ το μοντέλο εξαρτάται απὀ το 
συγκεκριμένο αποτέλεσµα που θέλου- 
με να πετύχουμε, Επομένως εἶναι αδὺ- 
γατο να προσδιορίσουμε ἐναγενικό κα- 
νόναγια κάθε περίπτωση. Η ιδανικἠ απὀ- 
σταση βρίσκεται εὔκολα µετά απὀ λίγη 
εξάσκηση. 

Ένας κανόνας που πρέπει να προσε- 
χτεί εἶναι ο ρυθμός µε τον οποίο απ- 
λευθερώνεταιο πεπιεσμένος αέρας και 
Το χρώμα απὀ τον αερογράφο. 
Αρχίζοντας την κίνηση Ύια το βάψιμο. 
µιας επιφάνειας (χρησιμοποιώντας αξ- 
ρογράφο διπλής λειτουργίας) φροντῖ- 
ζούμε να πιέζουµο το πλήκτρο λει- 
τουργίας έτσι ὥστε πρώτα για να εκτο- 
Σευτεί αέρας και αµέσως μετὰ χρώμα. 
Τελειώνοντας την κίνηση πρέπει να Υἱ- 
γει ακριβώς το αντίθετο, δηλαδἠ πρώτα. 
γα διακόπτεται η παροχή χρώματος και 
στο τέλος η παροχή Του αέρα. Αν δεν 
τηρηθεί αυτός ο κανόνας τότε στην αρ- 
χἡ και στο τέλος κάβε δέσµης θα πα- 
ρουσιαστεἰ ανομοιόμορφο στρὠσιμο 
του Χρώματος. Το πρόβλημα αυτό δεν 
υπάρχει εἄν Πρόκειται για αερογρᾶφο 
μονής λειτουργίας, ὅπου το χρώμακαιο 
αέρας απελευθερώνονται ταυτόχρονα. 

Ένα βασικό λάθος στο βάψιμο µε αε- 
ρογρᾶφο εἴναιη προσπάθεια γιατην κᾱ- 
λυψη µιας επιφάνειας µε ἕνα και µονα- 
δικό - και κατά συνέπεια παχύ - στρώμα. 
Χρώματος. Η τακτική αυτή οδηγεί σε 
ανομοιόµορφη κατανοµἠ του χρώμα- 
τος. ενώ αυξάνει τον απαιτούμενο χρό- 
νο για να στεγνώσει, µε αποτέλεσµα να 
υπάρχει µεγαλὕτερος κίνδυνος για εµ- 
Φάνιση σκόνης. Ακόμα κάνειπροβληµα- 
τική την αφαίρεση των ταινιῶν µασκαρί- 


σµατος επειδή το Χρώμα «χτίζει» πάνω 
σ᾿ αυτές και δημιουργείται «σκαλοπά- 
τιν ὅταν βγουν. Είναι προτιμότερη η 
ύπαρξη δύο ἡ τριών πολῦ ελαφρών 
στρωμάτων µε κάποια χρονικἡ απὀστα- 
ση μεταξύ τους. 

Σε καμουφλᾶζ µε περισσότερα απὀ ένα 
βασικό Χρώμα θα πρέπεινα αποφασιστεί 
αν οι διαχωριστικές γραμμές μεταξύ 
των διαφορετικών χρωµᾶτων θα ἔχουν 
«μαλακο» ἡ «σκληρὀ» σβήσιμο ἡ τε- 
λείωμα. Στην πρώτη περίπτωση ενδεί- 
κνυταιτο βάψιµοτου ανοιχτότερου χρώ- 
µατος πρὠτα και στη συνξχεια η διαδο- 
Χική πρόσθεση των υπολοίπων. Οἱ δια- 
Χωριστικὲς μπορούν να διαθέτουν «μα- 
λακό» σβῆσιμο ρυθµίζοντας Τον αερο- 
γράφο στην ψιλότερη δυνατή δέσµη, 
αφού προηγουμένως χει βαφτεί το 
«σώμα» κάθε χρώματος. Το ἴδιο αποτέ- 
λεσμα µπορεί να επιτευχθεί µε ελαφρά 
ανασηκωμένη ταινία µασκαρίσµατος µε 
την προὐπόθεση ότι δεν µεσολαβούν 
µεγᾶλες καμπύλες επιφάνειες και ὁτι 
ἐχει προηγηθεί προηγούµενη εμπειρία. 
σε παλιότερα μοντέλα. Για «σκληρές» 
διαχωριστικές γραμμές βάφεται πάλι 
ολόκληρη η Επιφάνειαµε Το βασικό χρώ- 
μα καιόταν στεγνώσεικαλά, τοποθετού- 
γται ψιλές και εύκαμπτες λουρίδες ται- 
γίες µασκαρίσµατος για την οριοθέτη- 


Βάφοντας τα ἴχνη των εξατµίσεων που ἄφη- 
γαν ἔντονα οἱ κινητήρες των αεροσκαφών 
του Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, στην 
περίπτωση αυτή ενός Ρ-470 Θάντερμπολτ. 
Ὁ αερογρᾶφος ρυθμίζεται για ιψιλῆ δέσμη 
καὶ κρατιέται υπό γωνία 30ἱ περίπου. Το κα 
λό «σημάδω για το που θα πέσει η δέσμη 
εἶναι απαραίτητο και για Το σκοπό αυτόν 
απαιτείται αρκετός πειραματιομός ο ἑνα 
λευκό χαρτόνι που ἔχουν τοποθετηθεί 
μάδια ᾖ σ΄ ενα ἀχρηστο μοντέλο. τους 
Χάριους του αερογράφου συνιστούμε ἴδια!- 
Τερανα ἔχουν ἕνα τέτοιο μοντέλο σε πρώτη 
ζήτηση γιὰ να δοκιμάζουν πρώτα επάνω του. 
οποιαδήποτε νέα τεχνική. 


Λεπτή ταινία µασκαρισµατος εχει τοποθα- 
τηθεῖ κατά μήκος των πτερύγων καὶ της, 
ατράκτου αυτοῦ του Ώο335 στην 1/48.Προ- 
σέξτε τα μεγαλύτερα κομμάτια που υπᾶρ- 
χσυν στο μπροστινό τµήµα, και τα οποία δεν 
Έχουν τοποθετηθεί στο πίσω για να φανεί 
ποσο ψιλἠ Χρειᾶζεται να κοπεί η ταινία για 
γα μπορέσει να ακολουθήσει µε ευκολία και 
(ωρίς κενᾶ τις διάφορες καμπύλες. Όιυπο- 
ἐς του συστήµατος προσγείωσης εἶναι 
Άδη βαμμένες µε ΒΜΙ ΤαΥ και ἐχουν πα- 
Ῥαγεμιστεί µε ελαφρᾶ βρεγμένο μαλακό 
χαρτί για να προστατευτούν από το ΗΘΗΙ 
Άιυε που πρόκειται να ψεκαστεῖ.. 


ση του αµέσως επόµενου Χρώματος. 
Τις επιφάνειες που δεν πρέπει να βα- 
φοῦν σκεπάζουµε µε μεγαλύτερα κοµ- 
µάτιαταινίας που δεν εἶναι ανάνκη νατα 
πιέζουµε µε όλη τη δύναμη για να κολ- 


λήσουν, αρκεί βέβαια να µην υπάρχουν 
ανοίγματα προσιτά στη δέσμη του αξ- 
ρογράφου. Απαιτεί µεγάλη προσοχὴ 
οποιαδήποτε τοποθέτηση κολλητικής 
ταινίας πάνω σε βαμµένες επιφάνειες 
γιατί πάντοτε υπάρχει πιθανότητα ζη- 
μιάς απὀ ανασήκωση μικρών επιφανειὼν 
Χρώματος ἡ απὀ υπολείμματα της κὀλ- 
λας της ταινίας που. αν εἶναι πολυκαιρι- 
σμένη ἡ κακῆς ποιότητας, μένουν πάνω 
στο μοντέλο µετά την αφαἰρεσή της. 
Σε ὅτι αφορά το µασκάρισµα, πρέπει να 
τονιστεἰπόση σημασία ἔχει το να εφαρ- 
μόσει καλά η Ταινία, ιδιαἴτεραστο χείλος 
της. Ἕνα «κόλπο» γιανα αποκλείσουµε. 
την περίπτωση να «τρέξει» χρώμα κάτω 
από µια ταινία που µπορεί να µην έχει 
Εφαρµόσει σωστά, εἶναι να ψεκόσουµε 
Ελαφρά πάνω απὀ Το χείλος της ταινίας 
µε το ἴδιο χρώμα, ὁπως αυτό το οποίο ῃ 
ταινία προστατεύει. Έτσι όταν αργότε- 
ρα ψεκαστείτο δεὐτεροχρώμαστις υπὀ- 
λοιπες επιφάνειες, αυτό δεν θα βρει διέ- 
Έοδο προς τα χαλαρἀσημµείατης ταινίας. 
αφού αυτά θα ἔχουν «οφραγιστεί» απὲ 
το προηγούμενο χρώμα. Η αφαίρεση 
των ταινιών µασκαρίσµατος είναι κιαυτή 
μιατέχνη που αν δεν γίνεισωστά µπορεί 
να αχρηστέψει και την καλύτερη εργα: 
σἱᾳ. Κατ αρχἠν αποφύγετε τα ποχιέ 
στρώματα χρώματος. Δεύτερο µην χρη: 
οιμοποιεῖτε την κολλητική ταϊνία κα. 
τευθείαν απὀ το ρολὀ, αλλά κὀβετέ την 
οε πολλὲς μακριές λουρίδες φάρδους 
ενός ἡ δύο χιλιοστών, µε τη βοήθεια 
ενός λεπτού και εὐκαμπτου ατσἀλίνοι’ 
Χάρακα καιενός πολύ καλού κὀφτη. Τρί, 
Τον, µην αφαιρείτε τις ταινίες βιαστικέ 
αλλά αργά και σταθερά, προσέχοντας 
ώστε η περιεχόµενη γωνία μεταξύ ονα- 
σηκώµένης ταινίας Και μοντέλού να εἰ- 
νατη μικρότερη δυνατή γιαναλειτουρ- 
γεί η τελευταία σαν «κόφτης» Και να 
µην αφήνει ατέλειες. 

Σχετικἁ µε το βάψιμο πολύ λεπτών 


γραμμών Χρωµατος, θα πρέπει ο αερο- 
γράφος ναπλησιάσειαρκετά στο µοντέ- 
λο ἔχοντας τη ρὔθμιση για πολύ µικρὴ 
δέσµη. Κρατήστε και χρησιμοποιήστε 
τον αερογρᾶφο σαν ένα μολύβι, ἔχο- 
ντας φροντίσει για τη σωστή αραϊωση 
του χρώματος. Πολλοί αερογράφοι 
«μποὐκώνουν» εὐκολα όταν αναγκάζο- 
γται να εργάζονται συνεχώς παρᾶγο- 
ντας ψιλή δέσµη καιαπαιτείταιπεριοδι- 
κὀ καθάρισμα της άκρης της βελόνας, 
πριν συνεχιστεί το βάψιμο. 

Στο επόμενο τεύχος θα αναφερθούμε 
σε συγκεκριµένα εἶδη χαρακτηριστικών. 
καμουφλάζ απὀ το Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο μἑχρι σήµερα και Το πως µπο- 
ροὺν να πετύχουν µε τον αερογρᾶφο. 
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ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


καθόλου οταν κλείσειη ατρακτος. Ηπι- 
σω ράμπα και η εμπρὸς σκάλα επιβίβα- 
σης μπορούν να κολληθούν κλειστές ἡ 
ανοιχτές, Μεταξύ ἄλλων περιέχονται 
και δῦο εξωτερικὲς δεξαμενές καυσῖ- 
μου κάτω απὀ τις πτέρυγες. Ἡ ποιότητα, 
Ίων σηµάτων συμβαδίζει απόλυτα µε 
αυτῆν Του υπόλοιπου κιτ, Περιλαμβά- 
νουν πέντε σετγια δύο αµερικανικάσε- 
ροσκᾶφη (ἕνα της ΜΙΜΑΠ ΑἱΓ Όοπι- 
πιᾶπά και ἔνα του ακροβατικούτιμ«Γα- 
λάζιοι Άγγελοι») ένατης ΒΑΕ, ἔνατης 
παλικής καιένατης σουηδικής πολεµι- 
κής αεροπορίας. 


1ΤΑΙ ΕΒΙ 


ΥΕ-Ί2Α 

Κλίμακα: 1/48 

μασ τὸ ὄρχ. 

Συνεχίζοντας την Τακτική που εφάρµο- 
σε στο μοντέλο του ΑΟ-190, η Ιταλέρι 
έκανε μερικές επεμβάσεις και στα κα- 
λούπια του κι του 9-71 (που είχαμε, 
παρουσιάσει στην «Π» Ιανουαρίου - 
Φεβρουαρίου ᾿ 84) καιτο κυκλοφόρησε 
σαν ΥΕ:15, κάνοντας µια περιττή κίνη- 
ση, κατὰ ΤΗ γνώμη µας, αφού οἱ διαφο- 
ρὲς µεταξύ Των δὺο αεροσκαφών εἶναι 
πολύ λίγες καιεντοπισµένες σὲ ορισμέ- 
νασηµεία, Το ΥΕ-12 εἶναιο προπομπός 
του 8Β-71. Ελαφρά κοντύτερο και ελα- 
φρότερο, εἶχε τις ἴδιες επιδόσεις αλλά, 
εντελώς διαφορετική αποστολἠ απὀ το 
8Η-71, Εφοδιασμένο μ' ἐναισχυρό ρα- 
ντάρ καιοπλισμένο µε οκτὠ πυραύλους. 
αέρος-αέρος μεγάλης εμβέλειας ΑΙΜ- 
47Αττης Χιουζ, κρυμμένους µέσα στην 
άτρακτο προοριζόταν για αναχαιτιστικὀ 
υψηλών απαιτήσεων, Η ιδέα αυτή δεν 
ἄργησε να εγκαταλειφθεί όταν επινοή- 
θηκαν ἆλλα, Πολύ πιο πρακτικά περιοσό- 
τερο αποτελεσματικά και λιγότερο ὅα- 
πανηρά συστήµατα ανάσχεσης. Το κι 
της ταλέριπεριἐχειπερίπου 100 κομμά- 
τια σε μαύρο πλαστικὀ, εκτὸς απὀ Τρία 
σο διαφανὲς για τις καλύπτρες που 
µπορούν να κολληθοῦν ανοικτές, απο- 
καλύπτοντας ἔτσι το πολύ λεπτομερές 
κτ µε τα ανάγλυφα ὄργανα ελέγχου 
στους πίνακες καὶ στις κονσόλες, τα 
Χειριστήρια και τα ρεαλιστικά εκτινασσό- 
µενα καθίσματα µε τις λαβές εκτόξευ- 
σης. Την πρώτη σηµαντική αλλαγή σε 
σχέση µε το 9Η-7Ί συναντάμε στο ρὐγ- 
χος του κιτ του ΥΕ-Ί2, το οποίο εἶναι 
Κωνικό και ὀχι πεπλατυσμένο. Πιο πίσω. 
στο κάτω ἡμίσυ της ατράκτου υπάρχει 
μιαστενόµακρη καταπακτἡ µε τέσσερις 
θυρίδες, µέσα στην οποία τοποθετού- 
γται δύο ομοιώματα των πυραύλων ΑΙΜ- 
47Α: οι οποίοι εξωτερικά μοιάζουν αρ” 
κετὰ µε τον «Φοίνικα». Οι υπόλοιπες 
εξωτερικὲς διαφορὲς εντοπίζονται σε 
µια πρόσθετη ππυσσόµενη αεροδυνα- 
μική Επιφάνεια που τοποθετείται κάτω 
απὀ την ουρά και σε δύο εξωτερικούς. 
ανιχνευτές υπέρυθρης ακτινοβολίας κἁ- 
τω απὀ τοὺς θύλακες Των κινητήρων. Το. 
οὐστημα προσγείωσης χαρακτηρίζεται 
απὀ τις ικανοποιητικά βαθιές υποδοχές. 
καὶ τοὺς άφθονους μοχλούς κίνησης. 
Το φυλλάδιο οδηγιών και οἱ Χαλκοµα- 
ψίες παρέχουν αρκετές πληβοφορίες, 
καὶ υλικό για το βάψιμο Και το φινίρισμα 
τριών ΥΕ-ΊρΑ της ΌδαΕ 


0-130Ε/Η/Κ ἃ ΚΟ-130Ε. 
ΗΕΒΟὕΙ.ΕΡ (Βιμε Αηπσεις) 


Στο τεύχος Ιουλίου - Αυγούστου 'Βά 
της «Πν, εἶχαμε παρουσιᾶσειτο Γκάνσιπ. 
ΑΦ.ΊΦΦΑ της ταλικἠς εταιρίας στην 
ἴδια κλίµακα. Το κιτ αυτό επανακυκλο- 
φορείτώρα, ελαφρά τροποποιημένο και 
πολύ πιο «Ευέλικτο» αφού προσφέρει 
τη δυνατότητα επιλογής µεταξύ τεσσά- 
ρών διαφορετικών εκδόσεων του Ο- 
140, Τα κομμάτια εἶναι περίπου 166 σε 
λευκό και διαφανές πλαστικὀ και φυσι-. 
κά δεν διαφέρουν ποιοτικά απὀ τα αντ- 
στοιχατου ΑΌ-Ί30Α.Θυμίζουµε απλώς. 
ὁτι οἱ Ιταλοί έχουν κάνει µια πολύ καλή 
δουλειᾶµε αρκετές λεπτομέρειες, ακό- 
μα Και σε σηµεία που δεν θα φαΐνονται 


76 


ΕΙΑΤΒ.Η.20 ΟΙΟΟΟΝΑ 


Κλίμακα: 1/72 
Τιμη: 628 δρχ. 

Ένα απὀ τα πιο εξελιγμένα βοµβαρδι- 
στικά της εποχής Του, το Β.Β. 20 ἦταν 
ἕνα απὀ τα αεροσκἀφή της σειρὀς Β.Β 
(Βοπιθατόαπιθῃίο ΒοφαΙθ!!) που σχε- 
δίασε ο Ιταλός μηχανικός Σελεστίνο. 
Ροζατέλι για τη Φίατ, απὀ το 1919 και 
ὕστερα. Το Β.Β. 20, ἑνα ολομεταλλικό 
δικινητήριο βομβαρδιστικό, πέταξε για 
πρώτη φορᾶ το Φεβρουάριο του 1936. 
και γρήγορα εντάχθηκε στη δύναµητης 
Ρέτ6ια Ἀεροναούτικα, η οποία διέθετε 
350 από αυτά όταν η Ιταλία µπήκε στον. 
Πόλεμο το 1840. Χρησιμοποιήθηκε 
σχεδὀν σε 9λα Τα μέτωπα, ακόµα και 
εναντίον της Αγγλίας και της Ρωσίας, 
αλλά αποδείχθηκε ένας πολὺ εὔκολος 
στόχος καιη σταδιοδροµίατου τερµατί- 
στηκε ουσιαστικάτο 1942. ΜεΤο κιττης 
παλέρι µπορεί να αναπαρασταθει και η 
βελτιωμένη ἔκδοση Β.Β. 2ΟΜ που διὲ- 
θετε ισχυρότερους κινητήρες, περι- 
στρεφόμενο ραχιαίο πυργίσκο Πολυβό- 
λου και είχε ορισμένες εξωτερικὲς 
διαφορὲς στο ρύγχος και στην ουρά, 
καθώς και πιο ενισχυμένη κατασκευή, 
Ουσιαστικά πρόκειται για επανακυκλο- 
Φορία αφού το ἴδιο κιτ είχε κυκλοφορή- 
σοι και παλιότερα απὀ την ἴδια εταιρία 
καιαυτό το διαπιστώνεικανείς πολύ εὖ- 
κολα κοιτώντας τα 103 πράσινα και δια- 
φανή κομμάτια. η Πλικίατων οποίων κρύ- 
Άεται δύσκολα, Χωρίς αυτό να σηµαίνει 
ότι η ποιότητά τους δεν εἶναι καλή. Το 
αντίθετο, οἱ γραμμώσεις εἶναι απὀ τις 
πιο σωστὲς ανάγλυφες που έχουµε ου- 
γαντήσει ποτέ καὶ θα χρειαστεί ιδιαίτε- 
ρα προσεκτική χρἠση του στόκου και 
του ντουκόχαρῖου για να µην κατα- 
στραφούν. ΣΤο εσωτερικότης ατράκτου 
του κιτ τοποθετούνται μεταξύ ἄλλων 
τέσσερις φιγούρες του πληρώματος, 
διαχωριστικά τοιχώματα, καθίσματα, πι 
νακας Οργάνων και χειριστήρια. τα 
πλεονεκτήματα του μοντέλου συγκα- 
ταλέγονται η ύπαρξη όλων των πηδα- 
λίων σε ξεχωριστά κομµάτιαµε δυνατό- 
τητανα τοποθετηθούν σε διαφορετικές 
θέσεις και οἱ εξαιρετικἁ λεπτομερείς 
κινητήρες, οικύλινδροιτων οποίων χωρ!- 
ζονταισε δύο σειρὲς ὅπως στους πραγ- 
µατικούς. Εξίσου καλὲς εἶναι και οιχαλ- 
κομανίες µε τις οποίες γίνεται επιλογή 
από τέσσερα διαφορετικά καμουφλάζ: 
Δύο ιταλικά µε συνδυασμό καφέ καιπρᾶ- 
οινων τόνων στις επάνω επιφάνειες και 
ανοικτού γκρίζου στιλ κάτω, ενός γερ- 
μανικού και ενός ιαπωνικού. (Ο ιαπωνι- 
Κὸς στρατός εἴχε προµηθευτείπερίπου, 
80 Β.Β, 20το 1937 γιανα καλύψει οι 
μένα κενά στη δύναµη των βοµβαρδι- 
σστικών του). 


ΕΕ-ΙΠΠΑΝΕΝ 


ΜΟΝΟΘΒΑΜ 


ΕΕ-Ί11 ΒΑΝΕΝ 


Κλίμακα: 1/72. 
Τιμή: 5:68 λίρες Αγγλίας. 


΄Ἔχοντας τη δυσάρεστη εμπειρία του. 


ΕΞΊ11 της ἴδιας εταιριας στην κλίμακα 
1/48,που εἴχαμε παρουσιόσεισεπαλἰό- 
τερο τεύχος, ανοῖξαμε µε κάποια προ- 
κατάληψη αυτότο κιτ.Οιφόβοι µας δεν. 
επιβεβαιώθηκαν όμως, καθώς η ποιότη- 
τᾶτου δεν ἔχει καμία σχέση µε το μάλ- 
λον χονδροειδές εκείνο κατασκεύα- 
σµα, Που πιθανότατα δεν προέρχεται 
απὀ καλούπια της Μόνογκραμ. Ὑπάρ- 
χουν περίπου ΤΟ κομµάτιασε γκριανοι- 
Χτό πλαστικὀ και ἕνα σε διαφανές για 
την καλύπτρα, στην οποία παρατηρῆσα- 
µε εξαιρετικἠ διαφάνεια και καθαρότη- 
τα Οιγραμμώσεις εἰναιυπερυψωμένες. 
και δείχνουν σωστὲς στην κλίμακα αλλά 
και σαν σύνολο. Στο κόκπιτ συναντάμε: 
λεπτότατου πάχους ρεαλιστικά Καθί- 
σµατα µε ανάγλυφες ζώνες πρόσδεσης, 
Επίσης υπάρχει χειριστήριο και ανά- 
Ύλυφα ὄργανα ελέγχου στον πίνακα, 
ενὠπροσφέρεται κα!κονσόλα κάτωαπὀ 
το σκελετό της καλύπτρας. Εξαιρετικά 
λεπτομερές εἶναι και το οὐστημα προ- 
σγείωσης διαθέτοντας λεπτά σκέλη και 
βαθιές υποδοχές µε άφθονες σωληνώ- 
οεις και ἄλλα εξαρτήματα υδραυλικών 
και Πλεκτρικὠν κυκλωμάτων. Αρκετὴ 
λεπτομέρεια διαθέτουν και οι τροχοί. 
Τα ακροφύσια του κινητήρα αποτελού- 
γται απὀ τέσσερα κομμάτια το κάθε ἕνα 
και ἔχουν αξιοσημείωτη εσωτερική καὶ 
εξωτερικἡ λεπτομέρεια Οι πτέρυγες 
και τα πηδάλια ύψους - βάθους εἶναι 
σχεδιασμένα για να κινούνται. Οἱ χαλ- 
κοµανίες εἶναι όλες γυαλιστερὲς και 
επαρκούν για ἑνα ΕΕ-1Τ1της ὕδΑΕ µε 
το κομουφλᾶζ σε δύο τὀνους του γκρι, 
για τους οποίους δίνονται οι αριθµοἰ 
Εθσθια! ιαπόαιάν Ε56820 και 


Ε8Α6492. Τα εθνικά σήµατα εἶναι στο 
Υκρίζο Ιονι νἰφἰθ!ΠΥ χρώμα. 


ΕδοΙ 


Ε-104 ΟΟΟΚΡΙΤ. 
Κλίρακα: 1/12 

Τιμη: 1378 
Οχτὠ µήνες περίπου µετά την κυκλο- 
Φοῤο του κόκπιτ του Γ-18 απὀ την ἴδια 
εταιρία στην ἴδια κλίμακα, έχουμε ακὀ- 
μα µία προσπάθεια της ᾿Ἔσι, αυτήν τη 
φορά µε θέµα το κὀκπιτ του Ε-106, Οι 
δεκαετίες που χωρίζουν τεχνολογικά 
πα δύο αληθινά κὀκπιτδείχνουν εμφανέ- 
στατα στο κιτ αυτό. Το απλοποιημένο, 
ΗῦΟ και η έλλειψη ψηφιακών οθονών 
εἶναι χαρακτηριστικἁ παραδείγματα. Τα 
αναλογικά ὀργανα ελέγχου κυριαρχούν. 
καιαναπαριστώνταιµε αρκετή λεπτομέ - 
ρεια σε χαλκοµανίες. Δεκάδες διακὀ- 
πτες τοποθετούνται στον εµπρὸς πίνα- 
κα στις πλαϊνές κονσόλες, ακόµα και 
στο χειριστήριο, απαιτώντας προσεκτι- 
κό βάψιμο και χειρισμό µε λαβίδα. Το 
Εκτινασσόµενο΄ κάθισμα αποτελείται 
απὀ 30 κομμάτια και το οὐνολό τους 
γίνεται ακόµα πιο ρεαλιστικὀ µε τις σω- 
ληνώσεις του οξυγόνου, τις πόρπες, τις 
ζῶνες πρὀοδεσης απὀ απομίμηση υφά- 
σµατος. καιτις λαβὲς εκτίναξης. Το κρᾶ- 
γος ποὺ συνόδευε το κόκπιτ του Ε-16, 
συνοδεύει κιαυτό το κιτ, καθὼς επίσης 
η μαύρη παραλληλόγραµµη βάση και η. 
µικρή αὐτοκόλλητη Επιχρυσωµένη πι- 
γακίδα. Συνολικἁ µετρήσαµε. περίπου 
180 γκρίζα κοµµάτια, απὀ τα οποία τα 
τέσσερα είναι σε φιμὲ πλαστικὀ για τα 
«κρύσταλλα» του ΗΗΌ και του κρᾶ- 
νους. Το κυριότερο μειονέκτημα του 
κιτ εἶναι η ολοκληρωτική ἑλλείψη µι- 
κρὠν λέξεων σε χαλκομανίες ανάμεσα 
στους διακόπτες, κἀτιπου εἶναι αρκετά 
δύσκολο να αναπαρασταθεί µε πινέλο. 
Κάποια σύγχυση, τέλος, δημιουργεί η. 
µη αρίθμηση των σταδίων της συναρµο- 
λόγησης, 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 


ΗΟΙΒΕΙΝ ΥΤ-02 ΞΗΡΕΗ. 

ΒΕΑΙ ΡΙΕΟΕ 

Τιμή 144950 δρχ. 

Ὁ νεος ΥΤ:00 8υρε: Βεα! Ρίθος της 
παπὠνικῆς Χολμπάιν εισόγει µια νέα φι- 
λοσοφία εργονοµικής σχεδίασης που 
τον κατατάσπει σε µια εντελώς ξεχωοι- 


στὴ κατηγορία. Σε αντίθεση µε τη ουνη- 
Βισμένη διάταξη που θέλει το διακόπτη 
λειτουργίας στη ράχη του εργαλείου, ο 
ΥΤ-02 διαθέτει σκανδάλη που συνδυά- 
ζεται µε µια µεγάλη και πρακτική πλα- 
στικἡ χειρολαβῆ, ἔτσι ώστε το σύνολο 
θυμίζει 9ρτ8γ-αυΠ χωρίς ὅμως να δη- 
μιουργείται «φτηνή» εντύπωση. Το αντ]- 
θετο μάλιστα, Η όλη κατασκευἠ πέρα 
απὀ ἀνετη και πρακτική είναι συµπαγἠς. 
και εµπνδει εμπιστοσύνη για την ποιό- 
τητά της, Το πιο σηµαντικὸ εἶναι ότι ο 
αερογράφος αυτός εἶναι διπλής λει- 
τουργίας. που σηµαίνει ὀτιπιέζοντας τη 
σκανδάλη απελευθερώνεται χρώμα και 
αἀρας, αλλά µε τρόπο πολὺ πιο βολικό 
καὶ ασφαλή. Το μυστικό βρίσκεται στην 
τριπλά κλιµακωτή διαδροµήτης σκανδᾶ- 
λης. Στην πρὠτη «σκάλα» αυτή υΠΟχω- 
ρείμε ελάχιστη Πίεση κατὰ τρία χιλιοστά 
περίπου, όπου δεν συμβαίνει απολύτως 
τίποτα, Ἡ δεύτερη «σκάλα» απα!το; 
Ελαφρά µεγαλύτερη πίεση και µε δια- 
δρομῆ ενός Χιλιοστού περίπου απελευ- 
θερῶνει µόνο πεπιεσμένο αἐρα για την 
απομάκρύνση Της σκόνης απὀ την επι- 
φάνεια που πρόκειται να βαφεί. Ακο- 
λουθείη τρίτη και µεγαλύτερη «σκάλα». 
Γιαναβρεθείη σκανδάλη σ᾿ αυ (ἠχρειά- 
ζεται αισθητή πίεση απὀ το δείκτη του 
χεριού, καθώς εμπλέκεται ο µηχανι- 
᾽ομός που τραβά τη βελόνα προς τα πίσω, 
για να αρχίσει να βγαίνει και χρώμα µαζί 
µε τον αέρα, Ακούγεται ίσως Πολύπλο- 
κο ἡ χρονοβόρο αλλά στην πράξη γίνε- 
ται ενστικτωδώς καιαστραπιαία. Το απο- 
πέλεσµα εἶναι κάτι περισσότερο απὀ 
(κανοποιητικὀ και απὀ πλευράς χειρι- 
σμού αλλά και απὀ την άποψη της δὲ- 
σµης που επιτυγχανεται. Κα᾿ αρχἠν εἰ- 
ναι πολὺ εὔκολη η διατήρηση µιας στα- 
Θερἠς δέσμης επειδή η σκανδάλη µπο- 
ρεῖ να ακινητοποιηθεἰ µε το δάχτυλο σε 
µια ορισμένη θέση, κάτι που μόνο µετά 
από αρκετή εξάσκηση µπορεί να κατορ- 
θωθεῖ σ᾿ έναν αερογρὀφο µε ραχιαίο 
διακόπτη, χαρακτηριστικὀ γνώρισµατου. 
οποίου εἶναι η ασάφεια, καθώς ο δεί- 
κτης του χεριού αναγκάζεται να παίρνει 
4βολη στάση. 

Η ευκολία του ΥΤ-02 στη διατήρηση 
µιας δέσµης σταθερού πλάτους συνδυά- 
ζεται µε ἕνα αρκετά μικρό καὶ συµµε- 
τρικό «σβήσιμο» στα δύο τους άκρα, µε 
ταυτόχρονη διατήρηση πυκνού και 
ομοιόµορφου «σώματος» σε ὁλοτης το 
μήκος. Ουσιαστικἀ ἐχεικανείς την εντύ- 
πωση οτι ἐχεινα κάνειµε έναν αερογρά- 
Φο µονἠς και ὄχι διπλής λειτουργίας! 
Παράλληλα όμως δεν υπήρχε Το μειονὲ- 
κτηµα του εὐκολου «μπουκώματος» 
που παρουσιάζουν οἱ πρώτοι, ενώ µία 
επιπρόσθετη μετακίνηση της σκανδά- 
λης προς Τα πίσω ἔδινε γρήγορα λύση. 
στις σπάνιες περιπτώσεις που εμφανιζὀ- 
ταν «μπούκωμα» (πΧ. παρατεινόµενη 
απαίτηση για υπερβολικά ψιλἠ δέσµη ἡ 
χρὼμα ὀχι τόσο καλά αραιωμένο). 
Μεγάλο πλεονέκτημα εἶναι η ρυθµιζό- 
µενη «μύτη» µε την οποία αυξομειώνε- 
ται ἢ απόσταση βελόνας - εµπροσθίου 
ανοίγματος ανάλογα µε την πυκνότητα 
του χρώματος και µετά η παροχἡ του 
αἐρᾳ κατάτη λήξη. Με τον τρὀπο αυτόν 
καταργείταιη γνωστή ασύμμετρη δέσµη 
που τόσο εύκολα καιενοχλητικἁ Εµφανι-- 
ζεται στοὺς υπόλοιπους αερογράφους 
ὅταν δεν τηρείται ο παραπάνω κανόνας, 
Μια ἀλλη βελτίωση εἶναι καιη εξάλειψη 
της µικροσκοπικἠς και δύσχρηστης βί- 
δας εμπρός απὀ το ραχιαίο διακόπτη 
πολλὠν αερ. γράφων διπλἠς λειτουρ- 
γίας και η οποία κανονῖζει τη μέγιστη 
διαδρομή της βελόνας εμπρός καιπίσω. 
Στον ΥΤ-02 υπάρχει µια µεγάλη βίδα 
στο πίσω µέρος της λαβής γι᾿ αὐτὴν 
ακριβώς τη δουλειά. Σε ὅτι αφορά το 
Ελάχιστο καὶ το μέγιστο πλάτος της δὲ- 
σµης του Χρώματος, εἶναι απὀ γραμμή 
μολυβιού μεχρι δύο ἕως τρία εκατοστά, 
ανάλογα µε΄ την απόσταση του εργα- 
λείου απὀ την επιφάνεια που βάφεται. 
Θα πρέπει να τονίσουμε, Ιδιαϊτερα την. 
πολύ καλή απόδοση του ΥΤ-02 στο βᾶ- 
Ψιμο σύνθετων σχημάτων (πχ. βούλες, 
σχέδια µε πολλὲς καιλεπτες σύνθετες. 
γραμμές ἡ καμπύλες κλπ) όπου παρα- 
τηρήσαµε ολοκληρωτική ἐλλειψη στιγ- 
µατων χρώματος Εξω απὀ την επιθυµη-. 
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τή επιφάνεια κατιτο συνηθισμένο ακο-- 
μα και σε ακριβούς αερογράφους όταν 
το χρώμα δεν ἐχειαραιωθείιδαγικά. Στα 
μειονεκτήματα του ΥΤ-02 εντάσσονται 
ἡ κάπως πιο σύνθετη διάταξη των εσω- 
τερικών Ίων εξαρτημάτων, γεγονός 
ὅμως συνηθισμένο σε κάθε αερογράφο 
διπλής λειτουργίας καὶ οπώσδήποτε 
«αναγκαίο κακὀ» µπροστάστα υπόλοιπα 
πλεονεκτήματα που αναφἑρθηκαν πιο 
πάνω, Το σηµαντικό εἶναι ὅτι η πολυ- 
Πλοκότητα αυτὴ δεν συνεπάγεται και 
δυσκολία στο καθάρισμα, το αντίθετο μά- 
λιστα, 

Ο ΥΤ-02 προσφέρεται σε συσκευασία 
µε δύο μεταλλικά δοχεία χρώματος, 
χωρητικότητας 7 και 20 κυβικών ἕκατο- 
στῶν αντίστοιχα. Και τα δύο διαθέτουν 
καπάκι για να µην χύνεταιτο χρώμα και 
ειδικὀ σφιγκτῆρα για να προσαρµόζο- 
γται µε ασφἀλεια οε οποιαδήποτε επι- 
θυµητή κλίση. Μεγάλο τους μειονό- 
κτηµαπου δεν στέκονταιὄρθια ὥστενα 
μεταφέρεται και να ανακατεύεται σ᾿ 
αυτά Το χρώμα πριν συνδεθούν µε τον 
αερογρᾶφο. Πολύ χρήσιμο θα ἦταν επἰ- 
σης εὰν υπήρχε ἐναπιο αναλυτικό φυλ- 
λόδιο οδηγιών καθώς και ἕνα «κλειδί» 
για Το ξεβίδωµα Των Τμημάτων που πα- 
ρουοιάζουν αντίσταση στο χέρι. Ακόμα 
Κιέτσι ὅμως ο ΥΤ-02της Χολμπάιν µας 
ἄφησε τις καλύτορες εντυπώσεις ποὺ 
εἶχαμε ποτὲ απὀ αερογράφο καιαπό την 
ἄποψη αυτή θεωρούμε την αρκετά 
υψηλή τιµή του «λογική» σε σύγκριση. 
µε μερικούς απὀ τους πιο ακριβούς αε- 
ρογράφους, 


ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


ΤΗΟΜΑΒ ΡΙΦΤΟΝ 
ΟΟΜΡΗΕΘΘΟΒ 
ΜΟΡΕΙ. 708 8ΕΗΙΕ5 
Τιμή 23.000 δρχ. 
Από τα πιο ακριβά κοµπρεσέρτης αµε- 
ρικανικής Τόμας που απευθύνονταιστο 
μοντελιστή και στο Χομπίστα γενικότε- 
ρα, το μοντέλο της σειράς 708 που δο- 
Κιμάσαμε πρόσφατα µας άφησε ανάµει- 
κτες εντυπώσεις. Κατ᾽ αρχὴν έχει µε- 
γαλύτερες διαστάσεις καἰβάρος από τα 
γνωστά «κομπάκτ, κομπρεσἑρ της 
εταιρίας, αλλά παράλληλα διαθέτει µε- 
γαλύτερη ισχύ και προφανώς αξιοπιστία 
και αντοχἡ λόγω μεγαλύτερου εµβό- 
λου. Συγκεκριµένα η ισχύς του Εἶναι 
1/4 του ἵππου και παρέχει 48 λίβρες. 
πεπιεσμένου αἐρα ανἀλεπτό ἡ δύο κιλά 
ανά τετραγωνικό εκατοστό, αριθµοίπου 
ωστόσο δεν είναι σηµαντικά µεγαλύτε- 
ροι απὀ Τα μικρότερα μηχανήματα της. 
εταιρίας. 
Στηλειτουργίατου,τοκομπρεσερ αυτό 
εἶναι μᾶλλον θορυβώδες, πράγμα που 
αποτελεί σηµαντικό μειονέκτημα για 
τους... γείτονες αλλά καιγιατην ψυχική 
πρεμίατου κατόχου! Στα πλεονεκτήµα- 
τὰ του εντάσσονται η βαλβίδα ασφα- 
λείας που αντικαθιστά τη γνωστή τρύπα 
διαφυγἠς του αἀρα. Ηβαλβίδα αυτή δεν 
επιτρέπει διαρροή του αἴρα ὅταν Λει- 
τουργεί ο αερογράφος, ενώ αντίθετα 
την επιτρέπει µόνο όταν σταματήσει η 
Πίεση στο διακόπτη του αθρογράφου. 
Με τον τρόπο αυτό εκμεταλλεύεται κα- 
γείς όλη την ισχύ του μηχανήματος 
Άλλο πλεονέκτημα εἶναι η ὕπαρξ 
ενὸς αφαιρούµενου φίλτρου αέρα γιὰ 
την κατακράτηση ξένων σωματιδίων και 
σκόνης. Σε σύγκριση µε ἄλλα κοµπρε- 
σὲρ που λειτουργούν αµέσως μόλις 
µπουν στην πρίζα, το µηχάνηµα αυτό 
διαθέτει ἑνα μικρό διακόπτη ΟΝ/ΟΡΕ 
χειρὀς που όμως δεν λύνειτο πρόβλη- 
µα εξίσου καλᾶ µε έναν ποδοδιακόπτη, 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΣ ΠΗΛΟΣ ϱαι. 
ΕΧΤΗΑ 

(Τοοηπίοο!! ΡΙαφίο Μοάο!ίπα 
ΟΙ) 

Συσκευασία: 500 γραμμ. 

Ἰιμῆς 190 δρχ. 

Ένα υλικό που πιστεύουμε ὀτιθα απο- 
δειχτεί εξαιρετικἀ χρήσιμο σε ὁσους 
ασχολούνται µε μετατροπές μοντέλων 
ἠδδιοράµατα εἶναι ονέος πλαστικός πη- 
λὸς ΌΑἱ. ΕχΙτᾶ που εἴχαμετην ευκαιρία 
γα δοκιµάσουµε πρόσφατα, µε επιτυχία 
όπως αποδεικνύειτο κράνος της φωτο- 
γραφίας που καταφέραμε ναφτιάξουµε 
µέσα σε ελάχιστο χρονικὀ διάστηµα σε 
κλίμακα 1/24. Το υλικό αυτό εἶναι ἐτοι- 
μο για άμεση χρήση και εἶναι εὐπλαστο 
σαν πλαστελίνη, ενώ αποκτὰ ακόµα µε- 
γαλύτερη πλαστικότητα µε την προσθή- 
Κκη λίγων σταγόνων νερού στα χέρια ἡ 
στη σπάτουλα. Με αυτό μπορούμε να 
πλάσουµε οποιοδήποτε σχήμα επιθυ- 
μούμε καινατο αφήσουμε στον αέρανα 
οκληρύνει µόνο του μετὰ απὀ μερικές. 
ώρες, χωρίς να χρειάζεται ψήσιμο ὅπως 
το ΟθΓΠΙΙ που Είχαμε παρουσιάσει σε 
προηγούμενο τεύχος. Θα το Βρείτε στα 
κεντρικά χρωματοπωλεία 


ΜΟΝΟΘΒΑΜ 
ΗΑΦΕΟΑΜΑ 
ΤΑΜΙΥΑ 
ΟΤΑΚΙ 
ΕυΝΜΙ 
ΗΝΡΒΕΒΕ 
ΙΤΑΙΕΒΙ 
ΗΕΙΙΕΒ 
Ε9ΟΙ 
ΒΕΥΕΙΙ. 
ΜΑΤΟΗΒΟΧ 
ΑΙΒΕΙΧ 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΑΠΟΦΑΣΗ ΑΠΟΒΑΣΗ 

του Βἰταπά Μθηπιί ΑΙ 

Εκδόσεις: |. Φλώρος. Λ. Κηφιοίας 138, Μα: 
ροῦσι, Αθήνα, σελ. 210, δρὰ, 500 (Τουρκική 
ἔκδοση: 1976, Ελληνική; 1959). 

Από τα λιγοστά βιβλία που ρίχνουν αρ- 
κετό φως στην υπόθεσητης Κύπρου και 
τα γεγονότα που συνέβησαν εκεί απὀ 
τις 15 Ιουλίου µέχρι τις 14 Αυγούστου 
1974, είναιτο ἔργο του Τούρκου δηµο- 
σιογράφου Μπιράντ Μεχμέτ Αλἰ. 

Αυτό βεβαια δεν σημαίνει ὅτι διεκδικεί 
Βραβείο αντικειµενικής παρόθεσης των. 
γεγονότων. αλλά όπως σημειώνει και ο 
εκδότης του στον πρόλογο, «η αλήθεια 
εἶναι πάντα ανακατεµένη µε το ψέμα 
και εἶναι καθήκον αυτού πού την αναζη- 
τείνα ψάξει καινα την ανασύρει απὀ το 
σωρό». 

Με το δεδομένο αυτό κατά νου, μπορεἰ 
ο αναγνώστης να ξεπερᾶσει - ὀχι πολύ 
εὔκολα όμως - οριοµένες ανακρίβειες 
του συγγραφέα σε ὅτιαφορά την Ελλά- 
δα και κυρίως τις συχνές και ενΟχλητι- 
κὲς πατριωτικὲς του εξάρσεις. 

Σε γενικὲς γραµµές, το ΒΙθλίο αυτό δί- 


Για σας που εἶστε μανιώδης 

µοντελιστἠς αλλά και για σας 

που ακόµα δεν ασχοληθήκατε, 

δημιουργήσαμε ἑνανέο 

κατάστηµα που σας προσφἑρει: 

9 ΣΠΑΝΙΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΜΕ 
ΣΥΛΛΕΚΤΙΚΗ ΑΞΙΑ 

9 ΜΕΓΑΛΗ ΓΚΑΜΑ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
ΟΛΩΝ ΤΩΝ ΕΤΑΙΡΙΩΝ 

9 ΣΥΖΗΤΗΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΠΟΥ 
ΜΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ 


ΣΤΕΛΝΟΝΤΑΙ ΤΑΧΥΛΡΟΜΙΚΑ ΣΤΗΝ ΕΠΑΡΧΙΑ 


ΜΟΡΕΙ ΦΗΟΡ: 3ης Σεπτεµβρίου 176 - Αθήνα - Τη 


610.952 


γειτην Εντύπωση ενός ιστορικου ηµε- 
ρολογἰού, µιας καταγραφής των γεγονό- 
των εκείνων ημέρα προς ηµέρα καιφαῖ- 
γεταίπως τη φόρμουλα αυτή διάλεξε ο 
συγγραφέας για να αποφύγει όσο Του 
ἦταν δυνατό κρίσεις και σχόλια απὀ τη 
δική του πλευρά, Αντίθετα, το κείμενό 
του εἶναι γεμάτο απὀ διαλόγους, απο- 
σπάσµατα ομιλιών, επιστολές και τηλε- 
γραφήματα μεταξύ Τούρκωνοξιωματού- 
χων που πρωταγωνίστησαν στην «από- 
φαση απόβαση» και στὶς μετέπειτα συ- 
νομιλίες. Τογεγονός αυτόπροσδίδεικύ- 
ρος και αληθοφάνεια στα γραφόμενά 
του και ἔγκειται πλέον στην κρίση του 
αναγνώστη να ξεχωρίσει την αλήθεια 
από το ψέμα διασταυρώνοντας ὄλλες 
πληροφορίες που Τυχόν έχει στη διά- 
θεσή του. 
Σε πολλές περιπτώσεις οἱ διάλογοι πα- 
ραθέτονται µε τόση σχολαστικότητα και 
λεπτομέρεια που αρχίζεινα αμφιβάλλει 
κανείς γιατοπως μπόρεσε καιτους συγ- 
κέντρωσε ο συγγραφέας. 
ΚυρΙαρχο Πρόσωπο απὀ την πρὠτη μὲ- 
χρι την Τελευταία σελίδα εἶναι ο Τότε 
πρωθυπουργόςτης Τουρκίας Ετζεβίτ,η 
αποφασιστικότητα και ῃ ανὐποχώρητη 
στάση του οποίου φαϊνεταιπως ἔπαιξαν 
τον µεγαλύτερο ρόλο στις εξελίξεις 
εκείνης της περιόδου, 
Ξεκινώντας την καταγραφἠ του απὀ τις 
πρώτες πληροφορίες των Τούρκων για 
το πραξικόπηµα του Σαμψών, ο συγ- 
γραφέας δίνει µεγάλη έμφαση στο πως 
Έβλεπαν και ἑνιώβαν οι Τούρκοι πολι- 
τικοίτα γεγονότα στην Κύπρο, συνδὲο- 
γτας καθαρά τις αντιδράσεις της κυ- 
Βεἐρνησής τους µε την απαρχή µιας δυ- 
ναμικής εξωτερικῆς πολιτικής, βασισµέ- 
γης στα τετελεσμένα γεγονότα. 
Ιδιαπερο ενδιαφἑρον παρουσιάζουν τα 
κεφάλαια που αναφέρονται στη Ἀύθιση 
του τουρκικού αντπορπιλικού «Κοτζά- 
τεπε» απὀ τουρκικά αεροσκάφη, απο- 
καλύπτοντας Το μέγεθος της ασυνεν- 
γοησίας και των απαρχαιώµένων ἡ ανύ- 
παρκτων μεθόδων αναγνώρισης που 
οδήγησαν σε µια πρωτοφανή γελοι- 
ποίηση των τουρκικών ενόπλων δυνά- 
μεων 
Απότο σηµείο αυτό καιέπειτα το βιβλίο 
αναλώνεται στις ελληνοτουρκικές δια- 
πραγματεύσεις για την αποχώρηση Των 
στρατευμάτων, φανερώνοντας την 
απύθμενη υποκρισία των Τούρκων αλλά 
και την πολύ απλῆ και σκληρἡ αλήθεια 
Οτιαυτό που τελἰκἀ ἐχει αξία δεν εἶναι 
να έχεις το δίκιο µε το µέρος σου αλλά 
τη δύναμη. Τα δέκα χρόνια του τέλµα- 
τος της υπόθεσης της Κύπρου αποτθ- 
λούν την καλύτερη απὀδειξη. 


υτο 
ΞΕΝΟΙ ΣΤΗ ΓΗ 


Φωτογραφικα ντοκουµεντα 


υµβο 

των Θ.Βέμπου, Κ.Γερογιάννη, Μ. 
Νοδάρου 

Εκδόσεις: «Φοίβος», Τοσίτσα 19, Αθήνα 106 
83, τηλ. δ8.38.974, 80.20.735, σελ. 41. 
Με τον υπὀτιπλο «φωτογραφικά ντο- 
κουμέντα» οι «συγγραφείς» Του μικρού 
αυτού βιβλίου επισημαίνουν ὁτιπρόκει- 
ται ουσιαστικἁ για ένα άλμπουμπου πε- 
ριέχει συνολικἁ 85 φωτογραφίες αγνώ- 
στῶν. ιπτάµενων΄ αντικειµενων (ΑΤΙΑ) 
που κατὰ καιρούς ἐχουν εμφανιστεί 
στον πλανήτη Γη ἡ Τουλάχιστον έτσι 
ασχυρίζονται αυτοί που τράβηξαν τις 
Φωτογραφίες! 

Οι ίδιοι γράφουν ακόµα στην εισαγωγἡ 
ὅτι η επιλογἡ των φωτογραφιών έγινε 
-απὀ διάφορες ελληνικὲς και ξένες πη- 
γές καιη ἔκδοση του εντύπου δεν απο- 
βλέπειστονα «πείσειτους «όπιστους». 
αλλά να προσφἑρει µία ὤθηση στην. 
ἔρευνα του αμφιλεγόµενου αυτού θὲ- 
ματος. 


7Τ 


Χαρακτηριστικό του «ἄλμπουμ» αυτού 
Είναι ὅτι δεν γίνεται το παραμικρό σχό- 
λιο για τη γνησιότητα ἡ µη των φωτο- 
γραφιών που παρουσιάζονται. Οι λεζᾶ- 
Ύπες που τις συνοδεύουν αναφέρουν 
κυρίως το φὠτογράφο,την ημερομηνία, 
ποὺ τραβήχτηκε η φωτογραφία, καθώς 
καιτην περιοχἡ, 

Οπωσδήποτε το υλικό εἶναι αρκετά εν- 
διαφόρον και προσφέρεται για σχεδὸν 
ατέλειωτη µελέτη απότους φίλούς του 
εἶδους που νοµίζουµε ότι δεν θα πρὲ- 
πει να το χάσουν. 

Ελπίζουμε στο μέλλον οι συγγραφείς 
του βιβλίου να παρουσιάσουν κάτι πε- 
βισαότορο ολοκληρωμένο το θέµατων 


ΤΗΕΞΗΑΡΕΟΕ. 


ΥΑΚΞΙΟ(ΌΜΕ 


ΤΗΕ ΒΗΑΡΕ ΟΕ ΝΑΗς5 Το 
ΟΟΜΕ 
του Ὀαν]ά ΒαΚεΓ 


Εκδόσεις: Ηοπηγη Ριδ]αΜίηᾳ Θ{ουρ 
Αδίτοπαμ! Ηουκο, Εο[ίγαπι, ΜἰάάΙοφοχ, Επ 
θἱαπά, 1983, σελ. 189, Τιμή: 3,9 λίρες ΑΥΥλΙ- 
ας 


ΗΌΜΒΡΟΙ Μοσειτεβς 
ΕΝΟΙΑΝΟ 
ΗΜΒΠΟΙ. ΗΟΒΒΙΟΡΑΕΤ (ΕΣΔΛ 
ΕΝΟΙ.ΑΝΟ 
Χ-ΑΟΤΟ β050 (ΕΣ3) 
υ5α 
Χ-ΑΟΤΟ 8050 ΣΠΕΣΙΑΛ 
ὗδα 
ΗΟΙΒΕΙΝ ΤΟΒΙΟΟΝ ΡΙΕΟΕΊΕΣ”) 
4ΑΡΑΝ ΣΩΜΑ 
ἨΟΓΒΕΙΝ ΤΟΒΙΟΟΝ ύΑΟΚ(ΕΣ”Ι 
4ΑΡΑΝ ΣΩΜΑ. 
ἨΗΟΙΒΕΙΝ ΝΕΟ ΗΟΜΝΙ (ΕΣ ΔΛ. 
4ΑΡΑΝ ΣΩΜΑ 
ΗΟΙΒΕΙΝ 5υΡΕΗ ἨΕΑΙ ΙΕΣΔΛΙ 
ΦΑΡΑΝ ΣΩΜΑ 
ΙΑΛΕΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΩΝ. 
ΗυΜΒΡΟΙ. ΑΏΑΡΤΟΒ 
ΘΟΜΡΡΕΞΡΟΒΣ 
ΗΟΜΒΒΟΙ. ΑΙΒΝΟΙυΜΕ 
6ΟΝΤΡΟΙ. ὄρχ 850 
Ανταλλακτικά µπουκαλια θερογράφων Χ. 
Άσιο καὶ Ἠωπιδτο! µε καπακι (Σετ των 4) 
180 δρχ. (μεσαίο) καὶ 170 (μεγόλο-Ίά0 ος 
ΣΤΟΥΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΥΣ ΜΕ 

ΤΟΝ ΑΣΤΕΡΙΣΚΟ (7) ΔΙΑΘΕΤΟΥΜΕ 

ΣΤΟΚ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ. 

Ξ - οξωτερικῃ ανδµειέῃ 
Εξ - εσωτερική ανάμειξη (λεπη δεσµη! 
ΕΣ ΔΑ. - εσωτερική ανάμειξη, διπλή Λε. 


τεση 


δρχ 450 


ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΑΘΗΝΩΝ ΤΗΛ. 3816205 


Ιουλιανού 17 ἂ Μαυρομματαίων 
106 82 Αθήνα 
Τηλ. 01 8215215-8221221 Τειοκ 22 


«Ἡμορφήτωνπολέμωνπουθα ΄ρθουν» 
θα μπορούσε να αποδοθεί ο τίτλος αυ- 
τοῦ του ενδιαφέροντος βιβλίου του 
Ντέιβιντ Μπέικερ, συγγραφέα επίσης 
της «ἱστορῖας της Επανδρωμένης Δια- 
στηµικής Πτησης». Ὅπως γράφει ο 
ἴδιος στην εισαγωγή του βιβλίου του 
«υπάρχειµια διαφορα μεταξύ των όπλων. 
µαζικῆς καταστροφῆςπου εξυπηρετούν 
στη διατήρηση της ισορροπίας του τρό- 
μου και των όπλων που παρέχουν ση- 
µαντικο πλεονέκτηµα στη µία πλευρα. 
Τα όπλα ακτίνων λέιζερ και σωµατιδια- 
κῆς ακτινοβολίας ανῄκουν στη δεύτερη 
κατηγορία... Με την ανάπτυξη αυτών των 
ὅπλων δεν µπορεί να διατηρηθεί ισορ- 
ροπία δυνάμεων, εκτός εἄν συµφωνηθει 
η ταυτόχρονη εξελιξή τους και από τις 
δύο πλευρες, 

» Σε πολύ μικρὸ χρονικό διάστηµα οἱ 
ειρηγικὲς δραστηριότητες του ανθρώ- 
που έγιναν εξαρτηµένες απὀ διαστημικά 
συστήµατα ια µετεωρολογία, επικοι- 
γωνίες, ναυτιλία. Το ἴδιο ὅμως γίνεται 
και στο χώρο της άμυνας. Σήµερα βρι- 
σκόµαστε στοσταυροδρόµιτης Μοίρας 
μας. Εἶτε θα χρησιμοποιήσουμε το διά- 
στηµα για το καλό λων µας, εἶτε θα 
αυτοκαταστραφούµε.. Εἶναι χρονόµε- 
τρο χτωπάτα δευτερόλεπτα που απομᾶ- 
γουν για γα πάρουµε την απὀφασή µας 
πριν να εἶναι αργᾶ..» 

Σπι συνέχεια περιγράφονται οιπροσπᾶ- 
θειες των δύο ὑπερδυνομεων να δηµι- 
ουργήσουν ἔναισχυρὀ πυρηνικὀ οπλο- 
στάσιο, από το τέλος του Β΄ Π.Π. µέχρι 
σήµερα, η δραστηριότητά τους για να 
θέσουν σε Τροχιά ικανούς κατασκο- 
πευτικοὺς δορυφόρους. οι διαπραγµα- 
τεύσεις 8ΑΙ.Τ και ΑΒΜ (Απί(-Βα!ειίο 
ΜΙΦοϊ]θς) η στρατιωτικοποίηση του ὅια- 
στήµατος, Τα μυστικά της «πρώτης επί- 
ϐεσης», Των πολλαπλών πυρηνικών κε- 
φαλών,του δικτύου προειδοποΐησης και 
επικοινωνιών οε περίπτωση πυρηνικού 
πολέμου, των δορυφόρων - δολοφόνων 
καιτης τεχνολογίας τους. οι δυνατότη- 
τες στρατιωτικών αποστολών του Σπεις 
Σατλ. και οι τελευταίες επιδόσεις Ἠνω- 
µένων Πολιτειών και Σοβιετικῆς Ένω- 


σης στον τοµέα των διαστημικων όπλων 
ακτίνων λειζερ. 

Το μεγαλύτερο βάρος δίνεται στην τε- 
χνικῇ πλευρα και στον τρόπο µε τον 
οποίο λειτουργούν στην πράξη τα πα- 
ραπάνω. Από την ἄποψη αυτή το βιβλίο, 
τα καταφέρνει πάρα πολύ καλᾶ, συγ- 
κεντρώνοντας. επεξηγώντας καιαναλύ- 
οντας µε εξαντλητική λεπτοµερειατην 
αλληλεπίδραση κάθε παράγοντα που 
ενώνει την πυρηνική απειλῆ µε Το διά- 
στηµα καιτις προσπάθειες κάθε πλευ- 
ρᾶς να το εκμεταλλευτεί όσο µπορεί 
καλύτερο. 

Ὡστόσο, σε πολλάσηµεία ο συγγραφέας. 
δεν μπόρεσε να κρατήσει µια στοιχειώδη, 
ουδετερότητα, µε αποτέλεσµα το θέµα. 
του να παρουσιάζεται συχνᾶ κάτω απὀ. 
την αμερικανική σκοπια ενώ οι αναφο- 
ρὲς του στη «σοβιετική απειλἠ» φθά- 
νουν. µερικὲς φορὲς τα ὀριατης εµπά- 
θειας. Αυτό ὅμως, δεν μειώνει την αξία 
του πολύ καλού Τεχνικού µξρους του. 
βιβλίου 


ΦΡΑςΕΙΑΒ 

των Ὀσνίά 5Παρίαπί δὲ ΜΙοΠαΘΙ 
Βγοτο! 

Εκδόσεις: Οαπιθηίάφο ἱηΙνεινί!γ Ῥε: 
ΕάΙπδυτῷὴ Θω]όίπφ, 9/α/οσθυη Β. 
Ῥηάφο «82 2ΗΝ, Επίνπά, 1984, σελ. 
11499 λίρες Αγγλίας. 

Η πρῶτη πτήση του διαστημικού Εργα- 
στηρίου «Σπέισλαµη» της ΕΞΑ ἐγινετο 
1983 και αποτέλεσε το πρὠτο σηµαντι- 
κό βήµατης Ευρώπης γιατη µόνίµη πα- 
ρούσία του ανθρώπου στο διάστηµα. Το 
ομώνυμο βιβλίο, που κυκλοφόρησε 
στην Αγγλία τον περασμένο Νοέμβριο, 
εἶναι ἴσως το πρώτο που ασχολείται σε 
τόση ἑκταση µε το «Σπέισλαμπ» και 
μπορούμε να πούμε ὁτι τα καταφέρνει 
πολύ καλᾶ, τόσο απὀ πλευράς κειµένου 
ὁσο και φωτογραφιών αρκετὲς απὀ τις 
οποίες εἶναι έγχρωμες. Ο Τήλος του 
Βιβλίου εἶναι παραπλανητικός. Παρά Το 
γεγονός ὅτι το κεντρικὀ θέµα είναι το 
«Σπέισλαμπ», ωστόσο περιέχεται µια 
πληθώρα συναφών γνώσεων σχετικὠν 


ΡΙΑΟΤΙΜΟΒΡΕΙΙΦΜΟ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187 - ΑΘΗΝΑ - ΤΗΛ: δ6427.357 


Τουργία (πολύ λετιτη δέσμη 


9 ΗυΜΒΡΟΙ. ΗΟΒΒΙΟΒΑΕΤ ου εµφον 


παλι 
μένος, 


«καλος Χ 
τό την Ἡ! ..πλεον Περιέχε 
χἠς αὐρα Του 8ἱ 


οπιρ/ά κους 


ν µεταλλικ 
πης ΗΟΜΒΡΟΙ. 
Το γωάλινο μπουκάλι 
λη ποσότητα χρώματος 

για µικρή ποσστη” 


γπες χρησης κα; πολυτελή κοσε 
ΤΟΝ ΑΠΡΙΛΙΟ ΚΑΙ Το ΜΑΙΟ Με καθε 
ΑΕΡΟΓΡΑΦΟ ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΜΕ Μία. 
ΦΙΑΛΗ αΕΡΑ ΔΩΡΟ 


ΚΟΜΠΡΕΣΣΕΡ ΤΗΟΜ; 


ΤΗΟΜΑΞ 122 


ΒΡΑ{ΕΙ ΑΒ 


Ὀσνά Φορ ὅ Μόωνὶ Βγασίι 


µε τα µέχρι σήµερα Επιτεύγματα του 
ανθρώπου στο διάστηµα, τις τροχιές 
των δορυφόρων, και τα οφέλη απὀ την 
εκμετάλλευση του διαστήµατος. Ἡ 
σχεδίαση κα!η κατασκευή του Σπέισλα- 
µπαναλύεταισε πολλὲς σελίδες, καθώς. 
καιη δοµή του και ο έλεγχος του εσω- 
τερικού του περιβάλλοντος. 

Οἱ συγγραφείς ἐχουν προσπαθήσει να 
δώσουν στον αναγνώστη να καταλάβει 
πως εργάζονταν οι αστροναύτες µέσα 
στο διαστημικὀ εργαστήριο, αλλά Και οἱ 
επιστήμονες που παρακολουθούσαν µε 
αγωνία την ἔκβαση των Πειραμάτων απὀ 
τη Γη. Ιδιαίτερο ενδιαφἑρον παρουσιά- 
ζουν τα κεφάλαια που αναφέρονται 
στην προετοιμασία για µία Τυπική απο- 
στολή του Σπέισλαµπ. στην εκπαίδευση 
του πληρώματος, τον τρόπο διαβίωσής. 
του στο διάστηµα, καθώς καιστα αποτε- 
λέσµατατης πρώτης αποστολής. Η αξιό- 
λογη εργασία Των συγγραφέων ολοκλη”-. 
ρώνεται µε τις ΠροΒλΕΨεις τους για Το 
μᾶλλον του ανθρώπου στο διάστηµα, μὲ- 
σα στους απογόνους του ΣπέισλαµΠ. τα 
μεγάλα τροχιακά εργοστάσια 


Ε.Ι5ΕΤΒΙΚΕ ΕλαΙΕ 
Βενειι. 132 

Ε.14Α ΤΟΜΟΑΤ ΤΑΜΙΑ 142... 9300 
ΜΕ ΒΕ-ΊΟΘΕΜΑΟΤΒΟΚ 152 1180 
ΕΠΙΣΗΣ: ΙΣΤΙΟΦΟΡΑ, ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟ- 
ΡΑ.ΣΥΓΚΡΟΝΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ 4 ΕΜΠΟΡΙΚΑ. 
ΠΛΟΙΑ, ΜΙΕΙΤΑΒΥ ΤΑΝΚ5 ἆ ΟΧΗΜΑΤΑ, 
ΓΥΨΙΝΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ, ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ. 
ΣΥΓΧΡΟΝΑ ἃ ΑΝΤΙΚΕΣ, ΦΟΡΤΗΓΑ ΔΜΟ- 
ΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ. 

3 Οι τιμὲς της ΙΤΑΙ.ΕΒΙ εἶναι απὀ το 1984 
καὶ οὐντομα θα αλλάξουν. Σπεύσατο τώ' 
ρα! 


ΒΙΒΛΙΑ. 


ΝΕΟ ΣΥΓΧΡΟΝΑΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑΑΕΡΟΣΚΑ- 
ΦΗ {600 δρχ) 


ΑΥΤΑΤΑΕΙΔΗ ΕΙΝΑΙΔΕΙΓΜΑΤΟΛΗΠΤΙΚΑ. 
ΚΑΙ ΔΕΝ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΥΟΥΝ ΟΛΗ ΤΗΝ. 
ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΜΑΣ. 

ΕΑΝ ΧΡΕΙΑΖΕΣΘΕ ΚΑΤΙ Αλλο ΓΡΑΨΤΕ 
ΜΑΣ. Ἡ ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ. ΣΗΜΕΙΩ: 
ΣΤΕ ΕΤΣΙ (Χ) ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΟΥ ΘΕΛΕΤΕ 
ΚΑΙΘΑ ΣΑΣ ΤΑ ΣΤΕΙΛΟΥΜΕ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑ- 
ΤΑΒΟΛΗ. ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ ΕΞΟΔΑ ΑΝΤΙ- 
ΚΑΤΑΒΟΛΗΣ 250 ΔΡΧ. ΣΕ ΚΑΘΕ ΑΠΟ: 
ΣΤΟΛΗ 

ΤΗ ΜΕΓΑΛΗ ΠΕΜΠΤΗ 11 ΑΠΡΙΛΙΟΥ, ΘΑ. 
ΠΟΥΛΗΘΟΥΝ ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΕΛΑ- 
ΤΩΝ ΣΤΟ ΡΓΑΒΤΙΜΟΟΕΙΙΞΜΟ ΤΗΣ ΙΠ- 
ΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 


4010 


ΘΕΛΕΙΣ ΝΑ ΞΕΧΩΡΙΣΕΙΣ; ΘΕΛΕΙΣ ΝΑ ΣΕ ΠΡΟΣΕΧΟΥΝ; 


Κόλησε και συ, στο αυτοκἰνητό σου, στη μηχανή σου, στα βιβλία σου, ενα πρωτότυπο 

αυτοκόλητο απὀ την νέα σειρά της ΕΙΥ ΕΟΒ ΕύΝ. 

Ἡ πρώτη σε περιορισμένο αριθµό ἐκδοση περιλαμβάνει το Ε-Ί6, το ΒΕΙ:Ι. 206, καιτο 

ΕΙΥ ΕΟΒ ΕΟΝ, όλα µε ΧΡΥΣΟ περίγραμμα σε μαύρο Φόντο, για εσωτερική ἡ 

εξωτερική επικόλληση. 

Ολόκληρη η σειρά προσφἑρεται στην τιµή των 280 ὄρχ. ἡ μεμονωμὲνα στην τιµή των 100 δρχ. 
ΘΑ ΤΑ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΠΡΑΤΗΡΙΑ ΜΑΣ ΠΟΥ ΛΕΙΤΟΥΡΓΟΥΝ 

ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ ΤΗΛ. 031-424747. 

ΣΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΜΑΡΑΘΩΝΟΣ ΤΗΛ. 0294-64306 ΣΤΙΣ ΣΧΟΛΕΣ ΔΕΛΤΑ ΤΗΛ. 9222029 

Και στα γραφεία µας (Ιουλιανού 17 ἃι Μαυροματαίων, 106 82 Αθήνα τηλ. 01-8215215 - 8221221) 


Η ΠΡΩΤΗ ΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΣΕ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ 
Ὢ ΝΕν ΥΟῃΚ Όφα. 


9 Λάρισα 


Ανθίμου Γαζὴ ᾱ Γαληνοῦ Ταχ. Θυρίς 1173 


41110 Λάρισα 
2095 ΑΟΑΑ ΟΡ. 


Τηλ. 041-258090 Τείεκ 235292 0ΑΑ 0Η. 


υςα. 


56-08 142 81:. ΕΙωςβήης. Νονι Υοηήκ, 11355 


Ῥμοπε 212-445.0736 


ΑΝΑΖΗΤΩΝΤΑΣ 
ΕΞΩΓΗΙΝΟΥΣ 
ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥΣ 
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σµοὺς, ἤδη έχουν αποσταλεί και μηνύματα ἆλ- 
λης µορφής. Ένα απ΄ αυτά εἶναιοι πλάκες που 
τοποθετήθηκαν στα Πάιονιρ 10 και 11, µη επαν- 
δρωµένα διαστημόπλοια για την εξερεύνηση 
του Δία που εκτοξεύτηκαν στα 1972. Ο Καρλ. 
Σάγκαν εἰχε την εποπτεία του όλου προγράµµα- 
τος και οἱ παραστάσεις στις πλάκες, σκαλίστη- 
καν απὀ τη γυναίκα του. Στην πλακα υπάρχουν 
δύο ἄτοµα υδρογόνου ενώ απὀ κάτω υπάρχει 
ένα σχεδιάγραµµα µε τη θέση του ηλιακού συ- 
πτηµατος ως προς ορισµενα πουλζαρ -- πρέπει 
2δώ να προσθέσουμε ὅτι τα στοιχεία δίνονταιµε 
δυαδικους αριθμούς. Στην πλάκα υπάρχει ακόµα. 
μια απεικόνιση του ηλιακού συστήµατος, του 
διαστημοπλοίου, Κι ενός γυμνού ανθρωπινου. 
ζευγαριού, Ο άντρας σηκωνει το δεξί του χερι 
σε χαιρετισµὀ. Ηολη υπόθεση προκάλεσε θορυ- 
βο, και αµετρητες γνώμες ακούστηκαν, από δη- 
λὠσεις επιστημόνων, µέχρι γράμματα απλων πο- 
λπών. Άλλοι μίλησαν για αστεία, περιττή Π και 
γελοία υπόθεση, για ρατσισμό (µιαπου οιανθρώ- 
πινες φιγούρες ηταν καθαρᾶ καυκασιου τύπου), 
για ἑλλειψη σεµνοτυφίας (µια που το ζευγάρι 
ηταν γυμνό!) καὶ για ενδεχόµενη αδυναμία κατα- 
γόησης του μηνύματος απὀ τους εξωγήινους 
Πάντως πέρα απ᾿ όλα αυτά, το Πάιονιρ 10 δεν 
προβλέπεται να προσεγγἰσεικἀποιοάστροσελι- 
γότερα απὀ 80.000 γηινα χρόνια 

Ένα ἀλλο παρόμοιο µήνυµα, αυτή τη φορά φωνο- 
/ραφημενο σ᾿ ἕνα χάλκινο δίσκο γραμμοφώνου, 
16 2/3 στροφών και συσκευασμενο µεσα σ΄ ενα 
αλουμινένιο κουτί µε µια βελόνα και σχηµατικες. 
3δηγίες χρήσης, στάλθηκε στο ἄπειρο το 1977 
µε τα διαστημόπλοια Βόγιατζερ 1 και 2. Τα σκα- 
φη αυτά εφτασαν ήδη στο Δία και τον Κρόνο, 
καὶ προβλέπεται να ξεφύγουν απ΄ τα ὁρια του 
ηλιακού µας συστήµατος. Υπάρχει η αμυδρή ελ- 
πϊδα να περισυλλεγούν κάποτε απὀ κάποιον ξε- 
νον πολιτισµθ, Στο αλουμινένιο κουτί υπάρχουν. 
Ἰκόμα εικόνες που δείχνουν την ταχύτητα µε 
πην οποία πρέπει να παιχθεί ο δίσκος, αλλά και 
τον τρόπο µε τον οποίοθα µπορεσει να χρησιµο- 
ποιηθεί το υλικό. Η εγγραφή αρχίζει µε µιασειρα 
σημάτων που μπορούν να οχηµατίσουν εικόνες. 
πης Γης καιτου ηλιακού συστήµατος. Υπάρχουν 
ακόµα πολλὲς εικόνες µαθηµάτων βιολογίας, 
γήϊνων τοπίων, ζώων. φυτών. ανθρώπων. Ο δι- 


σκος αυτᾶς περιέχει ακόµα ευχές ανθρώπων σε 
55 γλὠσσες, χαιρετισμούς του πρώην γενικοι. 
Ύραμματεα του ΟΗΕ Κουρτ Βαλντχάιμ, καθώς 
και του πρώην προέδρου των ΗΓΙΑ Τζίμι Κάρ- 
τερ. Υπάρχουν ακόµα Πχογραφημένοι ἦχοι της 
Φωνής των φαλαινών, η ἔκρηξη ενος ηφαιστεί- 
ου, ο ἠχος της βροχής. ενα σφύριγμα τρένου. 
ο ἥχος ενός φιλιού. ο ῆχος ιατρικών εργαλείων 
καὶ τέλος η εγγραφή ήχων πουλζάρ. Ο δΐσκος 
τελειώνει µε μουσική, Υπολογίζεται πως ο Βδ- 
γιατζερ 1 θα εγκαταλείψει για Πάντα το Πλιακὀ 
µας σύστηµα στα 1987 κι ο Βόγιατζερ 2 στα 
1989, Σε 40.000 χρόνια θα περάσουν ἕνα ἤ δύο 
έτη φωτός κοντά σ᾿ ἕνα µικρθ ἄστρο και σε 
147.000 και 525.000 χρόνια αντίστοιχα θα προ- 
σεγγίσουν δύο ἄστρα. Φυσικά η σημασία αυτών 
των μηνυμάτων εἶναι συμβολική. Κρατούν ζω- 
ντανή τη ΘΕΤΙ μέχρι να γίνουν ορισμένα αποφα- 
σιστικᾶ βήματα. Αποτελούν την εκπλῆρωση µιας 
αυτο-επιβεβαιωτικῆς τάσης του ανθρώπινου εἰ- 
δους, και µια συμβολική διασφαλισή του µέσασε 
καιρούς αβεβαιότητας, 


ΜΕΡΙΚΕΣ ΥΠΟΘΕΣΕΙΣ 


Πολλά έχουν γραφτεί για την ενδεχόµενη µελ- 
λοντική επαφή του ανθρώπου µε ξένες νοημο- 
γες µορφες ζωής. Ηεπιστηµονική φαντασία, πε- 
αιέχει πληθος παραδειγµάτων εξωγήινης ευ- 
φυίας που αν και βρισκόταν στους κόσμους της, 
ανθρώπινης φαντασίας, (βλεπε «Μαύρο Νέ- 
Φος» και «Σολάρις») ὡστόσο δημιουργούσε το 
ερώτημα:τι γίνεται µε τις διάνοιες που δύσκολα 
τις αναγνωρίζουμε, ακόµα καισαν µορφές ζωης; 
ἩΗ μοναδική µορφῆ ζωής που γνωρίζουμε σήµε: 
ρα είναι η γήινη, που οὐσιαστικά εἶναι ενιαῖα͵ µια 
που ο χρυσίζων σταφυλόκοκκος και ο ελέφα- 
ντας εἶναι ἴδιοι, απ΄ την ἄποψη ότι έχουν κοινές 
βασικές διαδικασίες ζωικών λειτουργιών, καιενα 
σύστημα αναπαραγωγής βασισµενο στο δεσο- 
ξυριβοζονουκλεῖκό οξύ (ΏΝΑ]. Μια µορφή εξω- 
γήινης ζωῆς (ποσο μᾶλλον νοημοσύνης) ξεφεύ- 
γει απόλυτα απ᾿ τα αντιληπτικἁ µας ὁρια. 

Αυτό το βασικὀ θέµα, οδηγεί στη διεύρυνση των 
κριτηρίων µας για την ταξινόμηση της ζωῆς και 
της νόησης. Μια ανώτερη διάνοια θα πρέπει να 
µπορεί να κατανοεἰπλευρές του Σύμπαντος που 
9ἄνθρωπος δεν µπόρεσε ποτέ ὁσο κιαν Εκπαι- 
δεύτηκε. Φαίνεται να λειτουργούμε καλα προς 
το παρόν µεσα στα πλαίσια µιας µαθηµατικοπο!η- 
µενης λογικῆς και μάλλον μπορούμε να κατανο- 
ἤσουµε κάθε παράγοντα εκφραζοµενο μ᾿ αὐ- 
τούς τους όρους. Ἔτσιαν περιορίσουµε την ευ- 
φυία στην ικανότητα σκέψης μ᾿ αυτούς τους 
όρους καθώς καιτην ικανότητα επικοινωνίας µε- 
σα σ᾿ αυτούς, θα μπορούσαμε να εκτιμήσουμε. 


Περισσότεροι απὀ τους μισούς Αμερικανούς 
αντιτίθενται στα σχέδια του προέδρου Ρέιγκαν 
για την «Πρωτοβουλία Στρατηγικής ΄Αμυνας» 
(801 -6ιγαϊσαἰο Ὀοίθησα |π/ΠΙβΙἰνθ) στο Διάστημα, 
σύμφωνα µε την οποία θα γίνουν εκτεταμένες 
ὄρευνες για να κατασκευαστεί ἕνα αμυντικό οὐ- 
ἵμα καταστροφἠς επερχόµενων πυρηνικὠν πυ- 
ραύλων. Αυτό ἦταν το αποτέλεσµα ενός πρὀσφα- 
του γκάλοπ που έκανε η εφημερίδα Λος Αντζε- 
λες Τάιμς. Ωστόσο, περισσότεροι απότους μισούς 
Αμερικανούς (1.847 ἀτομα συνολικἀ) που απάντη- 
σαν στις ερωτήσεις, εἶπαν ὁτι θα διακινδύνευαν 
την καταστροφἡ Των ΗΠΑ παρά να κυβερνηθούν 
από την ΕΣΣΔ. Περίπου το 3096 εἶναι ὑπὲρ του 
παγώµατος των πυρηνικών ὁπλων. κἄτιπου Π αμε- 
Ρικανική κυβέρνηση απορρίπτει επειδή δεν θα 
ἔχει τη δυνατότητα να ελέγξει την τήρηση µιας 
τέτοιας συμφωνίας από την ἄλλη πλευρα. 
Ο αρχηγός του τουρκικού γενικού επιτελείου 
ενόπλων δυνάµεων πρόκειται να επισκεφτεί την. 
Ουάσιγκτον καιτῃ Μόσχα, ὅπου θα Εχει συζητη- 
σεις µε στρατιωτικούς ηγέτες. Επίσης ο Τούρκος 
υπουργός άμυνας Ζεκι Γιαβουζτουρκ εἶχε στις 
αρχές Μαρτίου συνομιλίες µε αξιωματούχουστης. 
Ινδονησίας. 
Το 1984 ἦταν µια καλἠ χρονιά για την Μπόινγκ. 
Στο διάστηµα αυτό Ἡ εταῖρία ἔκλειος 168 παραγ- 
γελίες εμπορικών αεροσκαφών, αξίας δ;7Βδισε- 
κατομμυρίων δολαρίων. Η αντίστοιχη αξία των πα- 
ν του 1983 ἦταν 7 διο. δολάρια. Το αερο- 
σκάφος που πούλησε καλύτερα πέρυσι ηταν το 
747-800, 128-149 θέσεων. µε 110 παραγγελίες. 
Το πιο πρόσφατο θύμα της εξαιρετικά ανταγωνι- 


στικἠς αγορᾶς εισιτηρίων στις Ηνωμένες ΠολΙ- 
τεῖες, μετᾶ την περίφημη απελευθέρωση των αε- 


ρομεταφορών σ᾿ αυτήν τη χώρα το 1978, εἰναι η 
Νορθίστερν, η Ί8η µεγαλύτερη αμερικανική αε- 
ροπορική εταιρία. Ἡ Νορθίστερν χρωστά ἠδη 76 
εκατ. δολάρια. Χαρακτηριστικό εἶναι ὅτι η ζημιᾶ 
έγινε μετὰ απὀ µια περίοδο εκπληκτικής επιβατι- 
κ κνησης, το περαομένο καλοκαίρι, Όμως στο 
διάστηµα Νοεμβρίου - Δεκεμβρίου. η πληρότητα 
των θέσεων έπεσε κατακόρυφα. 


Το αμερικανικό πολεμικό ναυτικό παρήγγειλε 
πρόσφατα 14 µαχητικα αεροσκάφη Ε-Ί6Ν στην 
Τζενεραλ Νταϊνάµικς. Η αγορά εἶναι αξίας 154,7. 
εκατομμυρίων δολαρίων καιτο κάθε αεροσκάφος. 
θακοστίσειπερίπου 11.05 εκατ. δολάρια. Τααερο-- 
σκάφη αυτά Θα χρησιμοποιούνται σε ασκήσεις, 
όπου Θα αναπαραστοῦν τον εχθρό. Η εκδοση 
Ε-ΊΘΝ θα βασιστεί στο Ε-Ί66, µε ορισμένες ὅια- 
φορές, η κυριότερη των οποίων είναι η αλλαγή, 
τον κινητήρα απὀ Ρὰ(ὴ Ε100 σε «8 Σ) 10. Όρο 
λος του θα προσανατολιστεί κατάλληλα σε απο- 
στολες αξρος-αξρος καὶ ὄχι αξρος - εδάφους, 
ὅπως το Ε-16Ο. Η Τζένεραλ Νταϊνάμικς κέρδισε, 
το συμβόλαιο του ναυτικού, µετά απὀ διαγωνισμό, 
στον οποίο μετείχαν καιοι Νόρθροπ µε το Ε-20 καὶ 
ΠΙ.ΤΝ µε το τροποποιημένο ΜΙΘ-21 (αγορασμέ- 
γα από την Κίνα) τα οποία κρίθηκαν λιγότερο 
οικονομικά. 

Ε-Ίδτης δανικῆς πολεμικής αεροπορίας συνετρί- 
Βη στις 14:12:84 κατᾶ τη φαση της προσγείωσης. 
μετὰ απὀ βλάβη του συστήµατος προσγείωσης. 
χειριστῆς στάθηκε χρησιµοποιώντας το εκτινασσό- 
μενο κάθισμά του 

Ὁ πρώτος πύραυλος αξρος - αξρος ΑΙΜ-Ί20 
ΑΜΒΑΑΜ. σειράς παραγωγής, εκτοξεύτηκε ὅο- 
κιµαστικά στις 7:12 84 απὀ ἕνα Ε-16. Ο ΑΙΜ-120 
Είναι ο απόγονος του ΑΙΜ-7 Σπάροου, τον οποίο, 
προβλέπεται ὅτι θα αντικαταστήσει. 

Ὁ Νίκι Λάουντα ἔχει χάσει μέχρι στιηµής 
120.000.000 δραχμές απὀ τις δραστηριότητες 
της μικρής αεροπορικής του εταιρίας που αποτε- 
λείταιαπο δύο Φοκερ Ε-27 καιτρία Φαλκόν Ὠστό- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1885 


και να αξιολογήσουµε µια παρομοια νοηση σε 
σχέση µονᾶχα µε την αποτελεσµατικότητα αλλά 
και την επιδεξιότητα της χρήσης αυτών των. 
όρων. 

Ὁ αστρονόμος Ντάνκαν Λούναν, σηµαντικός 
οραματιστής του μέλλοντος, αναφερει χαρα- 
κτηριστικά: «Όμως αν αυτό το μέσο µέλος, αυ- 
τής της τεχνολογικά προσανατολισµένης Κοινω- 
γίας (σύγχρονος πολπισµένος κόσμος) ρωτιό- 
ταν αν ο µέσος επιστήμονας εἰναιεὐφυέστερος 
απ᾿ ΤΟ µεσο ποιητή, σχεδὸν σίγουρα θα απα- 
ντούσε ναι. Έχοντας Τα παραπάνω υπ᾿ ὀΐμη, 
Βλέπουμε πόσο δύσκολο είναι να οριστεί η ἓν- 
γοια της ευφυίας στη Γη --πόσο μάλλον οι ἔννοι- 
ες εξωγήινη νοημοσύνη κι εξωγήϊνος πολίτι- 
σµός. Θα εἶναι δύσκολο ὀχι µόνο να αναγνωρί- 
σουµε µια ευφυία (εξωγήινη) αλλά κι αυτή να 
αναγνωρίσει εμάς 

Ένας ἄλλος σημαντικός παράγοντας εἰναιοπρο- 
σχεδιασμὸς επἰλυσης των μελλοντικὠν προβλη- 
µάτων, που προξρχονται απ΄ τη διαρκώς επιτα- 
χυνοµενη κοινωνικἡ µεταβολή εξαιτίας της Τε- 
Χνολογικής ανάπτυξης του Πολιτισµένου κὀ- 
σμου κι Ιδιαίτερα των ΗΠΑ, οι οποίες θεωρού- 
νται ήδη απὀ πολλούς ειδικούς, σαν «η κοινωνία. 
του 21ου αιώνα”. Ο µελλοντολόγος ᾿Αλβιν Τόφ- 
φλερ(«Το Σοκτου μέλλοντος», «Τοτρίτο κύμα») 
αναφερει χαρακτηριστικα το εξῆς: “Πρέπει απὀ 
τωρα (1970) να αρχίσουμε τη µελέτη για την. 
αντιμετώπιση των. αυριανών προβλημάτων., 
πρέπει να δημιουργηθεί µια νεα επιστήµη, η «ξε- 
Νολογία», η κατανθηση του πως συμπεριφέρεται 
ο ξενος εξω απ΄ το περιβάλλον του», Εἰναιανα- 
γκαίο να υιοθετείται µια στάση µεγάλης ανοχής, 
καιασυνήθιστα ανοιχτού πνεύματος για 
να συλληφθεί η πραγματικότητα οποιουδήποτε 
εξωγήινου πολιτισμού. Με επίγνωση των Περιο- 
ρισμών της ανθρώπινης σκἑψης πρέπει να δια- 
µορφωθεί µια διαδικασία αρκετά ελαστική ὥστε. 
γα χρησιµοποιηθεί σ΄ ὀλες τις πιθανές Παραλλα- 
γὲς των καταστάσεων επαφής. Εἶναι αναγκαίο 
να καθορίσουµε ποία θάναι η στάση µας απένα- 
πίτους πολὺ πριν την πρώτη επαφή. Όλες µας 
οι κινήσεις πρέπει να μελετηθούν προσεκτικά. 
Απ΄ αυτές ίσως να εξαρτάται η επιβίωσή µας σαν 
εἰδος αλλα και σαν ανθρωπότητα. Π 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. 

 γγ/ο ᾳοθ9 1Πε[ο, Ε. Εὔοίσοη (1980) 4 Ιπηροηα! ΕΑΠΙΗ, 
Α. ΟΙβ/Κε (1975) Φ Μαη Απά π]νοισα. νι 1-2. Ό.µ- 
Γ8Π 8 Οη [Π8 9/ο/88 οἱ ΕΠόΙΘ85 Μνοήάς, Α. ΤΛΟΠΙΔ5 Φ Ιη- 
Ἰθίίαεη! 6 1η ἵηο Ὀπίνοιφς, Ὁ. 8808, Ν. ΦΛοΙονοκί! 
9 Οοοπης οοβηθείίοη, Ο. 88ῃαΠ 9 Τη6 ΕυΙ/Γ6 8ΛΟΟΚ. 
Α. Το/Ία: Περιοδικά; Αστρική επαφή, Αἰνίγµατα Του. 
Έυμπαντος, ΠΤΗΣΗ Φ Διάφορα άρθρα Ελληνικού και 
Σένου ημερήσιου τύπου. 


οο οαυστριακὸς άσσος της Φόρμουλα 1 δεν εγκα- 
Ταλείπει τον αγώνα και τώρα ετοιμάζεται να ασχο- 
ληθεί και µε τις πτήσεις τσάρτερ. 


Το Κουβέιτ παρέλαβε σοβιετικούς πυραύλους 
Εδάφους - αέρος 8Α-7, 8Α-8, θἱτοΙΙὰ 2 και θἱτο]ία 
3, αξίος 327 εκατομμυρίων δολαρίων. Το Κουβέιτ 
εἶναι η μόνη χώρα Του Κόλπου που διατηρεί δι- 
πλωματικὲς σχέσεις µε τη Μόσχα. 
Ἠ απελευθέρωση των εσωτερικών βρετανικών 
αερογραμμών αναμένεται ὅτι θα αρχίσει να 
Ισχύει απὀ την 1η Μαΐου 1985. µε ελεύθερη οἰ- 
και ἐξοδο σὲ όλα τα δρομολόγια ποι εκτε- 
λοῦνται σημερα στη Μεγάλη Βρετανία. Οἱ αερο- 
πορικὲς εταιρίες της χώρας θα ρυθμίζουν πλέον 
κατά βούληση το ύψος των αεροπορικών εισιτη- 
ρίων, υποβαλλοντας τις προτάσεις τους 10 ημέ- 
ες πριν στη βρετανικἡ ΥΠΑ. Η τελευταία θα δια- 
πηρεί το δικαίωμα να αρνηθεί µεταβολὲς στις τι- 
μές τους αν κρἰνει ότι ἔχουν κερδοσκοπικὀ ἡ µο- 
νοπωλιακό χαρακτήρα, 


Τηλεφωνικἡ γραμμἠ γιαόσους θέλουν ναενηµε- 
ρώνονται ἄμεσα για την πορεία του κομήτη Χάλεῖ 
προς. τη Γη, λειτουργεί στα γραφεία της Μπρίτις, 
Άεροσπεις, Οι ενδιαφερόμενοι μπορούν νατηλε- 
φωνούν στον αριθμὀ: (01) 790 3400 (Λονδίνο). 
οι κἐς δαπάνες της Μεγάλης Βρετανίας 
λέπεται ὀτιθα αυξηθούν κατά 2,8ύύτο 1985. 
οε σχέση µετο 1984. Εξάλλου γιατα επὀμενατρία, 
Χρόνια οἱ ετήσιες αμυντικές δαπάνες της χώρας. 
Άα εἶναι μεγαλύτερες απὀ 18 εκατ. λίρες [ὅ,7 δισ. 
δραχμές). Σύμφωνα µε το βρετανικὸ υπουργείο, 
Άμυνας, ο αμυντικός προπολογισμὀς της χώρας 
Εἶναι ο μεγαλύτερος στη Δυτικὴ Ευρώπη οὲ απὀ- 
λυτους αριθμούς και κατὰ κεφαλή. Στο µεταξύ, 
συνεχίζεταιη αντικατάσταση των πωραύλων Πολᾶ- 
ρις απὀ τους Τράιντεντ, καθώς η θέση της βρετα- 
γικῆς κυβέρνησης εἶναί ὅτι «καμιά αντἰστοίχη δα- 
πάνη σε συμβατικά ὅπλα δεν µπορεί να συµβᾶλει 
εξίσου σπην αποτροπἠ ενός πολέμου ἡ ναπροσφέ- 
ρει καλύτερη εξασφάλιση», 
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των πτερύγων κατὰ τον διαμήκη ἀξονά τους) 
Ὑπάρχει όµως και ἕνα σοβαρότατο μειονέκτημα: 
ῃ αεροελαστικότητα. Οἱ πτέρυγες, έχοντας ένα 
βαθμό ευλυγισίας, συστρέφονται όταν δεχθούν 
αεροδυναµικά φορτία. Στις οπισθοκλινείς πτὲ- 
Ρρυγες, τα ακροπτερύγια, ὅταν φορτίζονται, 
στρέφουν το χείλος προσβολής προς τα κάτω, 
μειώνοντας τη γωνία πρόσπτωσης και το εφαρ- 
μοζόµενο αεροδυναμικό φορτίο. Το αντίθετο 
συµβαϊνει στις εµπροσθοκλἰνείς: Το χείλος προ- 
βολής των ακροπτερυγἰων στρέφεται προς τα 
πάνω, το αεροδυναµικὀ φορτίο αυξάνεται και 
µπορεί να φτάσει µέχρι αποκόλληση της πτερυ- 
γας. Παλιότερα (Γιούνκερς 287 και Χάνσα Τζετ) 
χρησιμοποιήθηκαν μηχανικά αντίβαρα (κινητή- 
ρες ἡ δεξαμενές καυσίμων) για να δώσουν τεχ- 
γητή ακαμψία στην πτέρυγα. Σήµερα ὅμως η λύ- 
ση εἶναι απλούστερη. Τα συνθετικἁ υλικά πα- 
ρουσιάζουν ελαστικότητα προς µία µονο διεύ- 
θυνση -- εκείνη των νημάτων -- και αυτό µπορεί 
να χρησιµοποιηθεί για να ορισθεί ο άξονας συ- 
στροφῆς της πτέρυγας ἔτσι ὡστε, πρακτικά, να 
εἶναι τελείως ἄκαμπτη 
Το πρὠτο σύγχρονο αεροσκάφος µε εµπροσθο- 
Κλινείς πτερυγες εἶναι το πειραματικό Γκρούμαν, 
Χ-29Α, (βλ. «Π» Νο 32, σελ, 16) 
” Τα ΕΗΧ. Τα | ΕΗΧ είναι Προεκτάσεις Βάσης. 
Χείλους Προσβολής της πτέρυγας καιπρωτοεµ- 
Φφανίσπηκαν στα ΥΕ-Ί7 και Ε-Ι6. Λειτουργούν 
ὅπως και τα κάναρντς δημιουργώντας δίνες. οι 
οποίες επιδρούν στη ροή της βάσης της πτέρυ- 
γας, εμποδίζουν την αποκόλληση του οριακού, 
στρώματος και αυξάνουν την ἀντώση σε µεγά- 
λες γωνίες προσβολής, Συνδυάζονται πολύ κα- 
λά µε τραπεζοειδείς ἡ οπισθοκλινείς πτέρυγες 
και έχουν το πλεονέκτημα, απέναντι στα κά: 
ναρντς, της απλούστερης κατασκευής. Σε σὺ: 
Ὑκριση ὅμως µε τα κινητά κάναρντς, µειονε: 
κτούν γιατί δεν μπορούν να λειτουργήσουν σαν 
αεροδυναμικὲς επιφάνειες ελέγχου, 
”. Προσαρμόσιµη πτέρυγα. Οἱ αδελφοί Ράῃ 
και ἀλλοι πρωτοποροι της αεροπορίας χρησιµο: 
ποἰησαν την ευκαμψία των πτερύγων σαν µέσο 
ελέγχου της πτήσης, συστρέφοντας τα ἄκρα 
τους για να αλλάξουν την καμπυλότητά τους. Το 
σύστηµα αυτό όμως γρήγορα εγκαταλείφθηκε. 
καθώς τα κινητά πτερύγια αποδείχθηκαν πιο α- 
ποτελεσµατικά και απλά στη λειτουργία. Καθώς. 
όμως οἱ ταχύτητες των αεροσκαφών συνεχώς 
αυξάνονταν άρχισαν να παρουσιάζονται ένα-ένα 
τα µειονεκτήματά των πτερυγίων για μερικες 
απὀ τις φάσεις της πτήσης: για την επίτευξη 
υψηλών ταχυτήτων χρειάζονται λεπτές, ΟΠΙσΘοΟ- 
κλινείς πτέρυγες που ὅμως ἐχούν µικρή 
απόδοση στις μικρές ταχύτητες της αποπροσ- 
γείωσης και στους ελιγμούς. Τα πτερύγια 
καμπυλότητας, που χρησιμοποιούνται για βελτι- 
στοποίηση της αεροτοµής, ανάλογα µε την 
φάση της πτήσης, ἐχουν το µειονεκτηµα να 
δημιουργούν επιπρόσθετη και ασύμμετρη οπι- 
σθέλκουσα. Για το λόγο αυτόν οι υ8ΑΕ / ΝΑΦΑ/ 
Μπόινγκ συνεργάζονται σ᾿ ενα πρόγραµµα 
εξέλιξης µιας πτέρυγας χωρίς συμβατικά πτε- 
ρύγια καμπυλότητας που προσφερει την καλύ- 
τερη δυνατή αεροδυναμική σε καθε φάση της 
πτήσης. Εσωτερικά υδροµηχανικἁ συστήµατα 
χρησιμοποιούνται για να αλλάξουν το σχήμα των 
Εὐκαμπτων χειλέων και να επιτύχουν την καλύ- 
περη ροή αερα. Προκαταρκτικές δοκιµες 
ἔδειξαν ότι οι βελτιώσεις θα εἶναι δραματικές: 
6950 αὐξηση της άντωσης στην ευθεία και ορι- 
ζοντία, 2570 αύξηση της ἄντωσης σε ελιγμούς 
και 6-706 µείωση της οπισθέλκουσας στην ευ- 
Θεία πτήση. ΄Οπως θα περίµενε κανείς, το σύ- 
στηµα ελέγχεται απὀ ἑνα ψηφιακό ηλεκτρονικό. 
σύστημα. Ο πιλότος διαλέγει τις παραμέτρους. 
πτήσης και ο Η/Υ εκλέγει αυτόματα το καταλλη- 
λότερο σχήµα πτέρυγας. Τέσσερα προγραµµα- 
τα λειπουργίας πρόκειται να χρησιμοποιηθούν, 
τουλάχιστον στο άμεσο μέλλον 

. Ελεγχος καμπυλότητας της πτέρυγας κατά 
την πορεία τα «φλαπς» ρυθμίζονται ἔτσι 
ὥστε η ταχύτητα του αεροσκἀφοὺς να εἴναιη. 
µεγαλύτερη δυνατή µε τη δεδομένη ώση. 

” Ελεγχος καμπυλότητας κατα τους ελιγμούς; 
η πτέρυγα ρυθµἰζεται συνεχώς ὥστε ολόγος 
ἄντωσης: οπισθέλκουσας (1/Ό) να εἶναι οµε- 
γαλύτερος δυνατός, καιοιεπιδόσεις ελιγμών. 
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οι καλύτερες δυνατες. 

5 Ελεγχος φόρτου ελιγμών: προστατεύει τη 
δοµη της πτέρυγας απὀ μεγάλα φορτία, απο- 
φορτίζοντας µε ταχύτατες αλλαγες καµπυ- 
λότητας τα ακροπτερύγια. 

” Ελάττωση επίδρασης των ριπών του ανέμου 
αντισταθµίζονται οι ξαφνικές αλλαγές του 
ανέμου σε χαμηλές πτήσεις. 

Παρ᾽ 9λα τα πλεονεκτήµατα της, η προσαρµὀ- 
σιµη πτερυγα Εχει Το µεγάλο μειονέκτημα της 
πολυπλοκότητας. Τα χείλη προσβολῆς κα 
εκφυγἠς έχουν εὔὐκαμπτες περιοχές που λει- 
τουργούν σαν “φλαπς» µε κίνηση απὀ διπλα 
(πλεονάζοντα) υδρομηχανικάἁ συστήµατα. Ο 
μεγάλος αριθμός γρύλλων, συνδέσμων, υδραυ- 
λικών σωληνώσεων και ' αναζιών µε δυσκολία 
χωρά στη λεπτή πτέρυγα ενός μαχητικού και 
παρουσιάζει προβλήματα συντήρησης, ΤαΠλεο- 
γεκτήµατα της προσαρµόσιµης πτέρυγας όµως 
Εἰναι τοσα πολλα (αύξηση επιδόσεων, ευελιξίας, 
ἄνεσης πτήσης, ασφάλειας) που σἰγούρα θα 
χρησιµοποιηθεί, τουλάχιστον στα πιο ακρίβα 
μαχητικά υψηλών επιδόσεων. 
” Υπερκριτικὲς πτέρυγες: Εχουν αναφερ- 
θε και σε παλιότερα τεύχη της Πτήσης (Νο 5 και 
Νο 25). Οι πρώτες μορφές τους άρχισαν να 
χρησιμοποιούνται πριν από 20 χρόνια σε Πολιτικα 
αεροσκάφη. Οἱ σύγχρονες οµως, προηγμένες, 
αεροτοµες, έχουν φθάσει σε επίπεδα τελειοτη: 
τας που ικανοποιούν και τους στρατιωτικούς: Π, 
Ντορνιξ τοποθέτησε µια υπερκριτική πτερυγα 
σε ἕνα ᾿Αλφα-Τζετ. µε πολύ καλα αποτελέσµα- 
τα. Γενικά, οι υπερκριτικές πτέρυγες προσφέ- 
ρουν: μικρότερη Οπισθελκουσα στις υψηλες 
υποηχητικὲς ταχύτητες άρα και μικρότερη 
ανάγκη κλίσης των πτερύγων προς τα πίσω 
παχύτερη αεροτοµη, Χρήσιµη για τοποθέτηση: 
δεξαμενών καυσίμων και καλύτερη κατανομή. 
δυνάµεων, µε αποτέλεσµα ελαφρύτερη κατα- 
οκευἠ. Τέλος δυνατότητα χρήσης πτέρυγας µι- 
κρότερου μεγέθους. Ο τοµέας µε τις περισσὀ- 
τερες εφαρμογές της υπερκριτικής αεροτοµής. 
εἶναι τα αεροσκάφη προχωρηµένης εκπαίδευ- 
σης, όπως τα Άλφα Τζετ και Χωκ. 

” Οἱ ριζοσπαστικές ιδἑες: το ΑάάΔΧ. Υπαρ- 

χουν βέβαια και σήµερα, ὅπως πάντα, διαφωνίες. 

ὅσον αφορά την ορθότητα των σύγχρονων 
τάσεων της αεροδυναμικής. Μια ομάδα Νεοζη- 
λανδών, που αποτελεί το Τµήµα Αεροδιαστηµι- 
κὠν Προϊόντων της Οµάδας ΙΜΙ. (πρόκειται για 
µια τεχνική συμβουλευτική εταιρία µε πλατιά 
ενδιαφεροντα) κατέληξαν στο συμπέρασμα ὅτι 

η σηµερινή µορφῆ των αεροσκαφών (κυλινδρικ/ 

ἀτρακτος, ξεχωριστή πτέρυγα). εἶναι αντιοικο- 

νομική, εμποδίζει την πλήρη εκμετάλλευση του 

Εσωτερικού χώρου και μειώνει την ἄντωση που 

θα μπορούσε να παραχθεί µε τις δεδοµενες 

επιφάνειες. Σχεδίασαν λοιπὸν µία συνεχως 
εξελισσόµενη σειρά αεροσκαφών, µε κύρια 
χαρακτηριστικἁ την ομαλοποιηµένη συνένωση. 
πτερυγας-ατράκτου, τις ἱκανότητες 9ΤΟἱ. και 
την τοποθέτηση των κινητήρων πάνω ἤ στα 
πλαγια της ατράκτου. Περιέργως, βρέθηκε ὁτι 
το ἴδιο αεροσκάφος -- µε διαφορές στους κινη- 
πηρες και τον εξοπλισμό -- µπορεί να εκτελέσει 


τοὺς Εντελώς διαφορετικούς ρόλους του ψεκα- - 


στικού και αντιαρματικού. Η συνεχής εξέλιξη 
τωνιδεώντους γέννησε τα Αάάαχ-Ί και Αάάαχ-δ, 
δύο καταδιωκτικά, το ενα τακτικό υποστήριξης 
και Το ἀλλο πολλαπλων ρόλων µε ικανότητες 
αναχαίτισης. Οἱ Ιδέες που βάσισαν τα σχεδιᾶ 
τους ἤταν η Κατευθυντικότητα Κεντρικών Στοι- 
χείων (ΟΝΕ), κατά την οποία αντί για ειδικὀ κινη- 
τηρα χρησιµοποιείται ἑνα κεντρικά τοποθετημέ- 
γο ὄίκτυο αγωγών για επιδόσεις 8ΤΟΙ. (χρήση 
διαδρόμων μµικροτέρων απὀ 250 µέτρα), η ελάχι- 
στη εξάρτηση του αεροσκάφους απὀ ενα ειδικὀ 
υποσυστηµα, οπως κινητήρες η ηλεκτρονικά, 
Έχοντας τη δυνατότητα, Π.Χ., χρησιμοποίησης 
κινητήρων Ῥολς ῬΡόις, Τζενεραλ Ελέκτρικ ἡ 
Τουµανσκι, η ελαχιστοποίηση του κόστους κα- 
τασκειής καὶ χρήσης, ὥστε να είναι δυνατή η 
αγορά του και απὀ χώρες του Τρίτου Κόσμου. 
Τελος, η εγκατάλειψη της κελυφοειδοὺς κατα- 
σκευής και η επιστροφή στις τεχνικές κατα- 
σκευής Των αρχών του αιώνα (σκελετός φέρων 
τα φορτία και καλύμματα µόνο για αεροδυναµι- 
κή) Εχει -- κατά την ΙΜΙ. -- σαν αποτέλεσµα τη 


µείωση του αρχικού κόστους (µηχανηµατος, µη- 
τρες κ.λπ.) κατὰ 75-8075, μειώνοντας Ετσι και το 
τελικό κόστος. Εξάλλου, τα σχέδια Αάάῑχ ὅεν 
Είναι περιοριστικά, µε βάση τις προδιαγραφὲς. 
Ενός αεροπορικού σώματος αλλά προσφέρουν. 
αυξημένες επιχειρησιακές δυνατότητες σε 
όλους τους τοµείς 

Η. Προσαρμοζόμενος οπλισμὀς. Το ότιηπρο- 
οεκτικα σχεδιασμένη αεροδυναμική ενός σὺγ- 
χρονου μαχητικού καταστρέφεται όταν µεταφέ- 
Ρει εξωτερικά φορτία εἶναι γνωστό σε όλους. 
Κανένας οµως μέχρι τώρα δεν έχει δώσει την 
απαιτούµενη προσοχή, κυρίως γιατί τα μαχητικά 
αεροσκάφη κινούνταν συνήθως µε μικρὲς ταχύ- 
τητες. Με την εἰσοδο όμως υπερηχητικὠν µαχη- 
τικὠν στο χώρο της επίθεσης/υποστήριξης η 
Βελτίωση της αεροδυναμικής κρίνεται επιτακτι- 
κἡ. Καθώς ὅμως ο εσωτερικός χώρος εἶναι πε- 
ριορισµένος, η λύση που απομένει εἰναιη κατἀρ- 
γηση των εξωτερικών φορεων καὶ η µεταφορά 
των φορτίων εφαπτοµενικά µε την εξωτερική. 
επιφάνεια της ατράκτου ἢ πτέρυγας ἡ Το πολὺ- 
πολὺ σε ειδικἁ διαμορφωμένες κοιλότητες της 
ατράκτου. Μια αξιόλογη Ιδέα εἰναιητοποθέτηση 
πτερυγοφόρων βομβών στη ράχη της ατράκτου, 
οι οποίες κατά την άφεση θα αποκολλούνταιαπό. 
την αναπτυσσόμενη ἄντωση και θα ακολουθούν 
δική τους πορεία. Αυτό θα επιτρέπει στο αΕρο- 
σκαφος να απομακρύνεται χωρίς να εκτελεί α- 
νυψωτικούς ή ἄλλους ελιγμούς. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ένω μέχρι τώρα οι µόνες απαιτῆσεις που εἰχε 
κανείς απο τους κινητήρες των μαχητικών ἦταν 
ο μεγάλος λόγος ὦσης βάρους και η αξιοπιστία, 
οι νεότερες προδιαγραφὲς προσθέτουν και την 
Επιβιωσιµότητα του αεροσκάφους. Οι νέοι 
κινητήρες δηλαδή, θα πρέπεινα επιτρέπουν στο 
μαχητικό να διαφεύγει και απὀ τα εχθρικά κατα- 
διωκτικἀ και απὀ τα βλήματα αέρος-αέρος. Αυτό 
σηµαίνει ικανότητα ελιγμών σε ὑπερηχητικὲς 
ταχύτητες χωρίς απώλεια ύψους ἡ ταχύτητας 
Μια διαπλάτυνση της περιβάλλουσας πτήσης, 
ὥστε ναπεριλαμβανει ελιγμούς πολλών φορτίων 
ϱ στα 1,2-1.6 Μαχ (ὅπως περιλαμβάνει σήµερα 
τους ελιγμούς αυτούς στα 0,8-1 Μαχ) απαιτεί 
στροβιλοκινητῆρες απλἠς ροής, ἡ µε πολύ μικρό 
λόγο παρᾶκαµψης (πης τάξης του 01-0,25:1), 
Μιά ἄλλη απαίτηση για το καταδιωκτικό της επο- 
µενης δεκαετίας εἰναιη δυνατότητα αποδοτικῆς 
υπερηχητικῆς πτήσης μεγάλης εμβέλειας. Σε 
συνδυασμό µε την ανάγκη μείωσης του υπέρυ- 
θρου Ίχνους, η απαίτηση αυτή οδηγε! ια χρηση: 
ενός κινητήρα πολύ μικρού λόγου παρακωµψῆς. 
που θα επιτυγχάνει µεγάλη ώση χωρίς µετάκαυ- 
ση. Σε ταχύτητες 1.6 ΜάΧ, η ώση του νέου κινη- 
τηρα, χωρίς µετάκαυση, θα πρέπει να εἶναι κατά 
5035 µεγαλύτερη ενός κινητήρα διπλής ροής, 
στην ἴδια ταχύτητα, που θα χρησιµοποιε΄ µετά- 
καυση. Ο µετακαυστηρας θα συνεχίσε. να εἶναι 
απαραίτητος, αλλά θα χρησιµοποιείται µόνο για 
την απογείωση και τη διηχητική επιτάχυνση. Για 
καλύτερη αεροδυναμική του κινητήρα μελετώ- 
νταιανασυρόµενα συστήµατα, που δεν θα εµπο- 
δίζουν την οµαλή ροή Των αερἰων όταν δεν θα 
λειτουργοῦν. 

Ένας τέτοιος κινητήρας, µε μικρότερη επιφά- 
γεια απὀ εναν διπλής ροης είναι Ιδανικός για τα 
αεροσκάφη µε τεχνολογία 5ΤΕΑΙ.ΤΗ, που δἰ- 
γουν εξαιρετικά χαμηλό ἴχνος στο ραντάρ. Επει- 
δή όμως ο καταναλισκὀµενος ὀγκος αέρα εἶναι 
μεγαλύτερος, θα πρεπει να αυξηθεί καϊη επιζὰ- 
γεια του αεραγωγού εισαγωγής, η οποία έχει 
ηδη υπερβολικά µεγάλη ανακλαστικότητα στα 
Φαδιοκύµατα του ραντάρ. Δοκιμάζονται βέβαια 
έες γεωµετρίες και απορροφητικά υλικα, αλλά 
τα αποτελέσµατα κρατούνται μυστικά 

Ό μονος τρόπος για την επίτευξη της τεράστιας 
αυτης αὔξησης σπην ώση είναι η αὔὐξηση του 
Εργού που αποδίδει κάθε στοιχείο του κινητήρα. 
Καλύτερη σχεδίαση συμπιεστων και στροβίλων 
και υψηλότερες θερμοκρασίες καύσης εἶναι η. 
απάντηση. Ἡδη εχουν επιτεὐχθεί θερµοκρα- 
σίες 1500:0, ὀχι όµως για µεγαλο διάστηµα καιο 
απῶτερος στόχος εἶναι οι 2000/0, θερµοκρασία 
οριακή για τα σημερινά καύσιμα. Με τη βοήθεια 
ηλεκτρονικών υπολογιστών, σχεδιάζονται µικρό- 
τεροι συμπιεστὲς, µε λιγότερα και πλατύτερα 
πτερύγια και απλούστερη κατασκευή, αεροδυ- 
ναμικά βελτιωμένοι και μεγαλύτερης περιστρο- 
φικής ταχύτητας. Επίσης, οι στρόβιλοι δύο βαθ- 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1885 


αἴδων µπορουν να αντικατασταθούν µε απλής, 
Βαθμίδος, µε λιγότερα πτερύγια. Τελικό αποτέ- 
λεσμα: για την ἴδια ώση μικρότερος, µε μεχρι 
Θ0ὔ6 λιγότερα µέρη, ελαφρύτερος, και κατὰ 203, 
Φθηνότερος κινητήρας. 

Παρ᾽ ὁλοπου οι βελτιώσεις αυτὲς εἴναισημαντι- 
κός, οι μεγαλύτεροι πρόοδοι στους στροβιλοκι- 
νητήρες θα προέλθουν κυρίως απὀ τα ψηφιακό 
συστήµατα ελέγχου, τα νέα υλικά και το 
ακροφύσια δύο διαστάσεων 


Ε Ακροφύσια δύο διαστάσεων: Τα σημµερινᾶ 
ακροφύσια εἶναι κυκλικά και συγκλίνουν ἡ απο- 
κλίνουν ανάλογα µε τη θερµοκρασία των αερίων 
{μεγίστη σύγκλιση σπην απογείωση, μεγίστη 
απόκλιση στην υπερηχητική πτήση). Ο µηχανι- 
σμός τους εἶναι αρκετά πολύπλοκος και Π ώση, 
8χει µία µόνο κατεύθυνση. Σαν απάντηση στο 
τελευταίο «μειονέκτημα» εξελίχθηκαν τα ακρο- 
Φύσια δύο διαστάσεων τα οποία δίνουν την δυ- 
νατότητα στον πιλότο να κατευθύνει την ώση 
των κινητήρων προς διάφορες κατευθύνσεις 
έχοντας σαν αποτέλεσµα μικρότερους διαδρὀ- 
µους και αυξημένη ευελιξία. Η διεύθυνση της 
ώσης µπορεί να κατευθυνθεί µε δύο ζεύγη πτε- 
ρυγίων, ἑνα οριζόντιο και ενα κάθετο, Τοποθε- 
τημένα έτσι ὥστε να σχηματίζουν ενα παραλλη- 
λόγραμμο ακροφύσιο. Η ευελιξία του αεροσκά- 
φους αυξάνεται, αφού εκτός απὀ την καλύτερη: 
αεροδυναμική, υπαρχειτο πλεονέκτηµατης απ 
ευθείας ωστικής δύναμης για την εκτέλεση του. 
ελιγμού. ΄Ωση µπορεί να προστεθεί στην ἄντω- 
ση για γρηγορότερη απογείωση ή µείωση της 
ελάχιστης ταχύτητας, και, αν τοακροφύσιο εἶναι 
τοποθετημένο κοντὰ στο χείλος εκφυγἠς της 
πτέρυγας, δημιουργείται ενα ρεύμα αερα µεγα: 
λης ταχύτητας πάνω απὀ την πτέρυγα, αυξάνο- 
ντας έτσι Κι ἄλλο την ἄντωση. Ακόμα, σε κατα- 
στάσεις απώλειας στήριξης, η διαφορετική κί- 
νηση ενός ζεύγους ακροφυσιων δύο διαστά- 
σεων επιτρέπει τη διατήρηση του ελέγχου του. 
αεροσκάφους. Σε σχέση µε Τα κυκλικά, Τα ακρο- 
φύσια δύο διαστάσεων είναι λιγοτερο αποδοτικὰ 
{το ρεύμα των αερίων εἶναι κυκλικό και αναγκα- 
ζεται να παρει τετράπλευρη μορφη) αλλᾶ τα 
μηχανικά τους µέρη εἶναι πολυ απλούστερα 
Επίσης, βρεθηκε ὁτι μειώνουν την οπτική γωνία 
με την οποία φαίνονταιτα εσωτερικά θερµά Τµή- 
ματα Του κινητήρα, μειώνοντας έτσι το υπέρυ- 
Θρο ἴχνος. Η Πρατ ἃ Γουίτνιπροτείνειτην εφαρ- 
µογή τους στα Ε-Ί5 και Ε-Ι6 σαν µια απλἠ µέθο- 
δο αὑξησης των δυνατοτήτων τοὺς. Κατά το τε- 
λος του αιώνα, η πρόοδος Των μεθόδων ελέγχου 
θα επιτρέψει τη χρήση των ακροφυσιων δύο δια- 
στάσεὼν για ἔλεγχο περί τον εγκάρσιο και τον 
κάθετο ἄξονα, καθιστώντας έτσι άχρηστα ταπη- 
δόλια διεύθυνσης και ὑψους-βάθους 


 ΕΟΡύΜ 


{Αάναποθά Μεαίωπι Β8Πᾳ9 ΑἱΓ:Ιο-ΑίΓ 
ΜΙΦεΙ!ε), απροσδόκητες δυσκολίες 
καθυστερούν την ολοκλήρωση του 
προγράµµατος περίπου 22 µήνες και την 
τοποθετούν στο καλοκαίρι του 1988 (3,5 
χρόνια απὀ σήμερα), ενώ τριπλασιάζουν. 
το κόστος των δοκιμών (1,1 δις αντί 420 
εκατ. δολάρια) κι όλα αυτά μέχρι σήµερα. 
Ἔτσι, αυτή τη στιγµή το Ε-166 δεν έχει 
ηλεκτρομαγνητικά βλήματα, δηλαδή µε 
ἄλλα λόγια δεν µπορεί να εκτοξεύει 
βλήματα απὀ απόσταση µεγαλύτερη τοι’ 
οπτικού πεδίου του χειριστού (ΒΝΒ: 
Βεγοπά ΝίΦυαΙ ΒΒΠςς). 

Δεν συμμεριζόµαστε πάντως τη γνώμη. 
µερικών ότι σ᾿ οποιαδήποτε αερομαχία 
πάνω απὀ το Αιγαίο δεν θα 
χρησιμοποιηθούν τα ηλεκτρομαγνητικά, 
Βλήματα (5µρε/ 5300 ἡ Βρα/Γονν) αλλά 
µόνο τα βλήματα που ακολουθούν. 
υπέρυθρη ακτινοβολία (5ίάθνγίπάες, 
Μαρίς ΙΙ), επειδἠ υπάρχει κίνδυνος να 
καταρριφθούν και φιλικά αεροσκάφη. Ο 
κύριος λόγος της διαφωνίας µας εἶναι ότι 
οι Ἕλληνες χειριστές γνωρίζουν πολῦ 
καλά τις απειλές, καθώς καιτις 
κατευθύνσεις τους που εἶναι δεδομένες. 
Επιπλἑον, όλα τ᾽ αεροπλάνα εἶναι 
εφοδιασμένα µε τα «μαγικά» κουτιά, τα 
ΙΕΕ, που παίζουν πρωταρχικὀ ρόλο στην 
αναγνώριση ενός άγνωστου αεροπλάνου. 
Εδώ πρέπει να ληφθούν υπ᾿ ὀψη καιτα 
μειονεκτήματα των ΑΙΜ-9 ἔναντι των 
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Αυτό θα έχει σαν αποτέλεσµα τη δυνατότητα 
καθαρότερων αεροδυναμικών μορφών, τύπου 
ἱπτάµενης πτέρυγας, χωρίς τα προβλήματα 
αστᾶθειας που συνοδεύουν πάντοτε τέτοιες, 
λύσεις 


α. Κινητήρες μεταβλητού κύκλου λειτουρ- 
γίας: Οι πρώτοι στροβιλοκινητήρες αεριώθησης 
ἦταν απλἠς ροής. Στη δεκαετία του 1960 
Εμφανίστηκαν ο' πρώτοι κινητήρες διπλἠς ροής. 
πρώτα σε πολιτικὰ αεροσκάφη καιαργότερα και 
σε στρατιωτικά. Τα πρώτα μαχητικά µε στροβιλο- 
κινητηρα διπλής ροής (Χάριερ, Ε-111, Α-7, Τζά- 
γκουαρ, Βίγκεν) τον χρησιμοποίησαν σαν λύση 
ανάγκης, αφού µόνο αυτὸς μπορούσε να 
προσφέρει µεγάλη ώση και µικρή κατανάλωση. Η 
συνεχής εξελιξή του βέβαια τον έκανε ανταγω- 
νιστικὀ µε τους κινητήρες απλής ροής, αλλά 
πάντα υπολειποταν σε συνθήκες υπερηχητικής. 
πτήσης και επιτάχυνσης, λόγω της µεγαλης 
µετωπικής του επιφάνειας και του θερµοδυνα- 
μικού του κύκλου. 

Αναζητώντας µια λύση που να συνδυάζει την 
αποδοτική λειτουργία και σε μικρες ταχύτητες 
και σε υπθρηχητικὴ πτήση, δύο εντελώς 
διαφορετικοί κινητήρες κατασκευάστηκαν απὀ 
την Τζενεραλ Ελέκτρικκαιτην Πρατ ἃ Γουΐτνι.Ο 
πρώτος, ο ΨΟΕ, εἶναι διπλού άξονα που µετά τη 
δεύτερη βαθµίδα του συµπιεστὴ Χαμηλής 
πίεσης οδηγεί ενα µέρος του αέρα στον αγωγό 
παράκαµψης. Αλλη μία δίοδος βρίσκεται 
μεταξύ των συμπιεστών, ρυθµιζόµενες από 
εἰδικες βαλβίδες. Στο τέλος του αγωγού παρᾶ- 
καµψης, µια ἄλλη βαλβίδα χρησιμεύει για την. 
ανάμειξη των δύο ρευμάτων των αερίων. Ὅταν 
οι βαλβίδες εἶναι ανοιχτές -- απογείωση και υπο- 
ηχητική πτήση -- ο κινητήρας έχει µεγάλο λόγο 
παράκαµψης. Ανπθέτως. στην υπερηχητική 
πτήση οι βαλβίδες είναι σχεδὀν κλειστες καιο 
κινητήρας έχει πολύ μικρό λόγο παράκαµψης.Ο 
Έλεγχος της αεροδυναμικής και θερµοδυναµι- 
κής συμπεριφοράς του κινητήρα ελέγχεται απὀ 
τις βαλβίδες αυτές (ΝΑΒΙ) µέσω ηλεκτρονικού. 
υπολογιστή 

Ο δεύτερος κινητήρας. ο Ν6ΟΕ της Πρατ ἃ 
Γουίτνι δεν ἔχει βαλβίδες και συστήµατα διαµοι- 
ρασμού ροῄς, αλλά χρησιμοποιεί µετάκαυση του. 
παροχετευοµενου αερα σε συνδυασμὀ µε 
μεταβλητή γεωμετρία πτερυγίων εισόδου καιµε 
ηλεκτρονικό έλεγχο για να επιτύχει καλή 
οικονομία. Αν και λιγότερο εξελιγµένος απὀ τον 
ΝΟΕ, εἶναι απλούστερος και οικονοµικότερος. 
στην κατασκευή και συντήρηση και ἴσως χρησι 
µοποιηθεί το ἴδιο πλατιά 

Ο ΝΟΕ εἶναι ιδιαίτερα κατάλληλος γία αερο: 
σκάφη µε τεχνολογία 5ΤΕΑΙ ΤΗ επειδή έχει µι- 
κρὀ υπέρυθρο ἰχνος και για στρατηγικά βοµβαρ- 


ΑΙΜ-7Τ: µικρή εμβέλεια, υµόκεινται σε 
ηλεκτρονικά αντίµετρα υπέρυθρης. 
ακτινοβολίας, ορισμένες εκδόσεις 
εκτοξεύονται µόνο πίσω απὀ τον στόχο, 
πρέπει πριν απὀ την εκτόξευση να έχουν 
εγκλωβίσει τον στὀχο, ενώ µπορεί αυτός 
ο εγκλωβισμός να έχει γίνει σε λάθος 
στόχο, κ.ά. 

Σχετικά µε την καθυστέρηση της 
ολοκλήρωσης του ΑΜΒΑΑΜ, που 
σημαίνει δραματική μετατόπιση προς τα 
πίσω της παραγωγής πάνω απὀ 30.000 
βλημάτων, υπάρχουν σκέψεις ν᾿ 
αντιμετωπιστεί παροδικά µε Τη βελτίωση. 
του βλήματος 5ρθ/{ον. Το ΑΜΒΑΑΜ. 
Εἰναι ἑνα αυτοδύναμο βλήμα, μ᾿ ἑνα 
Ενεργητικὀ ραντάρ εντοπισμού και δεν 
εξαρτάται απὀ το φέρον αεροπλάνο για να 
το κατευθύνει συνέχεια προς το στόχο 
μετά την εκτὀξευσή του. 

Έτσι λόγω αυτής της ικανότητας μπορούν 
γα εκτοξευθούν διαδοχικἁ αρκετά 
βλήματα και να εξουδετερώσουν. 
ξεχωριστούς στόχους. Αντίθετα το 
Ῥρθιτονν χρησιμοποιεί ἑνα ημιενεργητικὀ. 
ραντάρ εντοπισμού που εξαρτᾶται απὀ το 
φέρον αεροσκάφος για να φωτίζεταιο 
στόχος πριν απὀ την εκτόξευση. Επίσης, 
το 8ρβττονν εἶναι ευπρόσβλητο απὀ 
ηλεκτρονικά αντίµετρα. Η βελτίωση του 
Βρβ/Τονν λοιπόν συνίσταται στην. 
απὀκτηση µιας περιορισμένης ικανότητας. 
Εναντίον 3-4 αεροσκαφών - ικανοποιητική, 
για σύνχρονα σενάρια αεροµαχίας - και 


διστικἁ ὁπου το µεγαλύτερο βάρος του θα αντι- 
σταθµἰζεται απὀ την αποδοτικότερη λειτουργία 
του. Ο ΝΟΕ θα ἔχει γενικότερες εφαρμογές, 
ὅπως σε καταδιωκτικἀ-βομβαρδιστικἁ και α8ρο- 
σκάφη διείσδυσης. 

”. Συστήµατα ελέγχου κινητήρων. Μέχρι 
στιγμής, Τα συστήµατα ελέγχου Των στροβιλο- 
κινητήρων εἶναι εἶτε µηχανικἁ εἶτε υδροµηχα- 
νικά (τα περισσότερα). Οι παράμετροι που 
πρέπει να ελεγχθούν εἶναι πολλοί (γεωμετρία. 
οδηγών πτερυγίων και σταθερών πτερυγίων 
συμπιεστών, ταχύτητα περιστροφής συµπιεστών, 
ποσότητα καυσίμου, βήμα σταθερής πτερύγω- 
σης στροβίλων, ταχύτητα περιστροφής στροβί- 
λων, γεωμετρία αεραγωγών και ακροφυσίων) και 

οι αλληλοεξαρτῆσεις ακόµη περισσότερες. Τα 
συστήµατα ελέγχου της επόµενης γενιὰς θα 
εἶναι ηλεκτρονικᾶ, προσφέροντας ακριβέστερο. 
ΕλΕγχο και δυνατότητα εὔκολης εντόπισης 
Βλαβών. Ο Ψηφιακός ΄λεγχος Κινητήρα θα αυ- 
Ἐήσει τις δυνατότητες ελέγχου του πιλότου), 
διατηρώντας τη λειτουργία του κινητήρα κοντά 
στην Ιδανική καμπύλη, κατάτις διάφορες φάσεις 
της πτήσης. Τα πρὠτα Τέτοια συστήµατα δοκι- 
µαζονται στους ΕΊ00 ενὸς Ε-15 και ἕνα αναλογι- 
κὀ σύστημα τοποθετείται σαν στάνταρ στους 
ΒΒΊ99 Μι 103 των Τορνειντο. Το νέο σύστημα 
θα βελτιώσει την αξιοπιστία της µετάκαυσης σε 
μεγάλα ύψη µε μικρὲς ταχύτητες, την ευστά- 
θεια, το χρόνο επιτάχυνσης, τη δυνατότητα επα- 
ναλειτουργ!ας µετά απὀ σβήσιμο στον αέρα και 
θα εξαλείψει την ανάγκη των πολλαπλών ρυθµί- 
σεων µετᾶ απὀ κάθε εργασία συντήρησης, 

Η. Νέα υλικά για κινητήρες: Ο κυριότερος 
τρόπος για την αὔὐξηση της ώσης εἶναι, όπως. 
γράφτηκε και παραπάνω, η αὐξηση του έργου 
που θα αποδώσει κάθε τµήµα τοῦ κινητήρα (και 
παράλληλη αύξηση Των ρυθμών περιστροφής), 
Αυτό επιυγχάνεται µε αύξηση της θερµοκρα: 
σίας και βελτίωση της απόδοσης του συμπιεστή, 
πρέπει ὅμως να διατηρηθεί ἡ και να βελτιωθεί η. 
αξιοπιστία. Θερμοκρασίες της τάξης των 1800- 
2000: Όπου σχεδιάζονται για κινητήρες των αρ- 
χών του επόμενου αιώνα δεν μπορούν να γίνουν. 
ανεκτες απὀ τα σημερινά υλικά, Προβλήματα 
υπάρχουν ηδη για την αύξηση απὀ 1450’ 0 σε 5 
16607 0 καὶ επιδεινώνονται ὅταν ζητείται η µεί- 
ωση του ποσού του αέρα ψύξης απὀ 8000σε 1000 
της ολικής παροχής του συμπιεστὴ ῃ 
Καλύτερα υλικά Θα χρησιμοποιηθούν τόσο για 
αποδοτικοτερους συµπιεστὲς ὁσο και στροβί- ὃ 
λους (σε συνδυασμὀ µε ψύξη των τελευταίων). 6 
Τα συμβατικά πτερύγια εἶναι χυτά καιαποτελού-. 
νται απὀ πολλους µικροκρυστάλλους, των } 
οποίων τα ὁρια αντοχής εἶναι μικρά. Προσθήκες 
μκρῶν ποσοτήτων βορίου. άνθρακα, αφνίου και 
ζιρκονίου, χρησιμοποιούνται για ενἰσχυσή τους «5. 


τοποθέτηση περιοσότερης προωθητικής 
ύλης για αύξηση της εμβελειὰς τους. 
Όσο για τ΄ άλλα όπλα, τα επιθετικά, 
βόμβες κατευθυνόµενες µε Ι856Η, 
βλήματα εναντίον πλοίων Εχοοθῖί, 
βλήματα εναντίον ραντάρ, ΗΑΒΜ ἡ 
ΑΒΜΑΤ, βόμβες εναντίον αεροδρομίων 
ΏΙΒΑΝΟΑΙ, βόμβες που διασπώνται σε 
πολυάριθµα βομβίδια ἡ νάρκες (ΦΑΤΟΒ, 
0ΒΙ0) κ.ᾱ., τα στοιχεία εἶναι τόσο πλατιά 
που απαιτεῖται εἰδικό εκτεταμένο ἀρθρο. 
Έχουμε µόνο ἑνα ερώτημα όμως γιατις. 
κατευθυνόµενες βόμβες µε ακτινοβολία 
]856/. Τι γίνεται µε το σύστημα 
κατεύθυνσης που δοκιμάστηκε επιτυχώς. 
απὀ την Πολεμική Αεροπορία κι 
εκπονήθηκε στο ΚΕΤΑ, απὀ την ομάδα 
του Σμηναγού Κ. Χατζηαναστασίἰο: 
Ελέχθη σ᾿ αυτήν την περιβόητη δίκη ὁτι 
επί 3 χρόνια δεν υπάρχει καμία εξέλιξη. 
Νομίζουμε ότι θα μπορούσαμε τώρα να 
εἰχαμε χιλιάδες βόμβες ΜΚ 82 (500 108), 
ΜΚΒ8 (1000 165) και ΜΚ 84 (2000 159) 
Εφοδιασµένες μ᾿ αυτά τα συστήµατα 
κατεύθυνσης και να είμαστε τελείως 
αυτοδύναμοι κι ανεξάρτητοι. Ακόμη θα 
μπορούσαμε να εἶχαμε κάνει και 
σημαντικές εξαγωγές σε πολλά 
ενδιαφερόμενα κράτη. Εξάλλου ας µην. 
ξεχνάμε ὅτι υπάρχει ολοκληρωμένη και 
σώστή δυνατότητα εν σειρά παραγωγἠς 
ακόµη και των ἴδιων των βομβών στη χώρα 
μας. Ποιός επιτέλους θα κάνειτις 
ουσιαστικές τομές; --Σ.Τ. 
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χαν παρατηρήσει το φαινόμενο των «ιστών της 
αράχνης» όταν η βαφή των αυτοκινήτων γινόταν. 
µε σπρέι. Το χρώμα αντί να διασπαστεί σε μικρά 
µέρη όταν περνούσε απὀ το ακροφύσιο του 
σπρέι, σχημάτιζε «αλυσίδες» µε αποτέλεσµα 
την κακή ποιότητα βαφῆς. Η αιτία είχε να κάνει 
µε την παρουσία πολυμερών, μεγάλου µορια- 
κοὺ βάρους στη οὐνθεσῃ του χρώματος. Οι 
ερευνητές καυσίμων της εταιρἰας μελέτησαν 
καλά το ανάλογο φαινόμενο στο καύσιμο και 
ὕστερα απὀ πολύχρονες μελέτες δημιούργη- 
σαν µια ουσία ποὺ προστιθέµενη στο καύσιμο. 
δημιουργεί µία πολύ µεγάλη αλυσίδα σ᾿ αυτό. 
Το καύσιμο µπορεί να ρέει ελεύθερα, αρκεί να 
µην εξαναγκαστεί να κινηθεί πολύ γρήγορα. 
Το πρὠτο πολυμερὲς προσθετικότης ΙΟ ονο- 
µαζόταν ΕΜ (Εὐεί Μοάγ/ίθη-Ί. Αργότερα αυτό 
εξελίχτηκε στο ΕΜ-8, βασισμένο στο πολυ-ισο 
βουτυλένιο. Δοκιμές που έγιναν το 1968 ἐδει- 
Έαν ὁτι κηροζίνη µε 0,806 ΕΜ-8 δεν ἐπαιρνε 
Φωτιά µε µεγάλες διαστάσεις, Προέκυψαν 
ἃμως σοβαρά προβλήματα µε τη δυνατότητα 
Άντλησης του πετρελαίου, αφού η απὀδοση των 
φυγοκεντρικών αντλιών έπεφτε κατὰ 6006, ενώ 
στους ---400Ο δεν υπήρχε δυνατότητα άντλη- 
σης. Ένα ἆλλο πρόβλημα ἦταν ο Χρόνος, που 
απαιτούσε το ΕΜ-3 για να διαλυθεί στην κηροζί- 
γη. Ο χρὀνος αυτὸς ἦταν µία ολόκληρη ηµέρα 
(). Αυτό και η τρομερή ευαισθησία του ΓΜ-8 
στις θερμοκρασιακὲς µεταβολές, ήταν τα κριτή- 
ρια εγκατάλειψης του ΕΜ-3. δη όμως είχαν. 
αναγνωριστεί αρκετά σηµαντικά προβλήµατα, 
που έπρεπε να βρουν τη λύση τους. Αυτά ἦταν: 
”. Βελτίωσῃ της ικανότητας άντλησης του καυ- 
σίµου σ᾿ ὀλο το φάσμα Των θερμοκρασιών, που 
υφίσταται σ᾿ ἑναν κύκλο πτήσης. 

” Σχεδίαση ενὸς μηχανικού µειωτή που θα 
φέρνει το καύσιμο στην επιθυµητή κατάσταση, 
πριν απὀ τους εγχυτήρες του θαλάμου καύσης, 
” Βελτίωση της διαλυτοτητας του προσθέτου. 
γιανα επιταχυνθείη διἀχυσή του µέσαστο καύ- 
σιµο. Αυτό εἶναι απαραίτητο γιατί το πρόσθετο 
κάθε φορᾶ, που περνάει απὀ αντλία ἡ Φίλτρο, 
χάνει µέρος των αντι-ατµοποιητικών του ιδιοτή- 
των, και γι αυτό πρέπει να αναμειγνύεται µε 
την κηροζίνη αν εἶναι δυνατόν, τη στιγµή, που η. 
κηροζίνη μπαίνει στη δεξαμενή. 

α Βελτίωση των επιδόσεων του πρόσθετου κά- 
τω ακόµα και από τις πλέον δυσχερείς συνθῆ- 
κες, 

Οιπροσπάθειες συνεχίστηκαν καιτο Ἰ979Η1Ο/ 
είχε ἑτοιμο το ΕΜ-8. Στο µεταξύ η διαλυτότητα 
εἶχε βελτιωθείτόσο που επιτυγχανόταν βαθμός 
απόδοσης αντλίας 9096 και επίσης η απὀδοση 
ἦταν πλέον ανεξάρτητη απὀ τη θερµοκρασία. 
Είχε επίσης σχεδιαστεί ένα μίξερ που αναµεί- 
Ύνυε το πρὀσθετο στο καύσιμο, την ώρα του! 
ανεφοδιασμού. 

Μετά το ατύχημα της Τενερίφης, οι Ηνωμένες. 
Πολιτείες ανθλαβαν την πρωτοβουλία των κινἠ- 
σεων. Δεδομένου ὁτι η ΙΟΙ ἦταν η μοναδική 
εταιρία που εἶχε να παρουσιάσει ένα προίὀν 
υπογράφηκε συμφωνία, µε την οποία δηµιουρ- 
γἠθηκε αμερικανική θυγατρική εταιρία, που θα 
συνεργαζόταν µετή ΕΑΑ. Όταν ἐγιναν οιτελι- 
κὲς βελτιώσεις, κανονἰστηκε µια δοκιµή σε µία 
ομοη συντριβή ενὸς Μπόινγκ 720 της 


Ανεξάρτητα απὀ το αποτέλεσµα της δοκιμής, 
υπήρχαν και υπάρχουν μερικἀ αρκετά σοβαρά 
προβλήµατα, που πρέπει να λυθούν. 

” Το γεγονός ότιτο ΕΜ-8 χρειάζεται 15 λεπτά 
για να διαλυθεἰπλήρως το καύσιμο θαἐχειδρα- 
µατικό αντίκτυπο στον προγραμματισμό των πτή- 
σεων και ειδικότερα αν ἐλεγχοι διαλυτότητας 
του ΕΜ-8 πρέπει να γίνονται πριν την απογείω- 


ση. 

Ε΄ Ένα ερώτημα εἶναι το αν η διαχείριση καιοί- 
µου σε μακρινὲς πτήσεις, θα αδρανοποιήσειτο 
ΕΜ-8 σε σηµείο που να µην µπορεί να αποτρέ- 
Ψει µία µεγάλη πυρκαγιά αν γίνει ένα ατύχημα 


.. προσγείωση. 

”. Ὁ μηχανικός σπαστήρας (άθΩΓαάΘΙ), που θα 
χρειαστεί για να επαναφέρει το μείγμα κηροζ- 
γης και ΕΜ-9 (ΑΜ: ΑπΗΜΙΘίπα Κθτοβοπθ) 
στην κανονική κηροζίνη πριν απὀ τους εγχυτή- 
ρες στο θάλαμο καύσης, είναι βέβαια µιατεχνο- 
λογική πρόκληση. Ο σημερινός τύπος απορρο- 
φά πολύ ισχύ και εἶναι ογκώδης. Επίσης είναι 
απολύτως κρίσιμο μηχανικό µέρος διότι πιθανή 
βλάβη του σταματά την τροφοδοσία των θαλά- 
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µων καύσης και βεβαια σταματά τον κινητήρα. 
Θα χρειαστούν αρκετά εκατομμύρια δολᾶρια 
για να εξελιχθεί σε ἕνα καλό και αξιόπιστο επἰ- 
πεδο. 
5 Δεν έχουν γίνει ακὀμη' δοκιμές μεγάλης 
διάρκειας σε κινητήρες. Υπάρχει µία µικρή αμ- 
φιβολία σχετικά µε το αν ο κινητήρας και Το 
σύστηµα καυσίµου θα μπορέσουν να αποδώ- 
σουν ικανοποιητικά σε μικρὲς πτήσεις, ενώ δεν 
υπάρχουν στοιχεία σχετικά µε την επαναληπτι- 
κἡ χρήση. Οι δοκιμές µεγάλης διάρκειας εἶναι 
φοβερά δαπανηρές. Κατά την Ρ{α!{ 8 ΙΝΠΙίπευ 
το κόστος δοκιμών διάρκειας 1.000 ωρών εἶναι 
10 εκατ. δολάρια (τιµές 1984). Επίσης δοκιµες 
μεγάλης διάρκειας γιατις δεξαμενὲς καυσίμου 
θα εἶναι απαραίτητες, γιατί ἑγινε γνωστό ότι το 
ΕΜ-9 έχει ιδιόρρυθµη συμπεριφορά στην πα- 
ρουσία του νερού. 
” Το µη ατμοποιοῦμενο καύσιμο εἶναι δευτε- 
ρεύον µέτρο ασφαλείας. Ἔτσι δεν θα είναιικα- 
γοποιητικὀ αν εισἀγειπαραµέτρους αβεβαιότη- 
τας στα πολύ αξιόπιστα συστήµατα καυσίμου, 
που υπάρχουν στα αεροσκάφη σήµερα. 
Δεν υπάρχει σαφής ἐνδειξη για το ποιός θο 
πληρώσει τα υπερβολικά έξοδα του προγράµ- 
µατος πιστοποίησης της ΑΜΚ. Ὅπως µε όλατα 
µέτρα και ουστήµατα ασφαλείας, η ΑΜΚ δεν 
Εἰναι οικονομική. Το τροποποιημένο καύσιμο. 
θα εἶναι τουλάχιστον κατά 30 ακριβότερο καιῃ 
ειδική κατανάλωση καυσίμου θα ανἑβειαρκετά 
Ίσως δηλαδή στο τέλος της ημέρας να κρίνε 
κανείς ότιθα ἦταν πολύ καλύτερο αν τα χρήμα: 
τα αυτά τα επένδυε σε πρωτεύοντα µέτρς 
ασφαλείας, όπως ένα προειδοποιητικὀ σύστημα 
προσέγγισης εδάφους τρίτης γενιάς, 


ΤΟ ΠΕΙΡΑΜΑ ΤΩΝ ΕΑΑ/ΝΑΦΑ. 


Το 1980 οι διάφορες μελέτες για τα µέτρα 
ασφαλείας εἶχαν φτάσει ο᾿ ἑνα αρκετά ψηλό, 
σηµείο και κρίθηκε σκόπιµο να δοκιμαστοῦν τα 
μέχρι τότε αποτελέσµατα σε µία πραγματική - 
ελεγχόµενη - συντριβή ενός αεροσκάφους. Μέ- 
χρι τότε τέτοιου εἴδους δοκιμές έκανε µόνο η 
ΝΑΒΑ και μάλιστα µε μικρά αεροσκάφη γενικής 
αεροπορίας. Έτσι υπογράφηκε µια συμφωνία 
σύμφωνα µε την οποία η ΕΑΑ θα έλεγχε Το 
πρὀγραμµα και θα ἦταν υπεύθυνη για τα Πειρά- 
ματα, ενώ η ΝΑΒΑ θα ἦταν υπεύθυνη για την 
τηλεκατεύθυνση, την εγγραφή των στοιχείων. 
καιτην ἴδια τη συντριβή. Το πρόγραµµα ονομᾶ- 
στηκε ελεγχόμενη επίδειξη πρόσκρουσης 
(Ο1Ό: ΟοπΙγοἰἰθά Ιπιρ8οί Ώοπιοπδίγβίίοη). 

Η επιλογή του αεροσκάφους δεν ἦταν δύσκολη 
γιατί η ΕΑΑ εἶχε στο στόλο της ένα Μπόινγκ 
720,που εἶχε ξεπεράσει τα ὁρια ζωής του καιαν 
δεν χρησίµευε σε ΤίπΟΤε ἀλλο, τότε θα διαλυό- 
ταν Και θᾳ πουλιόταν για Παλιοσίδερα. Το 720 
ἦταν ιδανικό για την περίπτωση αφού ἐμοιαζε 
στα περισσότερα αεροσκάφη φαρδιάς ατρά- 
κτου τόσο στη χωρητικότητα ὁσο και στην εν 
γένει σχεδίαση. Ἐπιπλέον θα ἦταν το µεγαλύτε- 
ρο αεροσκάφος που πέταξε ποτὲ τηλεκατευ- 
θυνόμενο. 

Οι βασικές γραμμὲς σχετικά µε τις συνθήκες. 
της δοκιµής ἦταν οἱ εξῆς: Η συντριβἠ θα αντι- 
προσώὠπευε µία πρόσκρουση απὀ την οποία η 
πλειοψηφία των επιβατών θα είχε επιζήσει αν 
δεν είχε υπάρξει στη συνέχεια µεγάλη πυρκα- 
γιά, Μελέτη παρόμοιων ατυχημάτων στην τε- 
λευταία δεκαετία, έδειξε ότι η ταχύτητα προ- 
σέγγισης ἦταν περίπου 150 κόμβοι, ο ρυθμός. 
βύθισης 17 πόδια/5θο και η γωνία προσέγγισης. 
απὀ 30-90. Αυτή η κατάσταση αντιστοιχείσ᾽ ἑνα 
αεροσκάφος που προσεγγίζει να προσγειωθεί ἡ 
σ᾿ ἕνα αεροσκάφος που µαταιώνει την απο- 
γεἰωσήτου. Το ρύγχος θα είχει κλίση 19προς τα 
πάνω ἐτσι ὥστε η πρὀσκρούση να γίνεται στο 
Ιχυρότερο σηµείο του πλαισίου της ατράκτου 
ακριβώς πίσω απὀ τις βάσεις των πτερύγων. 
Στοιχεία θα καταγράφονταν µε τη χρήση µετρη- 
τὼν τάσεων, επιταχύνσεων και ενὸς συνόλου 
απὀ 10 κάµερες διασκορπισµένες στοαεροσκά- 
φος. Ἔμφαση εἰχε δοθεί στα 11 πλήρως εξο- 
πλισμένα µε ὀργανα ανθρωπόμορφα ομοιώμα- 
τα, σε θὲσεις στο κόκπιτ και στην καμπίνα των 
Επιβατώὠν. Άλλα 58 ομοιώματα ανηλίκων και 
ενός παιδιού συμπλήρωναν τους επιβάτες. Στο 
τελευταίο θα δοκιµαζόταν ἕνα νέο σύστημα 
πρόσδεσης παιδιών. 

Από το ΟΙΌ θα παρθούν στοιχεία καὶ για ἑνα 
πρὀγραμµαπου εξομοιώνει αναλυτικἀ συγκροῦ-. 
σεις στο ἔδαφος. 

Για το ανεπιθύμητο ενδεχόμενο µιας μεγάλης 
πυρκαγιάς τοποθετήθηκαν πυρίμαχα καλύμμα- 
τα στα μισά απὀ τα καθἰσµατα. Ανάμεσα στα άλλα 
εἰχαν τοποθετηθεί κάµερες στο ύψος του µα- 
τιού του πιλότου, καθώς και στο κάθετο σταθε- 
ρό για να απαθανατιστούν οι εικόνες, που βλέ- 


πειο χειριστής και ο διασκορπισμὀς του καυοί- 

µου, µετά την πρόσκρουση. Μία επι πλέον κά- 

μερα ενκαταστάθηκε στο ρύγχος του 720Όγια να 
διευκολύνει τον έλεγχο της Πτησης, 

Ο έλεγχος του 720 βασίστηκε στην εμπειρία 
απὀ διάφορα ανάλογα πειράµατα. που έκανε η 
ΝΑΦΑ. (πχ. ΗΙΜΑΤΙ, 

Οι επιφάνειες ελέγχου του Μπόινγκ καθώς και 
Φιµανέτες θα κινούνταν απὀτον αυτόματοπιλὀ- 
τοτου αεροσκάφους, σύµφωνα με εντολέςπου 
θα µεταβιβάζονταν µε σήµατα απὀ ένα επίγειο, 
πανομοιότυπο κὀκπιττου 720. Ηπροσέγγισηθα 
γινόταν µε σύστημα! 5. Σε περίπτωση βλάβης, 
ο έλεγχος θα γινόταν µέσω δεύτερου εφεδρι- 
κού συστήµατος, ενώ αν πάθαινε κιαυτό βλάβη, 
οι μηχανές θα τίθονταν στις χαμηλές στροφές 
καιστη συνέχειατο Μπόινγκθα συντριβόταν σε 
ακατοἰκητη περιοχή. 

Καθώς το 720θα επιβράδυνε, οι πτέρυγες καιοι 
κινητήρες Θα αποκόπτονταν απὀ την άτρακτο 
απὀ τοιµεντένιους πάσσαλους διαμέτρου 14 
Ιντσών, Κατόπιν θα ἦταν δυνατόν να γίνει ϱ 
έλεγχος αποτελεσµατικὀτητας του ΕΜ-Θ, αφού 
µε κανονικἠ κηροζίνη θα ακολουθούσε µεγάλη. 
πυρκαγιά. 

Πάνω από 20 δοκιμαστικές πτήσεις έγιναν πριν 
την τελική που τελικά έγινε την πρώτη Δεκεμ- 
βρίου 1984, ὕστερα απὀ αλλεπάλληλες αναβο- 
λές λόγω προβλημάτων στο οὑὐστημα τηλεκατεύ-. 
θυνσης. 

Το αεροσκάφος απογειώθηκε µε μεικτό βάρος. 
202.000 λιβρῶν και ανέβηκε σε ύψος 2.300 Πο- 
διών. Σηκώθηκε το σύστηµα προσγεἰώσης καιτο 
αεροσκάφος άρχισε να Χάνει ύψος µε ρυθμό 
18-17 πόδια/Φθο. Στο ἐδαφος υπήρχαν πυρο- 
οβεστικά συνεργεία που έπρεπε να σβήσουν 
αμέσως τη φωτιά σε περίπτωση που εµφανιζό- 
ταν. 

Το αεροσκάφος συνέχισε την πορεία του και 
ακούµπησε στο έδαφος πρώτα µε Τον κινητήρα 
ΝΟ Ἰ µε ρυθμό βύθισης 20-22 πὀδια/ 56ο. 

Ἡ άτρακτος ακούµπησε το έδαφος 281 πόδια 
πριν το προκαθορισμένο σηµείο. Ἡ αριστερἠ 
πτέρυγα δεν ακούµπησετους πασσάλους ενώη 
άτρακτος αποκόπηκε απὀ τη δεξιά πτέρυγα 

Αμέσως εκδηλώθηκε φωτιά που ασε 
επαφἡ µε το αεροσκάφος ὁσο αυτὸ εκινείτο͵ Το 
720 ακινητοποιήθηκε 1.400 πόδια μετὰ την 
πρόσκρουση στο ἔδαφος. Η φωτιά συνέχισε για 
λίγο ώσπου το αεροσκάφος καλύφθηκε απὀπυ- 
κνά σύννεφα καπνού, που αργότερα έγιναν 
αραιότερα. 

Παρά τις προσπάθειες των πυροσβεστών το 
Μποιγκ συνέχισε να φλέγεται για περισσότερη 
απὀ µία ώρα. Μία εσωτερική Φωτιά κατάστρεµε 
ολοκληρωτικά το εσωτερικό της ατράκτου. Η. 
αριστερή πτἐρυγα έμεινε άθικτη καιτοκαύὐσιµό 
της διατηρήθηκε εκεί για 4 ηµέρες. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


Τελικά παρά τη φωτιά, τα στοιχεία περιουνελέ- 
γησαν και ήδη μελετώνται Το ερώτημα που 
προβάλλει τώρα είναι Είναι αποτελεσματικό ἡ 
ὀχιτο ΕΜ-8; Μία σύντομη ἡ µονολεκτική απά- 
ντηση θα κινδύνευε να χαρακτηριστεί επιπὀ- 
λαια.ΗΊΟΙ δήλωσε ὁτισυνεχίζεινα εξελίσσειτο 
ΕΜ-8. Αντιδικίες ακούστηκαν πολλές τόσοστις 
Η.Π.Α. ὀσο και στον υπόλοιπο κόσµο. Μέχρι σὴ: 
μερα ξοδεύτηκαν 1 1 εκατ. δολάρια καιτο αποτὲ- 
λεσμα ἦταν μάλλον απογοητευτικὀ. 

Φυσικά υπήρξε απὀκλιση απὀ τις αρχικές προ” 
διαγραφές του πειράματος, αλλά αυτό δεν µειώ- 
γειτην ισχύ των επιχειρημάτων, αυτῶν που ὅεν. 
πιστεύουν στην αποτελεσµατικότητα του ΕΜΘ. 
Εμείς δεν έχουµε παρά να περιμένουμε, γιατί 
ποτέ καμία επαναστατικἡ εφεύρεση δεν ἦταν 
εξαρχής τέλεια. Θα μπορούσε μάλιστα να ισχι- 
ριστεί κανείς ὁτι αυτό ακριβώς συμβαίνει µε 
κάθε δημιούργημα του ανθρώπου. Η αποφασι- 
στικότητα και η ευφυία του τελευταίου εἶναι 
που τον οδηγούν στην επιτυχίατου τελικού στό- 
χου. Ο χρόνος θα δείξει αν Π ιστορία θα 6πανα- 
ληφθεί στην περίπτωση της προστασίας Των 
επιβατών απὀ τον εφιάλτη τῆς φωτιάς σταπε- 
ρισσότερα αεροπορικἀ ατυχήματα. Το πιο ση- 
µαντικό εἶναι ότι πειράµατα αυτού του είδους 
συμβάλλουν µε πολλούς τρόπους στην αύξηση, 
της ασφαλείας Των πτήσεων, καθιστώντας 
αναμφισβήτητα το αεροσκάφος ακόμα πιο 
ασφαλέστερο µέσο μεταφοράς. Ἡ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο ΌΟΤ/ΕΑΑ/ΟΤ-Β8/42: Βιτιοίυτα! Βθδροπας οἱ 
Τγαπφροη! Αἰτρίαπος ἴω Ο(35Η μαίίοης ῦγ Β.Ο 
ΤΠοπιΦοῃ απά Ο. ΟΔΙΒ/8, Νοναπιθθ: 1989 9 ΙΠΙρΓΒνΙΒ. 
11/1984, 4/19Βά 4 ΝθνΙδνιθο: 80 9βΠΙΗΥ 1984 
Ανία!ίοπ᾿ ΝΜθΘΚ 8 Ώρος ΤθοµΠοΙοαγ: 18/4/89, 
11/7/88, 56/11/84, 10/12/84 α ΕΙΙΦΠΙ [πιθγπα ίοπα! 
Τ/4/84, 12/59/84, 10/11/84. 8/12/84. 


ΠΤΗΣΗ ΜΑΡΤΙΟΣ - ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1985 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


Γον ο Ὁ--- Ίν - .,ὰ- 


ΦΡΕΓΑΤΑ «ΕΛΛΗ» (Ε450) 


Η ολλανδική κλάση «Κορτενάερ» ενίσχυσε το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό µε δύο υπερσύγχρονα πλοία, σε µια εποχήπουη 
προστριβἡ µε την Τουρκία έπαιρνε ανησυχητικὲς διαστάσεις. Η απαίτηση για τον ελάχιστο δυνατό χρὀνο παράδοσης οδήγησε 
στην απόσπαση δύο φρεγατών του ολλανδικού ναυτικού, που ἧδη εἶχαν αρχίσει να κατασκευάζονται. Σε δυο χρόνια η Ελλάδα 
διέθετε δύο πλοία που ὁμοιά τους δεν εἶχε η Τουρκία. Το 1981 παραδόθηκε η « Ἕλλη» και το 1982 η «Λήμνος». Έχουν εκτόπισμα 
3.630 τόνων µε πλἠρες φορτίο και µήκος 130 µέτρα. Ο οπλισμός τους αποτελεῖται απὀ ὃ πυραύλους επιφανείας - επιφανείας 
Χαρπούν, ἑνα οκταπλό εκτοξευτή πυραύλων επιφανείας - αέρα ΄Ασπιντε, δύο πυροβόλα ᾿Οτο Μείατα των 76/62 πηπι, δύο 
διπλούς τορπιλοσωλήνες των 124πηπη με τορπίλες ΜΚ46, και δύο ελικόπτερα ΛΒ212 ΑΣΥΝ/ΕΝΝ, ἑνα για ανθυποβρυχιακό πόλεμο και 
ἑνα για ηλεκτρονικό πόλεμο. 


Στην Ελλαδα υπαρχουν 
-1.ΟΟΟ.ΟΟΟ αδειες 


οδήγησης, 


αλλα µονο λιγες χιλιαδες 


πο 


αγµατικοι οδηγοι 


᾽Απαλλαγείτε ἀπὸ τοὺς κινδύνους 
ποὺ φέρνει ἡ άγνοια. 

Γνωρίστε τὸν τρὀπο λειτουργίας 
τού αὐτοκινήτου σας. 

Μάθετε νά τὀ ὁδηγείῖτε, ἀντὶ αὐτὸ νά 
σάς ὁδηγεὶ στὸ ἀτύχημα. 
Διαθάστετὸ 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ τὸ θιθλἰο 


τού Πραγματικού Οδηγού. 
Γραμμὲνο ἀπό τὸν ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 

τὸ θιθλἰο αὐτό έχει γίνει ὁ 

ἀχώριστος σύντροφος τού 

ὐπεύθυνου ὁδηγοῦ, τού ἀνθρώπου 

πού δὲν ἁρκείται στίς «ἐξηγήσεις» 

τών «ἀρμοδίῶων» γιά τὰ τροχαία 

ἀτυχήματα καὶ δὲν πιστεύει ότι γιὰ όλα 
ὑπεύθυνος εἶναι ὁ... Μολόχτής ᾽Ασφάλτου. 


ΟΔΗΓΩΝ ΤΑΣ τού ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


Μερικά ἁπ᾿τά κεφἁλαια: Προσφυση Φ Υπερστροφη- ΥποστροφηΦ Το κρατηµα του ὄρομου Φ Συγκροτηµα Συµπλεκτη -Κιθω- 


τιου Ταχυτήτων Φ Το Διαφορ 


"9 Οἱ δυναµεις που ἐπιδρουν 
στα ραντιαλφ Ο κινητηρας 


9 Τα Δισκοφρενα Φ Προθληματα των Φρενων Φ Τὸ προσθιο συστηµα Φ Η Ανάρτηση Φ Άμορτισερ 
ις«στροφες Φ Οιαναρτησεις σηµερα Φ Ράθδοιστρειψέως Φ Μάκ Φέρσον 9 Τι πρεπει νἁ προσέχετε. 
Ὁ διχρονος κινητηρας Φ Ο τεῖραχρονος κινητήρας Φ Ηιύξη Φ Ἡ λιπανση Φ Το συστηµα ἄναφλεξης 


9 Μορφή καὶ ἀεροδυναµικῃ Φ Βλαδες στο σύστηµα λιπανοης Φ Βλάθες τροφοδοσιας - ψύξεως Φ Βλάθες συστήµατος αναφλεξης 


Θα το ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ Γραφεια Μασ Ἡ στα παρακάτω ΒΙΘΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
αθηνα 
-.ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 34 . Βαμθόκο Κ.Σανταρόζα5 . Βασιλόπου- 
λος |. Βασ. Ὄλγας 90 - Γεωργιάδης Α. Πρίτζης Ε. Δαθάκη 69 Καλλιθέα .. 
Δημακαράκος Πατησίων 42 Δωδώνη Ασκληπιού -Ἐλευθερουδόκης Γ.Κ. 
Νίκης 4 - Κουζούρη - Λογοθέτη ΄Ακαδημίας 57 -. Κακουλίδης Κ. Πανεπιστη- 
μίου 35.29. Καρδαμίτσα |. Ἱπποκράτους 8 . Καταίκου Ε. Πρατίνου 2 -. 
Κάτσικας Εὖθ. Πρατίνου 4, Παγκράτι ΄ Κολλάρος |.Δ. Σόλωνος 60 Κρόνου 
Βερανζέρου 48 . Μαρκολέφα Αφοί Πατησίων36 .Μαρκολέφαςθ. Πατησίων 
20. Μητροπούλου Έλλη ΓΣεπτεμθρίου 96 ΄ Μιχαηλίδης Γ. Ψάχου 36, Νέα 
Σμύρνη -Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 118. Πασαδαίος Πατησίων 368 -Πατσιλι- 
γάκος Πανεπιστηµίου καὶ Πεσματζόγλου -Προμηθεὺς Σταδίου 41 --Α. Ρόλ- 
λης Ἐμ. Μπενάκη 57 «Σιδέρης Σταδίου 34. Σπουδαστής Στουρνάρα.” -Α. 
Θεοχαρίδης Ἱπποκράτους 8 -Π. Μιχαλὰς Σταδίου 49 (8ος ὀροφος) Πιτοι- 
λὸς Σοφοκλέους 4 -Γρηγορόπουλος |. Σόλωγος 94 ΄ Καρέλης Μιχ. ΠΗΡΕ: 
Ἀριστοτέλους δὲ - |. Λυμπέρης Αχαρνών 142. Φιλιπιόπουλος Πατησίων 29 
«Βασιλείου |. Ἱπποκράτους 18. 


ΠΕΙΡΑΙΑΣ 

-. Τσαµαντάκης Α. Ἁγ. Κων/νου 11 . Κουθαρόκης ἃ 
Σία Ἁγ. Κων/νου 3 -Ν. Μακρυγιάννης Πλ. Κοραή -Σ. 
Πσποδημητρίου Κολοκοτρώνη 92 .Γ. Μαυρογιώργης, 
Σωτήρος 19 Καλούδης Γ. Φίλωνος. 

ΒΟΛΟΣ 

--ᾱ. Παυλόπουλος Ἰάσωνος 119 -Κ. Παρασκευόπου- 
λος Ἰάσωνος 56. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 

-.Καραμπέτσας Δ. Ἐγνοτίας 19. Κοτζιά Μ. Τοιμισκὴ 
78. Μόλχο Τσιμισκή 10. 


ρ- 
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